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OD AUTORA

Siena to nazwa miasta potozonego w srodkowych Wtoszech.

Od kilku stuleci w Sienie, w centrum miasta, odbywajg sie wyscigi koni
Z jezdzcami w starodawnych strojach. Zwycieski kon i zwycieski jezdziec
zostajg specjalnie nagradzani. Wyscigi te nazywajg sie Palio. Sgjedynatego
rodzaju imprezg sportowg na Swiecie, potgczong z festynem, w ktorej biorg
udziat wszyscy mieszkancy Sieny.

To wyjgtkowe miasto i te jedyne zawody konne daty nazwe nowym samo-
chodom osobowym FIAT-a, ktére pojawity sie na polskich drogach w roku
1997, a rok wczeséniej w Europie, Ameryce Potudniowej, a takze na innych
kontynentach.

Nazwy tych samochodow sg ze sobg zwigzane, podobnie jak rozwigzania
techniczne i technologiczne obu tych samochodow.

Ksigzke niniejszg przeznaczam posiadaczom samochodow, ktorzy chcieliby
lepiej i doktadniej pozna¢ samochdd, a takze warsztatom samochodowym,
ktore wspomagajg autoryzowang sie¢ serwisowg, FIAT-a. Z ksigzki mogg
korzysta¢ rowniez uczniowie i studenci kierunkdw samochodowych; znajdg
bowiem w niej wiele praktycznych informacji uzupetniajgcych wiedze zdobytg,
w szkole i na uczelni.

Zycze wszystkim uzytkownikom samochodow FIAT Siena i Palio Weekend
bezpiecznej, bezawaryjnej i przyjemnej jazdy samochodem, natomiast me-
chanikom warsztatow samochodowych, uczniom oraz studentom, by ksigzka
ta wzbogacita ich wiedze o samochodach.

Autor
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Rys. 1.3.Umiejscowienietabliczkiznamionowej
(strzatka wskazuje tabliczke znamionowa)

8

Rys. 1.1.FIATSiena

Rys. 1.2.FIATPalioWeekend

Rys. 1.4. Tabliczkaznamionowa
(objasnienie oznaczen literowych w tekscie)
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INFORMACJE OGOLNE

Nowe samochody FIAT-a, trzybrytowa Siena i sta-
tion wagon Palio Weekend, sg produktami za-
krojonego na szerokg skale projektu samochodu
typ 178. W ramach tego projektu powstaty rowniez
inne modele: Palio dwubrytowe, samochody do-
stawcze pick-up oraz mate ciezaréwki z nad-
woziem typu furgon.

Samochody rodziny 178 zostaty wyposazone w sil-
niki benzynowe o pojemnosci 1242cm®,1372cm’,
1581 cm’ oraz w silnik wysokoprezny z dotadowa-
niem o pojemnos$ci 1698 cm®.

Projekt samochodu jest kierowany i nadzorowany
przez centrum FIAT-a w Turynie, natomiast cent-
rum przygotowania oraz koordynacji produkcji
miesci sie w Brazylii. Do przygotowania produkciji
rodziny samochodéw 178 wybrano $wiatowych
leaderow w produkcji mechanizmow i komponen-
téw samochodowych, wykorzystujgc ich najnowo-
czesniejsze rozwigzania techniczne i technologi-
czne.

Gtéwne centrum produkcyjne samochodéw FIAT
Siena ulokowano w Argentynie w miejscowosci
Cordoba. Centrum produkcyjne Palio miesci sie
w miejscowosci Betim w Brazylii.

Linie produkcyjne, na ktoérych juz ulokowano pro-
dukcje samochodéw projektu 178 lub w ktorych
planuje sie uruchomienie produkcji w najblizszych
latach, znajdujg sie réwniez w Polsce, Maroku,
Wenezueli, RPA, Indiach oraz w Chinach, Turciji
i Rosiji.

Lista ta nie jest zamknieta i wszedzie tam, gdzie
bedajistniaty potrzeby i mozliwosci, samochodytej
rodziny bedg produkowane.

Sposob i zakres realizacji projektu samochodéw
rodziny 178 oraz teren ich produkcji uzasadniajg
okreslanie tych samochoddéw jako samochody
Swiatowe — world car.

Z punktu widzenia przeznaczenia tych samocho-
dow, tj. na wszystkie kierunki sprzedazy na swie-
cie, w samochodach zwraca uwage uniwersal-
nosc¢ sylwetki oraz uniwersalnosc rozwigzan tech-
nicznych, ktére sprawdzajg sie w réznych warun-
kach eksploatacji na catym Swiecie.

Decyzja o produkcji samochoddéw rodziny 178
w Polsce zostata podjeta po doktadnym i uwaz-
nym zbadaniu realiow oraz specyfiki rynku pol-
skiego. Wyniki tych prac wykazaty, ze trzybrytowy
samochdd FIAT SIENA oraz FIAT Palio Weekend
z nadwoziem station wagon bedg najodpowied-
niejsze dla rynku polskiego; produkcje tych samo-
chodow uruchomiono w Bielsku-Biate;.

Pierwszy egzemplarz tego samochodu opuscit tas-
me produkcyjng w Bielsku-Biatej w lutym 1997 r.
W Polsce sprzedaz samochodow FIAT Siena
rozpoczeto w czerwcu 1997 r, a FIAT Palio
Weekend — we wrzeéniu 1997 r.

Do samochodow przeznaczonych na polski rynek
sg montowane silniki benzynowe 0 pojemnosci
1372 cm®i 1581 cm’.

1.1. IDENTYFIKACJA
SAMOCHODOW

Tabliczka znamionowa

Tabliczka znamionowa (rys. 1.4) w obu samo-
chodach jest przymocowana nitami do poprzeczki
gornej wzmocnienia czotowego przedziatu silnika
po lewej stronie zaczepu zamka pokrywy
(rys. 1.3).

Zawiera nastepujace informacije:

(A) — nazwe producenta;

(B) — numer homologaciji;
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Informacjeogdine
Identyfikacja typu samochodu, silnika i wersji nadwozia Tablica 1-1
) ] . Samochody podstawowe
Kod |dentyf|kﬁcyéjny Silnik Kod typu silnika | Kod wersji nadwozia w Polsce
typu samochodu FIAT Siena FIAT Palio Weekend
1242cm®8Vv" 178B5.000 178DXG1A01
178CXC1A X
lub

1581 cm” 16V 178 B3.000 178DXD1A .
1698cm°TD" 176A3.000 178 DX H1A 02

"' Silniki 1242 cm® 8V i 1698 cm® TD sg niedostepne na polskim rynku.

» SUF — wyprodukowany w Polsce, ZFA — wyprodukowany we Wtoszech.

Inne litery oznaczajg kraj producenta wg kodu VIN.

(C) — kod identyfikacyjny typu samochodu, iden-
tyczny dla wszystkich samochodow;

(D) — nr fabryczny nadwozia, rézny dla kazdego
egzemplarza samochodu;

(E) — maksymalng dopuszczalng mase catkowi-
ta;

(F) — maksymalng dopuszczalng mase catkowitg,
samochodu z przyczeps;

(G) — maksymalny nacisk na 0$ przednig, rozny
w zaleznosci od zastosowanego silnika i poziomu
wyposazenia samochodu (tabl.1-1);

(H) — maksymalny nacisk na o$ tylng, rozny
w zaleznosci od zastosowanego silnika i poziomu
wyposazenia samochodu (tabl.1-1);

(J) — typ silnika;

(L) — kod wersji nadwozia, w ktorym pierwsze trzy
cyfry, tj. , 178", wskazujg numer typu samochodu;
czwarte oznaczenie literowe i pigte oznaczenie
(X) wskazuje, czy jest to samochdd z nadwoziem
trzybrytowym pieciodrzwiowy (CX) czy samochod
z nadwoziem station wagon pieciodrzwiowy; na-
stepne trzy oznaczenia wskazujg pojemnos¢ za-
stosowanego silnika oraz wersje jego wykonania;
a ostatnie dwa oznaczenia odnoszgsie do odmian
samochodéw i nowych modeli;

(M) — numer do zamawiania czesci zamiennych;
(N) — skorygowana warto$¢ wspoétczynnika dy-
mienia, oznaczenie stosowane tylko w samocho-
dach z silnikami wysokopreznymi.

Numer identyfikacyjny samochodu

Samochody FIAT Siena i Palio Weekend sg ozna-
kowane w miedzynarodowym systemie oznaczen
identyfikacyjnych VIN. Numer identyfikacyjny sa-
mochodu jest podzielony na dwa cztony:

— czton pierwszy sktada sie z trzech liter ,SUF",
oznaczajgcych kraj i producenta, oraz z oznacze-
nia typu samochodu ,,178 000"; czton pierwszy
stanowi kod identyfikacyjny typu samochodu;

— czton drugi stanowi numer fabryczny nadwo-
zZia, rozny dla kazdego egzemplarza samochodu.
Numer identyfikacyjny samochodu (rys. 1.5) jest
wyttoczony trwale w podtodze nadwozia pod przed-
nim siedzeniem pasazera. Dostep do numeru
uzyskuje sie po przesunieciu siedzenia do przodu
i podniesieniu pokrywki w dywaniku podtogi.

10

LS = Wt A ey
Rys. 1.5. Umiejscowienienumeruidentyfikacyjnego

1 — oparcie przedniego siedzenia pasazera, 2 — prowadnica
siedzenia, 3 — numer identyfikacyjny, 4 — pokrywka

w dywaniku podfogi

Oznakowanie silnika

Oznakowanie silnika sktada sie z dwoch cztondw.
Czton pierwszy to oznaczenie typu samochodu,
w ktorym:

— pierwsze trzy cyfry , 178" odnosza sie do typu
samochodu;

— nastepne dwa znaki (literowy i cyfrowy) iden-
tyfikujg, pojemnosc¢ i konstrukcje silnika;

Rys. 1.6.Umiejscowienienumerusilnika 1,4
(strzatka wskazuje umiejscowienie numeru)
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Identyfikacja i opis samochodow

Rys. 1.7. Umiejscowienie numerusilnika 1,6 —numer
widocznypopodniesieniusamochodu
(strzatka wskazuje umiejscowienie numeru)

— ostatnie trzy cyfry sg zarezerwowane dla two-
rzenia nowych odmian i wersji silnikébw podczas
modernizacji samochodow.

Czton drugi jest kolejnym numerem silnika.
Oznakowanie silnika jest wybite na sfrezowanej
ptaszczyznie kadtuba silnika po prawej stronie,
patrzac w kierunku jazdy. Umiejscowienie nume-
row silnikobw przedstawiono na rysunkach 1.6 1.7.
Pierwszy czton numeru silnika jest jednoczesénie
oznaczeniem typu silnika i zostat powtdrzony na
tabliczce znamionowej w pozycji J (rys. 1.4)

1.2. OPIS | DANE TECHNICZNE
SAMOCHODOW

Samochody FIAT Siena i Palio Weekend, produko-
wane w Polsce, sgwyposazone w silniki nowej ge-
neracji o pojemnosciach 1372 cm® oraz 1581 ¢cm®
i mocy odpowiednio 70 KM oraz 101 KM.
Naped z silnika jest przenoszony przez jednotar-
czowe sprzegto suche do skrzynki przektadnio-
wej. Zespot napedowy, tj. silnik ze skrzynka prze-
ktadniowa, jest umieszczony z przodu samochodu
i napedza kota przednie.

W kotach przednich zastosowano hamulce tar-
czowe, a w kotfach tylnych — hamulce bebnowe
z samoczynng regulacjg luzu szczek hamulco-
wych. Uktad hamulcowy jest uruchamiany hyd-
raulicznie (podziat ,po przekagtnej”). W ukfadzie
zastosowano urzadzenie wspomagajgce.

Jako wyposazenie standardowe we wszystkich
samochodach FIAT Palio Weekend zastosowano
hydrauliczny korektor sity hamowania, dziatajgcy
na kofa tylne, a w samochodach FIAT Siena
— reduktor cisnienia kot tylnych. Jako wyposaze-
nie dodatkowe zastosowano uktad przeciwbloku-
jacy ABS, zabezpieczajgcy przed poslizgiem kot.

Hamulec awaryjny, typu dzwigniowego, dziata na
kotfa tylne.

Zawieszenie przednie jest niezalezne, z kolum-
nami typu Mac Pherson, z wahaczami odlanymi
z zeliwa sferoidalnego, zamocowanymi do belki
poprzecznej, i stabilizatorem poprzecznym.
Zawieszenie tylne sktada sie ze sprezyn Srubo-
wych i amortyzatoréw hydraulicznych podwéjne-
go dziatania oraz stabilizatorow. W samochodach
FIAT Siena zastosowano tylng 0$ wahliwg podat-
ng, aw samochodach FIAT Palio Weekend — po-
jedyncze wahacze wleczone.

W uktadzie kierowniczym zastosowano kolumne
kierownicy z przegubami krzyzakowymi, przektad-
nie zebatkowg oraz przeguby i drgzki kierownicze
nie wymagajgce obstugi technicznej (smarowa-
nia). Jako wyposazenie dodatkowe przewidziano
poduszke powietrzng i mechanizm regulacji poto-
zenia kota kierownicy.

W samochodach zastosowano obrecze kot z bez-
detkowymi oponami radialnymi niskoprofilowymi.
W nadwoziach samochoddw FIAT Siena i Palio
Weekend, pomimo roznej koncepcji nadwozia,
zastosowano wiele elementéw szkieletu wspol-
nych dla obu samochoddw i wigkszos¢ identycz-
nych elementéw wyposazenia nadwozia.
Podstawowe dane techniczne samochodéw FIAT
Siena i Palio Weekend zestawiono w tablicy 1-2.
Wymiary samochodow przedstawiono na rysun-
kach 1.8 i 1.9.

W standardowym wykonaniu samochodow za-
stosowano:

— system zabezpieczenia przeciwpozarowego
FPS, w sktad kitdérego wchodzg: metalowe prze-
wody paliwa, wytgcznik bezwladnosciowy wytg-
czajgcy pompe paliwa w przypadku zderzenia
samochodu, ostony termiczne uktadu wylotowe-
go, pokrycia siedzen i tapicerki wnetrza wykonane
Z materiatow niepalnych;

— elektroniczng, blokade uruchomienia silnika
FIAT CODE, uruchamiajgcg sie samoczynnie po
wyjeciu kluczyka z wytgcznika zaptonu;

— korektor ustawienia Swiatet reflektorow w zale-
znosci od obcigzenia samochodu;

— zagtowki przednie i tylne z regulacjgwysokosci
potozenia;

— bezwtadnosciowe pasy bezpieczenstwa (przed-
nie i tylne) z regulacjgwysokosci potozenia i napi-
naczem dla siedzen przednich;

— trzecie $wiatto hamowania ,,stop”;

— zewnetrzne lusterka wsteczne regulowane od
wewnatrz,

— atermiczne szyby z tylng szybg ogrzewana;
— rozkfadane siedzenia tylne;

— reflektory halogenowe;

— system recyrkulacji powietrza z blokowaniem
doptywu powietrza z zewnagtrz;

— mechanizm otwierania pokrywy przedziatu ba-
gaznika z miejsca kierowcy.
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Podstawowe dane techniczne samochodéw Tablica 1-2
Model Siena 14 Siena 1,6 Palio Weekend 1,4 Palio Weekend 1,6
Liczba cylindrow 4 4 4 4
Ukfad / utozenie cylindrow rzedowe / poprzeczne|rzedowe / poprzeczne|rzedowe / poprzeczne|rzedowe / poprzeczne
z przodu z przodu z przodu z przodu
Pojemnos¢ skokowa (cm®) 1372 1581 1372 1581
Stopien sprezania 9,2+0,2 10,15%0,15 9,2+0,2 10,1510,15
Srednica cylindra (mm) 80,5 86,4 80,5 86,4
Skok ttoka (mm) 67,4 67,4 67,4 67,4
Objetos¢ komory spalania  (cm®) 41,83 43,19 41,83 43,19
Moc maksymalna (KW/KM) 51/70 74/101 51/70 74/101
PredkosS¢ obrotowa mocy
maksymalnej (obr/min) 6000 5500 6000 5500
Maksymalny moment obrotowy
(kGm/N-m) 11/108 14,3/140 11/108 14,3/140
Predkos¢ obrotowa
maks. momentu (obr/min) 3000 4500 3000 4500
Rozrzad z watkiem rozrzadu | z dwoma watkami | z watkiem rozrzadu | z dwoma watkami
w gtowicy rozrzadu w gtowicy w gtowicy rozrzadu w gtowicy
Zasilanie wirysk elektroniczny | wtrysk elekironiczny | wtrysk elektroniczny | wtrysk elektroniczny
S.P.l. Weber M.P.l. Weber S.P.l. Weber M.P.l. Weber
Zapto nelektroniczny elektroniczny elektroniczny elektroniczny
Napiecie instalacji elektrycznej (V) 12 12 12 12
Pojemnos$¢ akumulatora (Ah) 50 50 50 50
Liczba biegow 5 + wsteczny 5 + wsteczny 5 + wsteczny 5 + wsteczny
Ukfad kierowniczy zebatkowy lub zebatkowy ze zebatkowy zebatkowy ze
zebatkowy ze wspomaganiem wspomaganiem
wspomaganiem®'
Hamulce kot przednich
rodzaj/srednica tarczy (mm) tarczowe/240 tarczowe/240 tarczowe/240 ' tarczowe/257
Hamulce kot tylnych
rodzaj/$rednica bebna (mm) bebnowe/185 bebnowe/185 bebnowe/228 bebnowe/228
Wymiary ogumienia 175/65 R 14 82T 175/65 R 14 82T 175/65 R 14 82T 175/65 R 14 82T
Liczba miejsc 5 5 5 5
Liczba drzwi 4 4 5 5
Wymiary rysunek 1.8 rysunek 1.8 rysunek 1.9 rysunek 1.9
Pojemno$é bagaznika (dm?®) 500/850" 500/850" 460/890%/1540° 460/890°/1540"
Pojemno$¢ zbiornika paliwa (dm®) 48 48 51 51
Rodzaj paliwa benzyna bezotowiowa|benzyna bezotowiowa|benzyna bezotowiowa|benzyna bezotowiowa
LO min. 95 LO min. 95 LO min. 95 LO min. 95
Maks. masa catkowita (kg) 1425 1450 1560 1595
Maks. nacisk osi przedniej  (kg) 800 800 800 800
Maks. nacisk osi tylnej (kg) 800 800 930 930
Masa samochodu gotowego
do jazdy (kg) 1025 1050 1060 1095
Maks. tadownos¢
(pasazerowie plus bagaz) (kg) 400 400 500 500
Maks. masa przyczepy
z hamulcem/bez hamulca (kg) 11007400 1100/400 12007400 1200/400
Maks. obcigzenie kuli haka
holowniczego (kg) 70 70 70 70
Maks. obcigzenie dachu (kg) 50 50 50 50
Predko$¢ maksymalna (km/h) 164 186 169 186
Przyspieszenie 0-100 km/h  (s) 12,9 10,2 13,8 10,5
Zuzycie paliwva" (dm®/100 km) 5,5/7,5/8,5 5,5/7,5/9,8 5,5/7,5/8,5 5,5/7,5/9,8

Y Zuzycie paliwa ustalono wg normy 80/1268/ECE przy predkosci 90 km/h, 120 km/h oraz w teécie miejskim. Pomiary przy predkosci 90 km/h
i 120 km/h przeprowadzono na ptaskiej i suchej nawierzchni drogi oraz na stanowisku prébnym. Pomiary w tescie miejskim wykonano na stanowisku

Préb w symulowanym ruchu miejskim.

~ Przektadnia ze wspomaganiem w wersji Palio 1,4 HL wprowadzonej pod koniec 1998 r.
® Z siedzeniem tylnym ztozonym - do dolnej krawedzi szyb bocznych.
" Z siedzeniem tylnym ztozonym - do ptaszczyzny dachu.
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Rys. 1.8. PodstawowewymiarysamochoduFIATSiena
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Rys. 1.9. PodstawowewymiarysamochoduFIATPalioWeekend
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Dodatkowe wyposazenie samochoddow

Tablica 1-3

Wyszczegolnienie

FIAT Siena

FIAT Palio Wekend

1,4 EL/HL"

1,6HL

14 EL 16 HL

Wspomaganie uktadu kierowniczego

0/S

S

Centralny zamek z elektrycznym podnosnikiem szyb

0/S

Siedzenie kierowcy z regulacjg lgedzwiowg

N

Regulacja potozenia kierownicy

0/S

Wycieraczka szyby tylnej ogrzewanej

Lusterka zewnetrzne regulowane elektrycznie

Poduszka powietrzna kierowcy + napinacze pasow

pasow bezpieczenstwa

Poduszka powietrzna kierowcy i pasazera + napinacze

ocelz(z

ol0|0|z|nw|z|ln

ololzlwn|o|z|o|0
oclo|fnpin|o/lnlnv

Tylne siedzenia dzielone

o

Lakier metalizowany

Reflektory przeciwmgtowe

N/S

Spryskiwacze reflektorow

Zderzaki, klamki drzwi,
nadwozia

lusterka zewnetrzne w kolorze

N/S

w|z|lp lo|o

Zlz|lo|lo|o

ABS + klimatyzacja

Przystosowanie do montazu radia

Radio

Regulacja natezenia os$wietlenia zestawu wskaznikow

Obrecze kot ze stopu aluminium

Relingi dachowe

Elementy tablicy rozdzielczej z imitacjg drewna

Kontrolka otwarcia drzwi

Z|1Z2|1Z2\Z2|Z2|Z2|Z2|Z

Obrotomierz

N/S

niwne|z(z|z|e|e|e

wonlzlw oln/ecleleo wlon ol

Zlz|z|e|z|O|0O|z|z

Wyposazenie: N — niedostepne, O — dodatkowe (opcja), S — standardowe.

" Wersja wprowadzona pod koniec 1998 r.

Odmiany samochodéw i ich podstawowe parametn

Tablica 14

Odmiana samochodu

Pojemnos¢ silnika
(cm®)

Moc maksymalna
(KM)

Predko$¢ maksymalna
(km/h)

FIAT Siena 1,4 EL

1372

70

164

FIAT Siena 1,6 HL

1581

101

186

FIAT Palio Weekend 14 EL

1372

70

169

FIAT Palio Weekend 1,6 HL

1581

101

186

Kolorystyka samochodow

Tablica 1-5

FIAT Siena

Palio Weekend

Wersja wyposazenia

EL

HL

El

HL

Rodzaj pokrycia
wnetrza

dzianina ,,Aires”

aksamit , Elsa”

tkanina ,,Estense”

tkanina ,,Ferrara”

Kolor nadwozia Kolor pokrycia

szary granat

czerwien

granat | czerwien | granat

R Symbol
T~ pokrycia

Symbol e

kaloru .

246 256

249

257

258 267 268

Pastelowe

Czerwony Starter 112

Biaty Banchisa 249

Granat Capri 451

Metalizowane

Czerwien Cordoba 109

Zielen Sierra 390

Btekit Ischia 461

Szary Trend 645

Szary Steel 647

Granat Heraldic 483

" Mozliwos¢ wyboru.
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Wazniejsze akcesoria samochodowe Tablica 16
Wyszczegolnienie Numer katalogowy
Radioodtwarzacz Kenwood 458 LG 5910505
Radioodtwarzacz Kenwood KRC 151 LG 5910501
Radioodtwarzacz Philips RC 224 5909636
Radioodtwarzacz Philips RC 284 RDS 5909638
Naktadka na zderzak przedni nie lakierowana 5908061
Zestaw wykonczen aluminiopodobnych panelu centralnego i nadmuchéw bocznych
Z ogrzewaniem 5909506
z klimatyzacjg, 5909150
Zestaw wykonczen drewnopodobnych panelu centralnego i nadmuchéw bocznych
Z ogrzewaniem 5909507
z klimatyzacjg, 5909234
Wyktadzina potki pasazera drewnopodobna 5909152
Koto kierownicy z poduszka powietrzng wykonane ze skory 5910380
Ostona dzwigni zmiany biegéw w wykonaniu ze skory 5909147
Gatka dzwigni zmiany biegdw w wykonaniu z drewna mahoniowego 5909148
Blokada pedatéw sprzegta i hamulca 5909241
éruby do kot zabezpieczajace przed kradziezg
do kot stalowych 5909671
do két aluminiowych 5909673
Czujnik cofania 5909175
kancuchy przeciwéniezne rombowe 5908775
kancuchy przeciws$niezne schodkowe 5908765
Apteczka samochodowa 5908554
Ciegto sztywne do holowania sktadane 5908670
Fotelik dla dzieci od 9 miesiecy do 7 lat 5909511
Kotyska dla dzieci 0 do 9 miesiecy 5909509
Pokrowce na siedzenia tylne bawetniane, zabezpieczajace przed brudzeniem przez dzieci 5909239
Pokrowce na siedzenia tylne plastykowe, zabezpieczajace przy przewozeniu towarow 5909195
Komplet pokrowcéw na siedzenia dla samochodéw z tylnym siedzeniem niedzielonym (5910390")
5910422
Komplet pokrowcéw na siedzenia dla samochodow z tylnym siedzeniem dzielonym (5910495")
5910423
Zastonki przeciwstoneczne na szyby boczne 5909160
Osfona przeciwstoneczna szyby czotowej 5909161
Owiewki szyb bocznych przednich 5909194
Owiewki szyb bocznych przednich i tylnych 5910311
Pokrowiec na samochod (5910604")
5908444
Bagaznik dachowy uniwersalny — stelarz 5910310%
Bagaznik do przewozenia rowerow 5898098
Bagaznik narciarski na 3 pary nart 5907149
Bagaznik narciarski na 5 par nart 5907183%
Kosz do przewozu bagazy réznych 5907148
Bagaznik do przewozu deski surfingowej 5907191
Pojemnik do przewozenia bagazu na dachu, zamykany (5910468")
5908450
Zaczep do holowania przyczepy (5910382")
5909155
Komplet zaréwek (5910605")
5909238

" W nawiasach podano numery dla samochodu FIAT Palio Weekend.
2 Wytgcznie do samochodu FIAT Siena.
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Sygnalizacja przyczyn wigczenia

alarmu Tablica 1-7
Przyczyna Liczba btyskow

Otwarcie prawych drzwi przednich 1

Otwarcie lewych drzwi przednich 2

Otwarcie prawych drzwi tylnych 3

Otwarcie lewych drzwi tylnych 4

Whtargniecie do $rodka przez otwartg

szybe drzwi lub wybitg szybe czotowg,

badz tylng, 5

Otwarcie pokrywy przedziatu silnika 6

Otwarcie pokrywy przedziatu silnika 7

Proba uruchomienia silnika niewtasci-

wym kluczykiem 8

Odtaczenie akumulatora lub odciecie

przewodow zasilajgcych 9

Kilka (co najmniej 3) przyczyn wtacze-

nia alarmu 10

1.3. WSKAZOWKI

1.3.1. Systemy zabezpieczania
samochodu

W samochodach FIAT Siena i Palio zastosowano:
— elektroniczng, blokade uruchomienia silnika
FIAT CODE, uruchamiajgca si¢ samoczynnie po
wyjeciu kluczyka z wytgcznika zaptonu;

— elektroniczne urzadzenie alarmowe z central-
nym zamkiem; urzadzenie to jest dodatkowym
wyposazeniem samochodu.

Elektroniczna blokada uruchomienia silnika
FIAT CODE skfada sie z nastepujgcych elemen-
tow:

— centralki elektronicznej blokady FIAT CODE;
— kluczykow wytgcznika zaptonu, zawierajgcych
urzgdzenie wysytajgce kod elektroniczny (trans-
ponder);

— wyfgcznika zaptonu z wmontowang, specjaing,
antenka;

— elektronicznego urzgdzenia sterujgcego sys-
temu wtryskowo-zaptonowego silnika;

— karty kodowej, zawierajgcej kod do awaryj-
nego uruchamiania samochodu;

— lampki kontrolnej blokady silnika FIAT CODE
w zestawie wskaznikow.

Schemat rozmieszczenia elementéw elektronicz-
nej blokady uruchomienia silnika FIAT CODE
przedstawiono na rysunku 1.10, a schemat bloko-
wy elementow elektronicznej blokady FIAT CODE
— na rysunku 1.11.

Centralka elektronicznej blokady FIAT CODE
spetnia nastepujgce funkcje:

— rozpoznaje wtozenie i ustawienie kluczyka
w wytgczniku zaptonu;

16

— emituje pole elektromagnetyczne w celu prze-
kazania sygnatu i uruchomienia urzadzenia wysy-
tajgcego kod elektroniczny z transpondera znaj-
dujacego sie w kluczyku wytgcznika zaptonu;

— odczytuje kod wystany z kluczyka wytgcznika
zaptonu;

— ma mozliwos¢ zapamietania 8 koddw kluczy-
kow i takg samg, liczbe kodow elektronicznych
(niezbedne w przypadku zgubienia kluczykow);
— wysyta sygnaty do elektronicznego urzadzenia
sterujgcego systemu wiryskowo-zaptonowego, in-
formujgce o rozpoznaniu lub nierozpoznaniu kodu
kluczyka;

— steruje lampkg, kontrolng FIAT CODE w ze-
stawie wskaznikow;

— rozpoznaje potgczenie z testerem w celu wy-
konania funkcji diagnostycznych.

Kluczyki wytacznika zaptonu pokazano na ry-
sunku 1.12. W wyposazeniu samochodu sg dwa
rodzaje kluczykow. W uchwycie kluczykéw znaj-
duje sie transponder. Transponder jest to element
elektroniczny, ktéry w momencie, gdy zostanie
zasilony polem elektromagnetycznym, wysyta kod
cyfrowy.

Kluczyk wytgcznika zaptonu (M) w kolorze bor-
dowym, z wiekszym uchwytem, jest kluczykiem
gtébwnym (master). Jest dostarczany w jednym
egzemplarzu. Stuzy do wprowadzania kodéw do
kluczykow (N) oraz do dodatkowych kluczykow
w przypadku zgubienia, uszkodzenia lub potrzeby
wykonania duplikatow.

Kluczyka wytgcznika zaptonu (M) nie nalezy prze-
chowywac¢ wewngtrz samochodu i mozna go uzy-
wac tylko w wyjgtkowych przypadkach. Bez klu-
czyka (M) wszelkie naprawy elektronicznej bloka-
dy FIAT CODE i elektronicznego urzagdzenia ste-
rujgcego systemu wtryskowo-zaptonowego sg,
niemozliwe.

Kluczyk (N) wytgcznika zapftonu, z mniejszym
uchwytem, jest kluczykiem normalnie uzywanym.
Dostarczany jest w dwoch egzemplarzach. Stuzy
do uruchamiania samochodu, otwierania i zamy-
kania drzwi, otwierania i zamykania pokrywy prze-
dziatu bagaznika, otwierania schowka, otwierania
i zamykania korka wlewu paliwa.

Karta kodowa blokady elektronicznej FIAT CO-
DE jest dostarczana razem z kluczykami. Zawiera
kod elektroniczny (1, rys. 1.13a), stuzgcy do awa-
ryjnego uruchamiania samochodu, oraz kod me-
chaniczny linii zgbkéw kluczyka (2), stuzacy do
wykonywania duplikatow kluczykow przez auto-
ryzowane i upowaznione stacje obstugi. Karta
kodowa jest dostarczona w jednym egzemplarzu.
Karty kodowej, podobnie jak kluczyka (M), nie
nalezy przechowywac wewngtrz samochodu. Za-
leca sig posiadac jgprzy sobie razem z kluczykiem
(M) wytgcznika zaptonu lub w innym zawsze
dostepnym miejscu na zewngtrz samochodu.



By shalloww@o2.pl

Wskazowkiobstugowo-eksploatacyjne

Rys. 1.10. SchematrozmieszczeniaelementowelektronicznejblokadysilnikaFIATCODEwsamochodzie

1 — skrzynka bezpiecznikdw, 2 — akumulator, 3 — masa na silniku, 4 — elekironiczne urzgdzenie sterujgce systemu
wiryskowo-zaptonowego silnika 1,6, 5 — elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu wiryskowo-zaptonowego silnika 1.4,

6,7 — ztgcza konektorowe zestawu wskaznikow, 8,9 — ztgcza konektorowe przetgcznika pod kierownicg, 10 — ztgcza
konektorowe wytgcznika zaptonu, 11 —antenka centralki elektronicznej blokady FIAT CODE, 12 — centralka elektronicznej blokady
FIAT CODE, 13,14 — ztgcza konektorowe wigzki tablicy rozdzielczej, 15 — ztgcza konektorowe wigzki silnika, 16 — bezpiecznik

blokady FIAT CODE

\\12 e g_‘({-’@
®@°

T_

/

Rys. 1.11.Schematblokowyelementéwelektronicznej
blokadyFIATCODE

1C — lampka kontrolna blokady silnika FIAT CODE,

1D — dioda lampki kontrolnej, 2 — wytgcznik zaptonu

z antenka, 3 — centralka elektronicznej blokady FIAT CODE,
4 — Kluczyk wytacznika zaptonu z transponderem,

5 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu wiryskowo-
-zaptonowego, 6 — karta kodowa, 7 — tester FIAT Lanoi®

'

Rys. 1.12. Kluczykiwytgcznikazaptonuztransponderami
N — kluczyk do normalnego uzytkowania, M — kluczyk gtéwny
(master)

Pozostate elementy systemu zabezpieczenia
przed kradzieza, tj. centralke elektronicznej bloka-
dy FIAT CODE oraz antenke po wymontowaniu

u&’gﬁznika zaptonu, pokazano na rysunkach
LEZ LT NI
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ATTENZIONE: CONSERVARE QUESTA CARTA IN UN POSTO
SCLAF VETTURA

. NON i
PER L'USO DEJ CODICI VEDERE IL LIBRETTO DI USO E
AANUTENTIONE. =

ATTENTION: QARDEZ CETTE FICHE EN LIEU SUR. NE PAS
L'OUBLIER DANS LA VOITURE. :

POUR USAGE DES CODES, VOIR LE CARNET D ENTAETIEN,
CAUTION: KEEFP THIS CARD IN A SAFE PLACE. BO.-NOT |
LEAVE IN THE CAA.

FOR CODE USAGE SEE OWNERS MANUAL.

ACHTUNG: DIESE KARTE IST AN EINEM SICHEREN ORT
AUFZUBEWAHREN. NICHT 1M FARRZBEUG LIEGENLASSEN,
TUM QEBRAUCH  DER  GEHEIMNUMMERN BITTE DIE
BEDIENUNGRANLEITUNG ZU RATE ZIEHEN, e :

Rys. 1. 13. Kartakodowa

a — strona z kodem elektronicznym (1) i z kodem
mechanicznym (2),

b — strona z miejscem na kody elektronicznego urzgdzenia
alarmowego

Rys. 1. 14.CentralkaelektronicznejblokadysilnikaFIAT
CODE

Rys. 1. 15. Antenkapowymontowaniu
zwytgcznikazaptonu

Istotnymi elementami blokady elektronicznej FIAT
CODE sg rowniez lampka kontrolna blokady
silnika FIAT CODE i lampka kontrolna uszko-
dzenia systemu wiryskowo-zaptonowego
w zestawie wskaznikow, informujgce o prawid-
towym lub nieprawidtowym dziataniu elektronicz-
nej blokady FIAT CODE.

Aby uruchomi¢ silnik, nalezy wtozy¢ jeden z klu-
czykdw do wytgcznika zaptonu i przekrecic go
w potozenie ,MAR" (rys. 1.16). Wtedy pole elek-
tromagnetyczne, wytworzone w cewce umiesz-
czonej w wytgczniku zaptonu, poprzez antenke
zasili transponder z kluczykiem. Transponder
przesle kod cyfrowy poprzez antenke do centralki
FIAT CODE, ktora poréwna przestany kod z ko-
dem zapamietanym i przesle wtasny kod do elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego systemu
wtryskowo-zaptonowego, ktore po rozpoznaniu
kodu odblokuje zablokowane funkcje sterowania
silnika. Gdy kod nie zostanie rozpoznany, wow-
czas elektroniczne urzadzenie sterujgce nie wy-
tworzy sygnatow sterujgcych wtryskiwaczami i ce-
wkami zaptonowymi, uniemozliwiajgc w ten spo-
soOb uruchomienie silnika. Fakt nierozpoznawania
kodu jest sygnalizowany ciggtym swieceniem sie
diody w lampce kontrolnej FIAT CODE.

Jezeli kod transpondera w kluczyku zostat rozpo-
znany, to nastgpi krotkie zaswiecenie i zgasniecie
diody w lampce kontrolnej FIAT CODE oraz
w lampce kontrolnej uszkodzenia systemu wtrys-
kowo-zaptonowego. To krotkie zaswiecenie i zga-
Sniecie wymienionych lampek, umieszczonych
w zestawie wskaznikow, stanowi potwierdzenie
odblokowania blokady FIAT CODE i wowczas
dalsze przekrecenie kluczyka do potozenia ,AVV"
spowoduje uruchomienie silnika.

Uruchamianie silnika za pomocg kluczyka (M)
z uchwytem koloru bordowego jest niewskazane
w normalnej eksploatacji samochodu. W normal-
nej eksploatacji nalezy uzywacC kluczykow (N),
w ktorych w procesie produkcji samochodu zo-
staty zapamietane kody transponderow centralki
FIAT CODE.

Zapamietywanie kodow transponderow kluczy-
kow (N) wykonuje sie:

— w nowym samochodzie, przed rozpoczeciem
jego eksploataciji,

of MAR
S ¢
+ Z

Q

<<

o.
Rys. 1.16.Potozenia
wytgcznikazaptonu
1 — przycisk
odblokowywania pofozenia
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— przy wymianie centralki FIAT CODE,
— w przypadku koniecznosci zapamietania kodu
nowego dodatkowego kluczyka.

Aby kody kluczykéw (N) zostaty zapamietane,
nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:
+ wtozy¢ kluczyk (M) do wytgcznika zaptonu
i przekreci¢ go do potozenia ,MAR";
+ po krotkim zaswieceniu sie diody lampki kont-
rolnej FIAT CODE przekreci¢ kluczyk (M) do
potozenia ,STOP", a nastepnie wyjg¢ go ze
Lstacyjki”;
+ w czasie nie dtuzszym niz 10 sekund wtozy¢
pierwszy kluczyk (N), ktérego kod transpondera
chcemy zapamietac, i przekreci¢ go w potozenie
»-MAR";
+ po krétkim zaswieceniu sie diody lampki kont-
rolnej FIAT CODE pierwszy kluczyk (N) przekre-
ci¢ w potozenie ,STOP™ i wyjg¢ go ze ,stacyjki”;
+ dwie poprzednie czynnosci w identyczny spo-
sob powtorzy¢ dla drugiego i nastepnych kluczy-
kow (N);
+ po wykonaniu powyzszych czynnosci dla wszy-
stkich kluczykow, ktérych kody chcemy zapamie-
tac¢, nalezy ponownie wtozy¢ do ,stacyjki” kluczyk
(M) i przekreci¢ go w potozenie ,MAR";
+ po krotkim zaswieceniu sie diody lampki kont-
rolnej FIAT CODE bordowy kluczyk (M) przekreci¢
w potozenie ,STOP" i wyjg¢ ze ,stacyjki”.
Ostatnie wtozenie i wyjecie kluczyka (M) zakonczy
procedure zapamigtywania kodéw kluczykow (N)
w centralce blokady FIAT CODE.
Przerwanie procedury zapamiegtywania kodow
kluczykdw nastgpi wowczas, gdy kluczyk bordowy
(M) zostanie wtozony do ,stacyjki” i przytrzymany
w potozeniu ,STOP" dtuzej niz 10 sekund.
Zapamietywanie kodu w elektronicznym urzgdze-
niu sterujgcym systemu wtryskowo-zaptonowego
nastepuje samoczynnie po przekreceniu jednego
Z kluczykow (N) w potozenie ,MAR" i przytrzyma-
niu w tym potozeniu przez 3 sekundy.
Zaswiecenie diody lampki kontrolnej FIAT CODE
podczas procedury zapamigtywania sygnalizuje,
Ze nie zostata ona wykonana prawidtowo i nalezy
ja powtorzyc.
Wykonanie opisanych czynnosci zapamigtania
koddéw transponderow kluczykéw gwarantuje, ze
centralka FIAT CODE oraz elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce systemu witryskowo-zaptonowe-
g0 majg zapamietane kody kluczykéw i tylko tymi
kluczykami bedzie mozna uruchomic silnik. Kazdy
inny kluczyk dopasowany w zakresie mechanicz-
nym (mozliwo$¢ wtozenia kluczyka do ,stacyjki”
i przekrecenia w potozenie ,MAR" i ,AVV") nie
spowoduje uruchomienia silnika.
Po wymianie elektronicznego urzgdzenia steruja-
cego systemu wtryskowo-zaptonowego ponowne
zapamietywanie kodow kluczykéw nie jest konie-
czne. Zapamiegtanie koddéw w elektronicznym
urzadzeniu sterujgcym systemu wiryskowo-za-
ptonowego nastepuje samoczynnie po przekrece-

niu kluczyka wytacznika zaptonu w potozenie
~-MAR".

Nalezy zwroci¢ uwage, ze wymiana elektronicz-
nego urzgdzenia sterujacego musi byC¢ koniecznie
poprzedzona sprawdzeniem, czy rzeczywiscie
jest ono uszkodzone. Zamontowanie nowego ele-
ktronicznego urzgdzenia sterujgcego spowoduije,
ze przy pierwszej probie uruchomienia silnika, tj.
po przekreceniu kluczyka w potozenie ,MAR",
nastgpi trwate zapamietanie kodu w nowo zamon-
towanym urzgdzeniu. Jezeli potem okaze sig, ze
wymiana elektronicznego urzadzenia sterujgcego
systemu wtryskowo-zaptonowego jest niecelowa,
urzgdzenie to zostanie bezpowrotnie zmarnowa-
ne.

W normalnej eksploatacji samochodu, jezeli kody
transponderow zostaty zapamigtane w systemie
FIAT CODE, po wtozeniu kluczyka i przekreceniu
w potozenie ,MAR" zostaje rozpoznany przez
system kod kluczyka i wowczas dioda lampki
kontrolnej FIAT CODE krétkim btysnieciem po-
twierdzi fakt rozpoznania kodu kluczyka, a central-
ka wigczy zablokowane funkcje sterowania sil-
nikiem (wtrysk paliwa, zapton) i silnik bedzie
mozna uruchomic po przekreceniu kluczyka w po-
tozenie ,,AVV".

Jezeli po wtozeniu kluczyka i przekreceniu w poto-
zenie ,MAR" dioda lampki kontrolnej FIAT CODE
w zestawie wskaznikow Swieci sie Swiattem cigg-
tym wraz z lampkg kontrolng uszkodzenia sys-
temu wtryskowo-zaptonowego, oznacza to, ze
kod kluczyka nie zostat rozpoznany przez system
FIAT CODE. W takim przypadku nalezy obrocic
kluczyk do potozenia ,STOP", ponownie prze-
kreci¢ w potozenie ,MAR" i sprawdzi¢ sygnaliza-
cje lampek w zestawie wskaznikow. Jesli lampki
nie potwierdzg krétkim btysnigeciem rozpoznania
kodow transponderow kluczyka w systemie, nale-
zy wyprobowac inny kluczyk z kompletu dostar-
czonego razem z samochodem.

Jezeli kody kluczykéw nie zostang rozpoznane
przez system, nalezy zwrocic sie do autoryzowa-
nej stacji obstugi.

Sposoéb, w jaki nalezy uruchomi¢ awaryjnie samo-
chdd, aby dojecha¢ do autoryzowanej stacji ob-
stugi, opisano w dalszej czesci rozdziatu.

Moze si¢ zdarzyC, ze w czasie jazdy przy pracujg-
cym silniku dioda lampki kontrolnej FIAT CODE
zaswieci sie Swiattem ciggtym. Oznacza to, ze
system przeprowadza samodiagnostyke spowo-
dowang np. spadkiem napiecia w instalacji elekt-
rycznej. W takim przypadku nalezy zatrzymac
samochdd i przeprowadzi¢ nastepujgcy test sys-
temu FIAT CODE:

— wytgczyc¢ silnik, przekrecajgc kluczyk wytgcz-
nika zaptonu w potozenie ,STOP";

— przekreci¢ ponownie kluczyk w potozenie
»-MAR".

Dioda lampki kontrolnej FIAT CODE powinna
zaswieci¢ sie na ok. 1 sekunde i zgasng¢. Swiad-

19



By shalloww@o2.pl

Informacjeogdine

czy to, ze system FIAT CODE jest sprawny
i mozna kontynuowac jazde.

Jezeli dioda lampki zaswieci sie Swiattem ciggtym,
nalezy przekreci¢ kluczyk w potozenie ,STOP"
i przytrzyma¢ go w tym potozeniu nie krécej niz 30
sekund.

Jezeli po ponownym przekreceniu kluczyka w po-
tozenie ,MAR" lampka swieci sie nadal Swiattem
ciggtym, nalezy zwroci¢ sie do najblizszej auto-
ryzowanej stacji obstugi. Sposéb, w jaki nalezy
uruchomi¢ samochod, aby dojechac do autoryzo-
wanej stacji obstugi opisano w dalszej czesci
rozdziatu.

Moze zaistnieC taka sytuacja, ze dioda lampki
kontrolnej FIAT CODE bedzie $wieci¢ sie Swiat-
tem pulsujgcym. Przypadek taki oznacza, ze kody
transponderéw kluczykow nie zostaty zapamieta-
ne przez centralke FIAT CODE. Jest to mozliwe
w samochodach nowych oraz w samochodach,
w ktérych wymieniono elementy systemu FIAT
CODE. W takim przypadku nalezy zwréci¢ sie do
autoryzowanej stacji obstugi lub przeprowadzi¢
zapamietywanie koddw transponderow kluczyka
W opisany wczesniej sposob.

Awaryjne uruchamianie silnika w przypadku nie-
rozpoznania przez system kodow kluczykow, ob-
jawiajgce sie brakiem mozliwosci uruchomienia
silnika przy rownoczesnym sygnalizowaniu tej
sytuacji ciggtym swieceniem diody lampki kontrol-
nej FIAT CODE oraz lampki kontrolnej uszkodze-
nia systemu wtryskowo-zaptonowego, wykonuje
sie w sposob nastepujgey:

+ 7 karty kodowej nalezy odczyta¢ pieciocyfrowy
kod elektroniczny (1, rys. 1.13); wszystkie cyfry
kodu nalezy zapamietac lub potozy¢ karte kodowg,
w miejscu umozliwiajgcym odczyt;

+ wtozy¢ kluczyk do wytgcznika zaptonu i prze-
kreciC go do potozenia ,MAR";

+ wcisngC do oporu pedat przyspieszenia i przy-
trzyma¢ go w tym potozeniu; po tej czynnosci
zaswieci sie lampka kontrolna uszkodzenia sys-
temu wiryskowo-zaptonowego w zestawie wskaz-
nikow na ok. 8 sekund, z jedng krotka przerwg, ok.
150 ms, a nastepnie zgasnie;

* po zgasnieciu lampki zwolni¢ nacisk na pedat
przyspieszenia; po zwolnieniu nacisku na pedat
przyspieszenia nastgpi pulsacyjne Swiecenie lam-
pki; nalezy wéwczas policzy¢ liczbe jej btyskow;

+ gdy lampka wykona liczbe btyskow rowng pier-
wszej cyfrze odczytanej z karty kodowej, nalezy
ponownie nacisngC pedat przyspieszenia i przy-
trzymac¢ go w tym potozeniu; woéwczas ponownie
zaswieci sie lampka kontrolna uszkodzenia sy-
stemu wtryskowo-zaptonowego na ok. 4 sekundy,
a nastepnie zgasnie;

* po zgasnieciu lampki zwolni¢ nacisk na pedat
przyspieszenia; po zwolnieniu nacisku na pedat
przyspieszenia nastgpi ponowne pulsacyjne Swie-
cenie lampki; nalezy policzy¢ wowczas liczbe
btyskéw lampki;
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+ gdy lampka wykona liczbe btyskéw rowng dru-
giej cyfrze odczytanej z karty kodowej, nalezy
ponownie nacisngC pedat przyspieszenia i przy-
trzymac go w tym potozeniu;

+ nastepnie nalezy powtorzy¢ procedure zaswie-
cania na ok. 4 sekundy i gasniecia lampki kontrol-
nej uszkodzenia systemu wtryskowo-zaptonowe-
go, zwalniania pedatu przyspieszenia, odliczania
liczby btyskéw lampki dla trzeciej, czwartej i pigtej
cyfry odczytanej z karty kodowej;

+ po odliczeniu liczby btyskow dla ostatniej, pig-
tej, cyfry nalezy ponownie wcisngC pedat przy-
spieszenia do oporu i przytrzyma¢ go w tym
potozeniu; po tej czynnosci lampka kontrolna
uszkodzenia systemu witryskowo-zaptonowego
zaswieci sie po raz ostatni na 4 sekundy i zgasnie;
* po ostatnim zgasnieciu nalezy zwolni¢ nacisk
na pedat przyspieszenia;

+ po ostatnim zwolnieniu pedatu przyspieszenia
lampka kontrolna uszkodzenia systemu wtrysko-
wo-zaptonowego w zestawie wskaznikow bedzie
emitowata przez 4 sekundy szybkie btyski, co
stanowi potwierdzenie, ze procedura przygotowa-
nia systemu FIAT CODE do awaryjnego urucho-
mienia silnika zostata wykonana prawidtowo;

+ po czterosekundowych btyskach lampki i jej
zgasnieciu nalezy przekreci¢ kluczyk z potozenia
+MAR" do potozenia ,AVV", co spowoduje uru-
chomienie silnika.

Opisane czynnoséci awaryjnego uruchamiania sil-
nika nalezy wykona¢ doktadnie wedtug powyz-
$zego opisu.

Jezeli popetnimy jakikolwiek bfgd lub niedoktad-
nosC¢ w realizacji procedury, lampka kontrolna
uszkodzenia systemu wtryskowo-zaptonowego
po skonczeniu procedury, tj. po ostatnim zwol-
nieniu pedatu przyspieszenia, bedzie swiecita sie
Swiattem ciggtym. Bedzie to Swiadczyto, ze proce-
dura przygotowania do awaryjnego uruchomienia
silnika zostata wykonana btednie lub niedoktadnie
i nalezy jg powtorzyc.

Aby powtorzy¢ procedure, nalezy kluczyk wytgcz-
nika zaptonu przekreci¢ w potozenie ,STOP”
i powtorzy¢ doktadnie wszystkie opisane czynno-
Sci.

Na rysunku 1.17 przedstawiono na wykresie opi-
sang procedure awaryjnego uruchomienia silnika
dla kodu 21473.

Blokowanie lub odblokowywanie centralnego za-
mka wykonuje sie w nastepujgcy sposob:

+ aby zablokowac lub odblokowac drzwi przednie
i tylne od zewnatrz, nalezy wtozy¢ kluczyk do
zamka przednich drzwi i przekrecic go (rys. 1.18);
+ aby zablokowac¢ Ilub odblokowaC wszystkie
drzwi od wewnatrz, nalezy pociggna¢ lub wcisng¢
klamke wewnetrzng drzwi przednich (rys. 1.19).
Wytacznik zaptonu z blokadg kierownicy przed-
stawiono na rysunku 1.16. Kluczyk w wytgczniku
zaptonu moze zajmowac nastepujgce potozenia:
— ,STOP" — zapton silnika wytgczony, kluczyk
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Rys. 1.17. Schemat procedury awaryjnego uruchamiania silnika dia numeru kodu 21473

Rys. 1.18. Blokowaniedrzwiodzewngtrz
P — pociggniecie klamki zewnetrznej, O — otwieranie,
Z — zamykanie

Rys. 1. 19. Klamkawewnetrznaprzednichdrzwizblokadg
W — wcisniecie, P — pociggniecie

mozna wyjgC, kierownica zablokowana, radio,
centralny zamek i elektroniczne urzgdzenie alar-
mowe pod napieciem;

— ,MAR" — potozenie kluczyka podczas jazdy;
zapton silnika wigczony; wszystkie urzgdzenia

elektryczne pod napieciem;

— LAW" — potozenie rozruchu silnika; wiek-
szo$¢ odbiornikdw prgdu wytgczona;

»,PARK" — zapton silnika wytgczony, Swiatta

pozycyjne wtgczone, kluczyk mozna wyjac, kiero-
wnica zablokowana. Aby ustawi¢ kluczyk w poto-
zeniu ,PARK", nalezy nacisng¢ specjalny przy-
cisk w wytgczniku zaptonu.
W celu zablokowania kierownicy, nalezy wyjgc
kluczyk w potozeniu ,STOP" lub ,PARK" po
uprzednim nacisnieciu przycisku, a nastepnie
obrécic kofo kierownicy az do zatrzasniecia blo-
kady.

1.3.2. Urzadzenia do sterowania
I kontroli

Zestaw wskaznikow

W samochodach FIAT Siena i FIAT Palio Week-
end zastosowano dwa rodzaje zestawu wskaz-
nikow. Opis zestawu wskaznikow dotyczy zarow-
no wersji stosowanej w samochodzie z silnikiem
14 (rys. 1.20), jak i stosowanej w samochodzie
z silnikiem 16 (rys. 1.21).

1.Lampkakontrolnacisnieniaolejusilnikowego

Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu zaptonu
i powinna zgasna¢ po uruchomieniu silnika. Jezeli
nie zgasnie lub zaswieci sie podczas pracy silnika,
bedzie to Swiadczyto o0 niewtasciwym cisnieniu
oleju w silniku. W takim przypadku nalezy natych-
miast zatrzymac¢ samochod i wytgczycC silnik. Je-
zeli poziom oleju jest wtasciwy, a lampka kontrolna
zaswieci sie ponownie po uruchomieniu silnika,
samochod nalezy odholowa¢ w celu dokonania
naprawy w stacji obstugi.

2. Lampka kontrolna poduszki powietrznej
Lampka ta jest dodatkowym wyposazeniem sa-
mochodu. Zaswieca sie¢ po witgczeniu zaptonu
i powinna zgasngc¢ po ok. 4 sekundach. Jezeli nie
zgasnie lub zaswieci sie podczas pracy silnika,
oznacza to, ze poduszka powietrzna jest uszko-
dzona.
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16 15 14 13 12 11 10 9

Rys. 1.20. Zestawwskaznikowsamochoduzsilnikiem 1,4

(objasnienie oznaczen w tekscie)

13
Rys. 1.21.Zestawwskaznikowsamochoduzsilnikiem1,6
(objasnienie oznaczen w tekscie)

3. Lampkakontrolnatadowania akumulatora

Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu zaptonu
i powinna zgasng¢ po uruchomieniu silnika. Jezeli
nie zgasnie lub zaswieci sie podczas pracy silnika,
bedzie to Swiadczyto o braku tadowania akumula-
tora. Nalezy zatrzyma¢ samochod i sprawdzic
nacigg paska klinowego alternatora. Jezeli pasek
jest w dobrym stanie i prawidtowo naciggniety,
nalezy sprawdzi¢ obwody elektryczne tadowania.
Jazde mozna kontynuowacC do najblizszej staciji
obstugi.
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4. Wskazniktemperaturycieczychtodzgcej

W normalnych warunkach eksploatacji po urucho-
mieniu silnika wskazowka powinna znajdowac sie
w dolnym potozeniu ,,C", a nastepnie sie pod-
nosic. Jezeli podczas jazdy wskazdéwka zacznie
zbliza¢ sie do czerwonego zakresu skali, nalezy
zmniejszy¢ predkosc obrotowg silnika. W razie
przekroczenia czerwonego zakresu skali nalezy
przerwac jazde i odnalez¢ przyczyne niesprawno-
Sci, ktdérg moze byC zbyt niski poziom cieczy
chfodzacej lub uszkodzony pasek napedu pompy
cieczy chtodzgcej. Nie wolno kontynuowac jazdy
z niesprawnym uktadem chtodzenia.
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5. Lampkakontrolnawtgczeniahamulca
awaryjnegoiniedostatecznegopoziomu
ptynu hamulcowego

Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu zaptonu,
gdy jest wtgczony hamulec awaryjny. Po wytgcze-
niu hamulca lampka powinna zgasngc¢. Jezeli
lampka zaswieci sie¢ podczas jazdy, mimo ze
hamulec awaryjny jest wytgczony, Swiadczy to
0 obnizeniu sie poziomu ptynu hamulcowego
(prawdopodobnie nieszczelnos¢ uktadu hamulco-
wego).

6. PredkosSciomierz

Predkosciomierz wskazuje predkos¢ samochodu
w km/h.

7. Okresowy licznik kilometrow

Licznik sumuje kilometry przejechane od ostat-
niego zerowania.

8. Sumaryczny licznik kilometréw
Licznik sumuje kilometry przejechane od poczgtku
eksploatacji samochodu.

9. Przycisk okresowego zerowania licznika
kilometrow
Przycisk stuzy do okresowego zerowania licznika
kilometrow.

10. Lampka kontrolna blokady uruchomienia
silnika FIAT CODE

11. Lampka sygnalizacji wtgczenia
kierunkowskazow

Zwiekszona czestotliwos¢ btyskow lampki wska-
Zuje na przepalenie sie jednej z zarowek.

12. Wskaznik poziomu paliwa

Dziata tylko po wigczeniu zaptonu. Wskaznik
informuje o ilosci paliwa w zbiorniku. Pojemnos¢
zbiornika paliwa w samochodzie FIAT Siena wy-
nosi 48 dm®, aw samochodzie FIAT Palio Week-
end 51 dm®. Jezeli wskazowka znajduije sie w po-
tozeniu E, zbiornik jest pusty, a jesli znajduje sie
w potozeniu F, to zbiornik jest petny.

13. Lampka kontrolna rezerwy paliwa
Lampka ta dziata tylko po witgczeniu zaptonu;
Swiecenie sie tej lampki informuje, ze w zbiorniku
pozostato 5-7 dm® paliwa.

14. Lampka sygnalizacji wtgczenia Swiatet
pozycyjnych

Lampka ta zaswieca si¢ po wigczeniu Swiatet
pozycyjnych.

15. Lampka kontrolna uszkodzenia systemu
witryskowo-zaptonowego

Lampka ta zaswieca si¢ po witgczeniu zaptonu
1 powinna zgasngc po kilku sekundach. Zaswiece-
nie i Swiecenie sie lampki podczas jazdy infor-

muje, ze w systemie wiryskowo-zaptonowym wy-
stgpita niesprawnosc. Kontynuowanie jazdy moze
spowodowac zwiekszone zuzycie paliwa i uszko-
dzenie katalizatora.

16. Lampka sygnalizacji wtgczenia swiatet
drogowych i sygnatu swietinego

Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu Swiatet
drogowych lub po pociggnieciu lewej dzwigni
przetgcznika pod kierownicg w kierunku do kota
kierownicy.

17. Lampka kontrolna uktadu
przeciwblokujgcego ABS

Lampka ta wystepuje tylko w samochodach z sil-
nikami 1,6 jako wyposazenie dodatkowe. Zaswie-
ca sie po wigczeniu zaptonu. Zaswiecenie sie tej
lampki podczas jazdy informuje, ze ukfad przeciw-
blokujgcy kot jest uszkodzony. Jazde mozna kon-
tynowac. Nalezy sprawdzi¢ bezpiecznik obwodu
zasilania ABS i w razie potrzeby go wymienic.

18. Obrotomierz

Wskazuje aktualng predkos¢ obrotowsg silnika.
Czerwony zakres obrotomierza oznacza maksy-
malng, predkos¢ obrotows. Wskazowka obroto-
mierza w czasie normalnej jazdy nie powinna
znajdowaC sie¢ w zakreskowanym polu czerwo-
nym. Kroétkie i okresowe przekroczenia maksy-
malnej predkosci obrotowej nie sg korzystne dla
silnika, ale w okreslonych sytuacjach dopuszczal-
ne.

19. Lampka kontrolna niedomkni@Cia drzwi

Wystepuje tylko w samochodach z silnikami 1,6
jako wyposazenie dodatkowe. Zaswieca si¢ wow-
czas, gdy jedne z drzwi nie sg domknigte.

Tablica rozdzielcza

Tablice rozdzielcze samochodéw FIAT Siena
i FIAT Palio Weekend majg podobnie rozmiesz-
czone urzgdzenia do sterowania i kontroli.

Na rysunku 1.22 przedstawiono tablice rozdziel-
czg samochodu FIAT Siena 14.

Réznice w stosunku do samochoddéw z innym
wyposazeniem dodatkowym sg nastepujgce:

— w samochodzie z silnikiem 1,6 zaleznie od
wyposazenia moze by¢ stosowany zestaw wskaz-
nikow z obrotomierzem i z wiekszg liczbg lampek
sygnalizacyjnych;

— w miejsce pokretta korektora ustawienia Swia-
tet reflektorow moze byC zastosowane pokretto
korektora z pokrettem korektora oswietlenia ze-
stawu wskaznikow;

— w miejsce przycisku sygnatu dzwiekowego
moze by¢ zastosowany przycisk z modutem podu-
szki powietrznej; nad schowkiem po stronie pasa-
zera moze by¢ zastosowany modut poduszki
powietrznej pasazera;
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21 20 1@ 18

Rys. 1.22. TablicarozdzielczasamochoduFIATSiena1,4

16 15 14

1 — lewa regulowana kratka nawiewu powietrza, 2 — lewa nieregulowana kratka nawiewu powietrza, 3 — lewa dzwignia
przetacznika pod kierownicg, 4 — zestaw wskaznikow, 5 — koto kierownicy, 6 — lewa regulowana kratka centralnego nawiewu
powietrza, 7 — prawa dzwignia przetgcznika pod kierownicg, 8 — wytgcznikswiatetawaryjnych, 9 — miejsce do zamontowania radia,
10 — zespot wytgcznikdw, 11 — prawa regulowana kratka centralnego nawiewu powietrza, 12 — prawa nieregulowana kratka
nawiewu powietrza, 13 — prawa regulowana kratka nawiewu powietrza, 14 — schowek, 15 — pokretta oraz suwaki uktadu
ogrzewania i przewietrzania, 16 — zapalniczka, 17 — popielniczka, 18 — wytgcznik zaptonu, 19 — pokrywka skrzynki
bezpiecznikdw, 20 — pokretto korektora ustawienia $wiatet reflektoréow, 21 — dzwignia otwierania pokrywy przedziatu silnika

—- w panelu centralnym mogg by¢ zastosowane
dodatkowo: zegar, radio, wytgczniki klimatyzaciji,
wytgczniki Swiatet przeciwmgtowych i lampka syg-
nalizacyjna elektronicznego urzgdzenia alarmo-
wego.

1.3.3. Uruchamianie silnika

Aby uruchomic¢ silnik, nalezy:

+ zwolni¢ hamulec awaryjny;

+ ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potozeniu
neutralnym;

+ nie naciska¢ pedatu przyspieszenia;

+ przekreci¢ kluczyk wytgcznika zaptonu z poto-
zenia ,STOP" do potozenia ,MAR", a nastepnie
do potozenia ,AVW" i przytrzymac¢ w tym potoze-
niu;

+ zwolni¢ nacisk na kluczyk wytgcznika zaptonu,
gdy tylko silnik zostanie uruchomiony.

Po wykonaniu tych czynnoéci silnik bedzie pra-
cowat tak dtugo, jak dtugo kluczyk wytgcznika
zaptonu bedzie znajdowat sie w potozeniu ,MAR".
Przekrecenie kluczyka w potozenie ,STOP™ spo-
woduje wyfgczenie silnika.

Jezeli silnik nie zostat uruchomiony za pierwszym
razem, powtorne uruchomienie moze nastapic
tylko po przekreceniu kluczyka w potozenie
L,STOP” i powtdrzeniu opisanych czynnosci.
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Swiecenie sie lampki kontrolnej FIAT CODE i lam-
pki kontrolnej systemu wtryskowo-zaptonowego,
gdy kluczyk wytgcznika zaptonu znajduje sie w po-
tozeniu ,MAR" oznacza uszkodzenie systemu
wtryskowo-zaptonowego lub nierozpoznanie kodu
kluczyka przez elektroniczng blokade FIAT
CODE.

Po wytagczeniu silnika nie nalezy pozostawiac
kluczyka wyfgcznika zaptonu w potozeniu ,MAR"
Z uwagi na pozostawanie systemu wtryskowo-
-zaptonowego oraz niektorych obwodoéw instalaciji
elektrycznej pod napieciem.

Jezeli prawidtowo wykonano wszystkie czynnosci
zwigzane z rozruchem silnikdw, a mimo to silnik
nie zostat uruchomiony cho¢ akumulator nie jest
roztadowany, nalezy wykona¢ czynnosci awaryj-
nego uruchomienia silnika.

Uruchamianie silnika za pomocg,
dodatkowego akumulatora

W przypadku roztadowania akumulatora samo-
chodu istnieje mozliwo$¢ uruchomienia silnika za
pomocg, dodatkowego akumulatora (luzem Ilub
wmontowanego w innym samochodzie). Dodat-
kowy akumulator powinien miec¢ takie samo napie-
cie znamionowe (12 V) i nie mniejszag pojemnos¢
niz akumulator w samochodzie, tj. 50 A-h. Sposob
uruchamiania silnika jest nastepujgcy:

+ wylgczy¢ zapton — kluczyki wytgcznika za-
ptonuw potozeniu ,,STOP" (w obu samochodach);
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najpierw pofgczyC zaciski dodatnie (+) obu aku-
mulatorow;

*+ potaczy¢ podobnym przewodem zacisk ujemny
(-) akumulatora dodatkowego, a nastepnie zacisk
ujemny (-) akumulatora w samochodzie;

+ uruchomic silnik samochodu ze sprawnym aku-
mulatorem, a nastepnie silnik samochodu z aku-
mulatorem roztadowanym.

Po uruchomieniu silnika, gdy predkosc¢ obrotowa
ustali sie na wtasciwym poziomie, odtgczyC prze-
wody, zaczynajgc od zacisku ujemnego akumula-
tora lub masy samochodu, tj. w kolejnosci odwrot-
nej.

Uruchamianie silnika poprzez pchanie
lub holowanie samochodu

Uruchamianie silnikow benzynowych poprzez
pchanie lub holowanie samochodu, a takze wyko-
rzystywanie zjazdow jest niedopuszczalne z uwa-
gi na mozliwos¢ przedostania sie paliwa do katali-
zatora, co moze spowodowac jego nieodwracalne
uszkodzenie.

Zatrzymywanie samochodu

Samochod zatrzymuje sie za pomocg hamulca.
Po zatrzymaniu samochodu nalezy wytgczy¢ sil-
nik, przekrecajgc kluczyk wytgcznika zaptonu do
potozenia ,STOP", i wtgczy¢ hamulec awaryjny.
Zatrzymujgc samochod na podjazdach zaleca sie

Rys. 1.23. Dzwigniahamulcaawaryjnego
(strzatka wskazuje przycisk blokady dzwigni)

wigczy¢ 1. bieg, a zatrzymujgc na zjazdach wig-
czyC bieg wsteczny.

Dzwignia hamulca awaryjnego znajduje sie mie-
dzy przednimi siedzeniami (rys. 1.23). Aby wig-
czy¢ hamulec awaryjny, nalezy pociggng¢ dzwig-
nie do gory. Na terenie pfaskim zaleca sie pocigg-
ng¢ dzwignie hamulca o cztery lub pie¢ zgbkdw,
a na zjezdzie lub podjezdzie — o dziewie¢ lub
dziesieC zgbkow. Po wigczeniu hamulca awaryj-
nego i przekreceniu kluczyka w potozenie ,MAR"
w zestawie wskaznikOw zaswieci sie lampka syg-
nalizacji wtgczenia hamulca awaryjnego i niedo-
statecznego poziomu ptynu hamulcowego.

Aby wytgczy¢ hamulec awaryjny, nalezy lekko
pociggna¢ dzwignie i nacisngC przycisk blokady
(rys. 1.23).

1.3.4. Urzadzenia mechaniczne,
elektryczne
I wyposazenia samochodu

Zmiana biegow

Skrzynka biegéw jest sterowana recznie. Dzwig-
nia zmiany biegow znajduje sie przed dzwignig
hamulca awaryjnego (rys. 1.24). Wtaczenie biegu
musi byC poprzedzone wcisnieciem pedatu sprze-
gta. Schemat zmiany biegéw jest umieszczony
w uchwycie dzwigni.

Aby wigczy¢ wsteczny bieg, nalezy zatrzymac
samochod, dzwignie zmiany biegow ustawi¢ w po-
tozeniu neutralnym, podnies¢ pierscien zabez-

Rys. 1.24. Dzwigniazmianybiegow
(strzatka wskazuje schemat zmiany biegow)
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pieczajgey, znajdujgcy sie pod dzwignia, a nastep-
nie przesung¢ dzwignie w prawo i do tytu.

Uktad przeciwblokujacy ABS

W samochodach z silnikiem 1,6 uktad przeciw-
blokujgcy ABS jest wyposazeniem dodatkowym.

Oswietlenie i sygnalizacja

Wiegkszos¢ funkcji zwigzanych z sygnalizacja,
oswietleniem i wtgczaniem niektdérych mechaniz-
mow samochodu jest realizowana za pomocg
dzwigni przetgcznika pod kierownicg. Na elemen-
tach dzwigni trwale naniesiono standardowe ideo-
gramy, ktore okreslajg rodzaj sygnalizacji, oswiet-
lenia i mechanizmow sterowanych tg dzwignig,
Zestawienie ideogramow przedstawiono w tablicy
1 -8. Na rysunku 1.25 pokazano potozenia lewej
dzwigni przefgcznika pod kierownica,

Lewa dzwignia przetacznika pod kierownicgsteru-
je wiekszoscig swiatet zewnetrznych. Jezeli dzwi-
gnia znajduje sie w potozeniu Srodkowym, a wytg-
cznik obrotowy dzwigni jest ustawiony na ideo-
gramie oznaczonym w tablicy 1 -8 literg (W), to
wszystkie Swiatta zewnetrzne sg wytgczone i na
zestawie wskaznikow nie Swieci sie zadna lamp-
ka.

§wiatfapozycyjne

W celu wtgczenia Swiatet pozycyjnych nalezy
obrotowy wytgcznik dzwigni ustawi¢ na ideogra-
mie oznaczonym w tablicy 1 -8 literg (Z); w ze-
stawie wskaznikow zaswieci sie lampka kontrolna.

Swiattamijania

W celu wtgczenia Swiatet mijania nalezy wytgcznik
obrotowy dzwigni ustawi¢ naideogramie oznaczo-
nym w tablicy 1 -8 literg (M); w zestawie wskaz-
nikow zaswieci sie lampka, jesli kluczyk wytacz-
nika zaptonu jest w potozeniu ,MAR".

Swiattadrogowe

Swiatta drogowe witaczajg sie przy wtgczonych
Swiattach mijania i pociggnieciu dzwigni w kierun-

Rys. 1.25. Potozenialewejdzwigniprzetgcznikapod
kierownicg

P — wigczony kierunkowskaz prawy, L — wtgczony
kierunkowskaz lewy
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Ideogramy na przetaczniku

pod kierownicg Tablica 1-8

"S%%ﬂ Rysunek Znaczenie waeZEaﬁie

w tekscie . M WEEgEamy wskaznikow
W . wszystko wytaczone brak

Ly m
Z - - Swiatta pozycyjne jest

TN

M %’D Swiatta mijania jest
brak ED Swiatla drogowe jest
brak C:] $ kierunkowskazy jest

spryskiwacz szyby
przedniej

wycieraczka szyby
L) m tylnej ek

brak brak

spryskiwacz szyby
brak m #inej brak

ku do tablicy rozdzielczej, a wytgczajg sie po
pociggnieciu dzwigni w kierunku do kofa kierow-
nicy; wtgczenie Swiatet drogowych jest sygnalizo-
wane lampkg w zestawie wskaznikow.

Sygnat swietiny

Sygnat Swietlny uzyskuje sie przy wytgczonych
Swiattach zewnetrznych przez pociggniecie dzwi-
gni przetgcznika w kierunku do kofa kierownicy
i przytrzymaniu w tym potozeniu.

Kierunkowskazy

Podczas przetgczania dzwigni przetacznika kie-
runkowskazow w gore lub w dét sg wyczuwalne
dwa opory. Przetaczenie dzwigni do drugiego
oporu w gore powoduje wtgczenie kierunkowska-
zOw prawych, a przetgczenie dzwigni do drugiego
oporu w dot — kierunkowskazow lewych.
Kierunkowskazy wyfgczajg sie samoczynnie po
powrocie kota kierownicy do potozenia odpowia-
dajgcego jezdzie na wprost.

Pierwszy opor dzwigni kierunkowskazow przy
ruchu w gore lub w dotjest wykorzystywany, jezeli
istnieje potrzeba wtgczenia kierunkowskazow na
krotki okres lub przy matych skretach kota kierow-
nicy, np. podczas zmiany pasa ruchu.
Wtaczenie i wytgczenie kierunkowskazow jest
sygnalizowane pulsujacym $wieceniem sig lampki
w zestawie wskaznikow.
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Wycieraczkii spryskiwacze szyb

Na rysunku 1.26 pokazano potozenia prawej dzwi-
gni przetgcznika pod kierownica,

Prawa dzwignia przefgcznika pod kierownicg ste-
ruje wycieraczkami i spryskiwaczami szyb. Jezeli
dzwignia znajduje sie w potozeniu neutralnym,
a wyfgcznik obrotowy dzwigni jest ustawiony na
ideogramie oznaczonym w tablicy 1 -8 literg (W),
to wszystkie wycieraczki i spryskiwacze sg wytg-
czone; wszystkie wycieraczki znajdujg sie w poto-
zeniu wyjsciowym.

Wycieraczka przedniej szyby wigcza sie przy
wytgczniku zaptonu w potozeniu ,MAR" oraz
wytgczniku obrotowym dzwigni w potozeniu ozna-
czonym w tablicy 1 -8 literg (W) i przetgczeniu
dzwigniw dot do pierwszego, drugiego lub trzecie-
go oporu.

Opdr pierwszy — przerywana praca wyciera-
czek — P.

Opdr drugi — wolna praca wycieraczek — W.
Opodr trzeci — szybka praca wycieraczek — S.
Nacisniecie przefgcznika w gore — O (tylko jeden
opor) i przytrzymanie w tym potozeniu powoduje
okresowe wigczenie wycieraczki szyby przednie;j.
Zwolnienie przycisku powoduje powrot dzwigni
w potozenie neutralne i samoczynne wytgczenie
wycieraczki.

Spryskiwacz przedniej szyby wigcza sie przy
wigczonych swiattach mijania lub drogowych. Aby
wigczy¢ spryskiwacz, nalezy dzwignie pociggnac
w kierunku do kofa kierownicy. W samochodach,
w ktorych jako wyposazenie dodatkowe zamon-
towano spryskiwacz reflektorow, przy wtgczonym
spryskiwaczu szyby przedniej wtgcza sie réwniez
spryskiwacz reflektora.

Wycieraczka i spryskiwacz szyby tylnej wtgczajg,
sie przy wytgczniku zaptonu w potozeniu ,MAR"
i przekreceniu wytgcznika obrotowego w potoze-
nie oznaczone w tablicy 1 -8 literg (T) oraz po
pociggnieciu dzwigni w kierunku do tablicy roz-
dzielczej. Zwolnienie przycisku powoduje powrot
dzwigni i samoczynne wytgczenie wycieraczki
szyby tylnej.

Rys. 1.26. Potozeniaprawejdzwigniprzetgcznikapod
kierownicg

N — potfozenie neutralne, P — przerywana praca wycieraczek
szyb, W — powolna praca wycieraczek szyb, S — szybka
praca wycieraczek szyb, O — wigczenie okresowe

Panelsterujgcy

W centralnej czesci tablicy rozdzielczej, po prawej
stronie zestawu wskaznikow, znajduje sie panel
sterujgcy (rys. 1.27).

Wytgczniki znajdujgce sie na panelu sg oznako-
wane ideogramami, ktdrych znaczenie zestawio-
no w tablicy 1 -9.

W panelu sg umieszczone:

— wigcznik swiatet awaryjnych; nacisniecie wig-
cznika powoduje wtgczenie Swiatet awaryjnych
niezaleznie od potfozenia kluczyka w wytgczniku
zaptonu; wigcznik jest podswietlany i pulsuje ra-
zem z lampami kierunkowskazéw; ponowne naci-
Sniecie wigcznika wytgcza Swiatta awaryjne;

— wytgcznik Swiatet przeciwmgtowych; nacisnie-
cie wytgcznika powoduje wtgczenie swiatet prze-
ciwmgtowych przy kluczyku wytgcznika zaptonu
w potozeniu ,MAR" i wigczonych swiattach mija-
nia; po wtgczeniu zadwieca sie lampka kontrolna
umieszczona w wytgczniku; ponowne nacisniecie
powoduje wytgczenie swiatet przeciwmgtowych;
— wytgcznik szyby ogrzewanej; nacisniecie wytg-
cznika wigcza ogrzewanie tylnej szyby; ponowne
nacisniecie wytgcznika powoduje wytgczenie
ogrzewania szyby.

|-,

Rys. 1.27. Panelsterujgcy

1 — miejsce na zegar elektroniczny, 2 — radioodbiornik,
3 — wytacznik szyby ogrzewanej, 4 — wytacznik Swiatet
przeciwmgtowych, 5 — wytgcznik Swiatet awaryjnych,

6, 7 — miejsca na dodatkowe przetgczniki, 8 — pokretto
regulacji kierunku nadmuchu powietrza, 9 — pokretta oraz
suwaki uktadu ogrzewania i klimatyzacji
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Ideogramy na tablicy wskaznikow
i wylacznikach panelu sterujacego Tablica 1-9

Rysunek
ideogramu

A

{F O wytgcznik Swiatet | tablica wskaznikow,

Znaczenie

; iej i nia
ideogramu Miejsce umieszcze

wytacznik Swiatet | tablica wskaznikéw,
awaryjnych panel sterujgcy w czesci
centralngj

przeciwmgtowych | panel sterujacy w czesci

przednich centralngj

5 wyfacznik swiatet | tablica wskaznikow,
- przeciwmgtowych | panel sterujgcy w czesci
| tylnych centralnej

tablica wskaznikdw,
panel sterujgcy w czesci
centralnej

wytacznik szyby
ogrzewanej

korektor
nachylenia wiazki | tablica wskaznikéw, lewa
Swietlnej strona kolumny
reflektorow kierownicy

pokretto regulatora| tablica wskaznikéw, lewa

» U &

natezenia strona kolumny
o$wietlenia kierownicy
nmin zestawu

wskaznikow

Korektor ustawienia swiatet reflektorow

W samochodach sg zamontowane elektryczne
korektory nachylenia wigzki $wietinej reflektorow,
sterowane pokrettem umiejscowionym na tablicy
wskaznikow (rys. 1.28). W zaleznosci od rozmie-
szczenia obcigzenia samochodu $wiatta reflek-
toréw mozna ustawiacC w czterech gtéwnych poto-
zeniach pokretta, odpowiadajgcych nastepujgcym
rodzajom obcigzenia:

— potozenie 0—jedna lub dwie osoby na siedze-
niach przednich;

— potozenie 1—dwie osoby na siedzeniach
przednich, trzy osoby na siedzeniu tylnym;

— potozenie 2— dwie osoby na siedzeniach
przednich, trzy osoby na siedzeniu tylnym, bagaz
w bagazniku;

Rys. 1.28. Pokrettokorektoraustawieniaswiatet
reflektorow
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Rys. 1.29. Pokrettakorektoraustawieniaswiatet
reflektorowiregulacjinatezeniaoswietleniazestawu
wskaznikow

1 — pokretto ustawienia reflektorow, 2 — pokretto oswietlenia
zestawu wskaznikow

HC

c
/
H HC
AC M i Mfﬁ“ AC

c V4 c

Rys. 1.30. Schemat ekranu do ustawiania Swiatet
reflektorow

— potozenie 3 — kierowca i maksymalne dopusz-
czalne obcigzenie bagaznika.

Przy posrednich obcigzeniach samochodu nalezy
wybrac takie potozenie korektora, kitore pozwoli
unikngC oslepiania uzytkownikdw drogi poruszajg-
cych sie w przeciwnym kierunku. Na rysunku 1.29
przedstawiono pokretto korektora ustawienia wig-
zki $wietlnej reflektorow w samochodzie wyposa-
zonym w regulacje natezenia o$wietlenia zestawu
wskaznikow.

Wigzka Swietlna reflektorow jest wyregulowana
fabrycznie za pomocg regulatoréw umieszczo-
nych w reflektorach. Schemat ekranu do ustawia-
nia Swiatet reflektorow pokazano na rysunku 1.30.
Z uwagi na znaczenie prawidtowosci ustawienia
wigzki Swietlnej reflektoréw dla bezpieczenstwa
w ruchu drogowym regulacje ustawienia nalezy
Zleci¢ stacji obstugi wyposazonej we wtasciwe
oprzyrzgdowanie.

Oswietleniewnetrza

Whnetrze samochodu osSwietlajg dwie lampki:
przednia i tylna.

Przednia lampka jest umieszczona pomiedzy
daszkami przeciwstonecznymi (rys. 1.31), a tyl-
na — w podsufitce nad siedzeniem tylnym
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Rys. 1.31. Przednialampkaoswietleniawnetrza
samochodu

Rys. 1.32. Tylnalampkaoswietleniawnetrzasamochodu

(rys. 1.32). Wigczanie i wytgczanie lampek na-
stepuje za pomocg klosza lampki. Przy kloszu
ustawionym w potozeniu srodkowym lampka
przednia lub lampka tylna zaswieci sie po ot-
worzeniu drzwi przednich lub tylnych.
Nacisniecie przycisku ,OFF", znajdujgcego sie
w kloszu lampki przedniej, spowoduje state zga-
szenie lampki, a nacisniecie przycisku ,ON"
— state zaswiecenie lampki bez wzgledu na to,
czy drzwi przednie sg otwarte czy zamkniete.
Nacisniecie klosza lampki tylnej po stronie lewej
lub prawej spowoduje state zaswiecenie lampki
bez wzgledu na to, czy drzwi sg otwarte czy
zamkniete.

Ogrzewanie, przewietrzanieiklimatyzacja

Uktad ten jest sterowany pokrettami i suwakami
wbudowanymi w dolnej czesci panelu sterujgcego
(rys. 1.33). W samochodach wyposazonych w kli-
matyzacje w miejsce suwaka recyrkulacji powiet-
rza (3) sg wmontowane dwa przyciski (3, 4, rys.
1.34). Przycisk lewy stuzy do wigczania i wytgcza-
nia klimatyzacji. Przycisk prawy jest przyciskiem
wigczajgcym i wytgczajgcym recyrkulacje powiet-
rza.

i oo

Rys. 1.33. Pokrettaorazsuwakiuktaduogrzewania,
przewietrzaniaiklimatyzacji

1 — pokretto ustawienia kierunku nadmuchu powietrza,
2 — suwak regulacji predkosci wentylatora, 3 — suwak
ustawienia recyrkulacji lub wlotu powietrza z zewngtrz,
4 — pokretto regulacji termperatury powietrza

Rys. 1.34. Pokrettaorazprzyciskiuktaduogrzewania
iprzewietrzaniawsamochodzie wyposazonym
wklimatyzacje

1 — pokretto ustawienia kierunku nadmuchu powietrza,

2 — przycisk ustawienia recyrkulaciji lub wlotu powietrza

z zewngtrz, 3 — suwak regulacji predkosci wentylatora,

4 — przycisk wtgczania i wytgczania klimatyzaciji, 5 — pokretto
regulacji temperatury powietrza

Schemat wlotéw powietrza ukfadu ogrzewania
i klimatyzacji pokazano na rysunku 1.35. Ozna-
czone na rysunku wloty powietrza oznaczaja;

1 — nieregulowane szczeliny nawiewu powietrza
na szybe przednig;

2 — nieregulowane szczeliny nawiewu powietrza
na szyby boczne;

3 — regulowane wiloty centralne: $rodkowy na
panelu, boczne na tablicy rozdzielczej;

4 — nieregulowane nawiewy boczne na nogi
kierowcy i pasazera z przodu.

Regulowane wloty majg pokretta do regulacji
intensywnosci nawiewu powietrza oraz dzwignie
przesuwne do ustawiania kgta nadmuchu.
Pokretto regulacji temperatury po stronie lewej
(rys.1.33), suwak wentylatora i pokretto kierunku
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Ideogramy na pokrettach, dzwigniach, suwaku i przyciskach uktadu ogrzewania,
przewietrzania i klimatyzacji

Tablica 1-10

Rysunek
ideogramu

Znaczenie ideogramu

Miejsce umieszczenia

wlot zamkniety

kratki wlotow powietrza: srodkowy gorny, srodkowy centralny, boczne:

lewy i prawy tablicy rozdzielczej

\/J wilot otwarty kratka wiotu powietrza gorma
; kratki wlotow powietrza tablicy rozdzielczej: srodkowe centralne; boczne:
“a
/J wiot otwarty lewa i prawa
wyfgcznik Swiatet o . - . .
%O przeciwmgtowych zestaw wskaznikow, panel sterujgcy w czesci specjalnej
wentylator zestaw wskaznikdw — suwak wentylatora (2, rys. 1.33 lub 3, rys. 1.34)

nawiew na twarz

zestaw wskaznikow — pokretto wyboru kierunku

nawiew na nogi i odswierzanie
twarzy

zestaw wskaznikow — pokretto wyboru kierunku

nawiew na nogi

zestaw wskaznikow — pokretto wyboru kierunku

&

nawiew na szybe i nogi

zestaw wskaznikow — pokretto wyboru kierunku

‘| nawiew na szybe

zestaw wskaznikow — pokretto wyboru kierunku

wyfgcznik klimatyzacji

zestaw wskaznikow — w miejscu dzwigni przesuwnej recyrkulacji

powietrza

wlot powietrza z zewnatrz

zestaw wskaznikdw — suwak recyrkulacji powietrza (3, rys. 1.33)

h B 8

wlot powietrza z wewnagtrz

zestaw wskaznikdw — suwak recyrkulacji powietrza (3, rys. 1.33 lub 2,

rys. 1.34)
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nawiewu powietrza powinny by¢ ustawione zgod-
nie z ideogramami umieszczonymi na obwodzie,
w szczegolnosci:

— pokretto regulacji temperatury; kolor niebieski
ciggty oznacza powietrze zimne, kolor czerwony
— powietrze ciepte; potozenia posrednie pozwala-
ja wybra¢ witasciwg temperature powietrza;

— suwak wentylatora moze zajmowac trzy poto-
zenia; 1, 2, 3; ustawienie pokretta w jednym
z trzech potozen pozwoli wybra¢ optymalng inten-
sywnos¢ nadmuchu;

— pokretto wyboru kierunku nawiewu.
Znaczenie ideogramow naniesionych na pokret-
tach, dzwigniach, suwakach oraz przyciskach
ukfadow ogrzewania, przewietrzania i klimatyzacji
przedstawiono w tablicy 1-10.

Suwak (2, rys. 1.33) przesuniety w prawo zamyka
doptyw powietrza z zewngtrz, powodujgc urucha-
mianie obiegu powietrza znajdujgcego sie we-
wngtrz samochodu. Wykorzystywanie tej moz-
liwosci jest przydatne w warunkach duzego zanie-
czyszczenia zewnetrznego (jazda w kolumnie,
w tunelu) oraz w przypadku potrzeby szybkiego
nagrzania wnetrza samochodu. Nie zaleca sie
stosowania tego ustawienia przez dtuzszy czas,
zwtaszcza gdy w samochodzie znajduje sie kilka
0sob.

Aby wtgczyC klimatyzacje (ochtadzanie powietrza
wewnatrz), nalezy:

+ pokretto regulacji temperatury ustawi¢ na polu
niebieskim;

+ pokretto wigczania wentylatora ustawi¢ na op-
tymalng, intensywnos¢ nadmuchu;

+ pokretto wyboru kierunku nawiewu ustawic
w potozeniu nawiewu centralnego;

+ wcisngC przycisk klimatyzacji (4, rys. 1.34),
znajdujgcy sie po stronie lewej i przycisk recyr-
kulacji powietrza (2) po stronie prawe;j.

Rys. 1.35.Schemat
wilotowpowietrza
(objasnienie oznaczen
cyfrowych w tekscie)

Po wyfgczeniu klimatyzacji uktad ogrzewania
i przewietrzania dziata, jak zwykty uktad ogrzewa-
nia.

Na rysunku 1.36 przedstawiono rozmieszczenie
elementow uktadu klimatyzacji w samochodzie.

Poduszka powietrzna

Stosowana w samochodach, jako wyposazenie
dodatkowe, poduszka powietrzna jest przygoto-
wana do zadziatania po kazdorazowym przekre-
ceniu kluczyka wytgcznika zaptonu w potozenie
sMAR". Po przekreceniu kluczyka w zestawie
wskaznikow zaswieca sie na 4 sekundy lampka
kontrolna poduszki powietrznej (2, rys. 1.20
i rys. 1.21)

Rozmieszczenie elementow poduszki powietrznej
przedstawiono na rysunku 1.37. Zabudowa modu-
tow poduszki powietrznej kierowcy i pasazera
pokazana zostata na rysunkach 1.38 i 1.39.

Drzwi

Otwieranie i zamykanie drzwi oraz blokada drzwi
odbywa sie w sposob nastepujgcy.

+ Otwieranie z zewngtrz drzwi przednich

— przekreci¢ kluczyk (rys. 1.18) i pociagna¢ za
klamke zewnetrzng; otwarcie drzwi tylnych jest
niemozliwe.

+ Otwieranie od wewngtrz drzwi przednich i tyl-
nych — pociagng¢C za klamke wewnetrzng drzwi
(rys. 1.40).

+ Zamykanie z zewnatrz drzwi przednich — prze-
kreci¢ kluczyk (rys. 1.18).

+ Zamykanie drzwi tylnych — wcisng¢ przycisk
blokady przed zamknieciem drzwi.

+ Zamykanie od wewngtrz drzwi przednich i tyl-
nych — wcisng¢ klamke wewnetrzng na drzwi.
Drzwi tylne sg wyposazone w mechanizm bloka-
dy, zabezpieczajgcy przed otwarciem drzwi od
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Rys. 1.36. Schematrozmieszczeniaelementowuktaduklimatyzacjiwsamochodzie
1 — skraplacz, 2 — wentylator chtodnicy silnika i sprezarki, 3—filtr osuszajacy, 4 — sprezarka klimatyzatora, 5 — regulator cisnienia,
6 — zawor do oprézniania i napetniania uktadu (niskie cisnienie), 7 — zawdr do oprozniania i napetniania uktadu (wysokie cisnienie),
8 — zawodr ekspansyjny, 9 — czujnik przeciwszronowy, 10 — parownik, 11 — przekaznik wentylatora nagrzewnicy, 12 — wentylator,
13 — opornik wentylatora

N

(&

Rys. 1.37.Schematrozmieszczeniaelementéwpoduszkipowietrznej

wsamochodzie

1 — napinacz paséw bezpieczenstwa, 2 — elektroniczna centralka poduszki powietrznej, 3 — modut poduszki powietrznej kierowcy,
4 — lampka sygnalizacyjna w zestawie wskaznikow, 5 — gniazdo diagnostyczne, 6 — modut poduszki powietrznej pasazera
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Rys. 1.38. Modutpoduszkipowietrznejkierowcy
zabudowanywkole kierownicy
1 — koto kierownicy, 2 — modut poduszki powietrznej

Nl o
Rys. 1.39. Modutpoduszkipowietrznejpasazera
zabudowanywmiejsce poétkinadschowkiem

1 — modut poduszki powietrznej pasazera, 2 — schowek

Rys. 1.40. Klamkawewnetrznadrzwi
1 — klamka wewnetrzna drzwi, 2 — korbka mechanizmu
opuszczania szyby drzwi

Rys. 1.41. Mechanizmblokadydrzwitylnychprzed
otwarciemodwewngtrz

1 — pokretto mechanizmu blokady

(potozenie poziome — zabezpieczenie wigczone)

wewnatrz np. przez dzieci. Umiejscowienie wytg-
cznika mechanizmu blokady pokazano na rysun-
ku 1.41. Aby wigczyC zabezpieczenie, nalezy
wyciecie w pokretle mechanizmu blokady ustawic
w potozeniu poziomym. Do ustawienia mechaniz-
mu blokady drzwi tylnych nalezy uzyC kluczyk
wytgcznika zaptonu.

Szyby

W zaleznosci od wyposazenia samochodu pod-
noszenie i opuszczanie szyb drzwi przednich
i tylnych moze by¢ wykonywane za pomocg korbki
lub sterowane elektrycznie za pomocg przyciskow
umiejscowionych w drzwiach (rys. 1.42). Podnos$-

Rys. 1.42. Przyciskielektrycznychpodnosnikéwszyb
drzwi
L — przycisk lewych drzwi, P — przycisk prawych drzwi
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niki elektryczne podnoszg lub opuszczajg szyby
przy kluczyku wytgcznika zaptonu w potozeniu
~MAR". W uchwycie mogg by¢ umieszczone dwa
dodatkowe wytaczniki do podnoszenia lub opusz-
czania szyb drzwi tylnych.

Drzwitylne, wzaleznosci od wersji samochodu, sg
wyposazone w sterowanie podnoszeniem Iub
opuszczaniem szyb drzwi tylnych wytgcznikiem
w uchwycie drzwi lub za pomocanormalnej korbki.

Lusterka wsteczne

Boczne lusterka zewnetrzne sg umieszczone
w naroznikach przednich drzwi (rys. 1.43). Stero-
wanie lusterek od wewngtrz odbywa si¢ za pomo-
cg dzwigni umieszczonej wewngtrz samochodu.
W samochodach wyposazonych w elektryczne
sterowanie lusterek zewnetrznych czteropotoze-
niowy przycisk regulacji znajduje sie na panelu
Srodkowym obok dzwigni zmiany biegow
(rys. 1.44). Regulacja elektryczna dziata tylko przy
kluczyku wytgcznika zaptonu ustawionym w poto-
zeniu ,MAR".

Rys. 1.43. Bocznelusterkozewnetrzne

Rys. 1.44. Czteropotozeniowyprzyciskregulacjilusterek
zewnetrznych

1 — przycisk czteropotozeniowy, 2 — wytgcznik prawych
drzwi, 3 — wytgcznik lewych drzwi
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Rys. 1.45. Dzwigniadootwieraniapokrywyprzedziatu
silnika
(strzatka wskazuje dzwignie)

Rys. 1.46. Mechanizmzamkapokrywyprzedziatusilnika
1 — dzwignia, 2 — sprezyna

Pokrywy przedziatu silnika i bagaznika

Dzwignia do otwierania pokrywy przedziatu silnika
znajduje sie pod tablicg rozdzielczg (rys.1.45).
Aby otworzy¢ pokrywe, nalezy pociggngC dzwig-
nie.

Po pociggnieciu dzwigni pokrywa odblokuje sie
Z pierwszego zaczepu i lekko uniesie sie do gory
dzieki sprezynie (2, rys. 1.46) stanowigcej czes¢
mechanizmu otwierania pokrywy.

Nastepnie nalezy nacisng¢ dzwignie (1) i podniesc
pokrywe. Aby ustawi¢ pokrywe w potozeniu otwar-
tym, nalezy uzy¢ podporki znajdujgcej sie po
prawej stronie przedziatu silnika, wkfadajgc kon-
cowke podporki w odpowiednie gniazdo w po-
krywie (rys. 1.47).

Zamkniecie pokrywy musi by¢ poprzedzone uto-
zeniem podporki w jej normalnym uchwycie. Aby
zamkngC pokrywe, nalezy obnizy¢ jg do wysoko-
8ci ok. 20 cm i swobodnie opusci¢, a nastepnie
sprawdzi¢, czy pokrywa zablokowata sie na oba
zaczepy.
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Rys. 1.47.Podpodrkapokrywyprzedziatusilnika
(strzatka wskazuje podporke)

&
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*

Rys. 1.48. Dzwigniaotwieraniapokrywyprzedziatu
bagaznika
(strzatka wskazuje dzwignie)

Dzwignia otwierania pokrywy przedziatu bagaz-
nika (rys. 1.48) znajduje sie w podtodze, przy
progu lewych drzwi przednich. Aby otworzy¢ po-
krywe przedziatu bagaznika, nalezy pociggngc
dzwignie. Pokrywe przedziatu bagaznika mozna
réwniez otworzy¢ kluczykiem wytgcznika zaptonu.
Energiczne nacisniecie pokrywy w dot spowoduje
zamkniecie bagaznika.

Wlew paliwa

Korek wlewu paliwa (rys. 1.49) jest umieszczony
w prawym tylnym btotniku.

Siedzenia i zagtowki

Siedzenia przednie majg mozliwos$¢ regulacji po-
ziomej i regulacji kgta pochylenia oparcia. Do
regulacji poziomej stuzy dzwignia znajdujgca sie
pod siedzeniem (rys. 1.50). Aby ustawi¢ siedze-
nie odpowiednio do potrzeb, nalezy podniesc
dzwignie i przesung¢ siedzenie do przodu lub do

Rys. 1.50. Dzwigniadoregulacjipoziomejprzednich
siedzen
(strzatka wskazuje dzwignie)
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Rys. 1.51. Pokretto doregulacjiustawieniakgta
pochyleniaoparciasiedzeniaprzedniego
1 — uchwyt paséw bezpieczenstwa, 2 — pokretto

Rys. 1.52.Zagtéweksiedzeniaprzedniego

Rys. 1.53.Zagtoweksiedzeniatyinego
36

tytu. Zwolnienie dzwigni powoduje ponowne za-
blokowanie siedzenia. Po zwolnieniu dzwigni trze-
ba sprawdzi¢ prawidtowo$¢ zablokowania, prze-
suwajgc siedzenie do przodu i do tytu.

Do ustawienia kgta pochylenia oparcia siedzenia
stuzy pokretto pokazane na rysunku 1.51.

Aby wyregulowac¢ potozenie zagtéwkow siedzen
przednich do indywidualnych wymagan pasazera
lub kierowcy, nalezy nacisng¢ tylng czesc¢ zagtow-
ka (rys. 1.52) , a nastepnie przesung¢ energicz-
nym ruchem do gory lub w doét. Nalezy tez
sprawdzi¢ prawidtowosC wyregulowania zagtow-
ka do potozenia, w ktérym jest podparta gtowa,
a nie szyja.

Zagtowki siedzen tylnych (rys. 1.53) reguluje sie
do indywidualnych wymagan pasazera podobnie,
jak zagtowki siedzen przednich.

Aby wymontowac zagtowki siedzen tylnych, nale-
zy przesungC przyciski blokady i energicznym
ruchem wyciggngc je do gory.

W celu powiekszenia pojemnosci bagaznika moz-
na roztozy¢ siedzenie tylne. W samochodzie FIAT
Siena z jednolitym siedzeniem tylnym nalezy:

+ obnizyC zagtoéwki siedzenia tylnego;

+ wymontowac zagtowki siedzenia tylnego, jesli
zachodzi taka potrzeba;

+ odblokowac boczne zaczepy mocujgce oparcie
siedzenia tylnego (rys. 1.54);

+ pochylic oparcie siedzenia tylnego do przodu
i potozyC na poduszce siedzenia;

+ poduszke i oparcie siedzenia tylnego ustawiC
pionowo za siedzeniami przednimi;

Rys. 1.54.Zaczepybocznedomocowaniaoparcsiedzen
tylnych wsamochodzie FIAT Siena

1 — sworzen zaczepu, 2 — mechanizm zaczepu, 3—dzwignia
zwalniajgca blokade
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+ wymontowa¢ zagtowki, wtozy¢ do specjalnych
uchwytow w szkielecie poduszki siedzenia tyl-
nego.

Sktadanie siedzenia tylnego wykonuje sie w od-
wrotnej kolejnosci czynnosci; nalezy sprawdzi¢
prawidtowosc¢ zablokowania opar¢ w zaczepach
bocznych (rys. 1.54).

Siedzenie tylne dzielone rozktada sie w podobny
Sposob.

Jezeli ma byC roztozona tylko jedna czesc¢ siedze-
nia tylnego dzielonego, nalezy uprzednio roztg-
czyC oparcia siedzenia tylnego.

Aby roztozy¢ siedzenie tylne w samochodzie FIAT
Palio Weekend, nalezy:

+ maksymalnie obnizy¢ zagtowki siedzenia tyl-
nego lub wymontowa¢ zagtowki, jesli zachodzi
taka potrzeba

+ podniesc i odchylic poduszke siedzenia tylnego
po pociggnieciu, w kierunku jazdy samochodu,
uchwytu pokazanego na rysunku 1.55;

+ odtgczyC boczne zaczepy mocujgce oparcie
siedzenia tylnego (rys.1.56);

+ odchyli¢ oparcie siedzenia tylnego do potoze-
nia, ktore pozwoli uzyskac jednolitg ptaszczyzne
z podtogg bagaznika; zabezpieczy¢ pasy bez-
pieczenstwa,;

+ wymontowane zagtowki wiozy¢ do specjalnych
uchwytow w szkielecie poduszki siedzenia tyl-
nego.

Podczas sktadania siedzenia nalezy pamietac
0 zablokowaniu opar¢ siedzen w zaczepach bocz-
nych.

Aby mozna byto przewozi¢c w bagazniku samo-
chodu FIAT Palio Weekend przestronne bagaze,
trzeba zdemontowac potke tylng znajdujgcagsie za
oparciem siedzenia pod tylng szyba. W tym celu
nalezy potke podniesc i ztozy¢ z przodu lub z tytu,
jak to pokazano na rysunku 1.57.

s T

i o e T ;
Rys. 1.55. Uchwytdopodnoszeniapoduszkisiedzenia
tylnego

(strzatka wskazuje uchwyt)

Rys. 1.56.Zaczepbocznydomocowaniaoparcsiedzen
tylnychwsamochodzie FIAT Palio Weekend
(strzatka wskazuje zaczep)

5 e

Rys. 1.57.PétkatylnawsamochodzieFIATPalioWeekend
po ztozeniu

Pasybezpieczenstwa

Przednie pasy bezpieczenstwa, bezwtadnoscio-
we, majg mozliwosc¢ regulacji wysokosci mocowa-
nia na stupkach srodkowych. Umozliwia to lepsze
dostosowanie ich do indywidualnej budowy ciata
kierowcy i pasazera. Regulacje wysokosci wyko-
nuje sie przyciskiem suwaka umiejscowionym
w lewym i prawym stupku $rodkowym (rys. 1.58).
Dtugosc¢ pasow nie wymaga regulacji. Pasy zapi-
na sie wktadajgc zaczepy w gniazda znajdujgce
sie pomiedzy siedzeniami przednimi, a odpina
przez nacisniecie przyciskow znajdujgcych sie
w gniazdach.

Napinacze pasow bezpieczenstwa nie wymagajg,
zadnej obstugi i regulacji przez uzytkownika sa-
mochodu. Budowe pasow bezpieczenstwa z napi-
naczem opisano w rozdziale 11.4.

Pasy bezpieczenstwa siedzen tylnych majg moz-
liwos¢ regulacji dtugosci tasmy. Pasy zapina sie
i odpina wktadajgc zaczepy do odpowiednich
gniazd.
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Rys. 1.58. Regulacjawysokoscimocowaniaprzednich
pasowbezpieczeristwanastupkusrodkowym
(strzatka wskazuje przycisk suwaka)

Regulacja pasa bezpieczenstwa powinna zapew-
nia¢ sciste przyleganie tasmy do bioder.
Postugujgc sie pasami nalezy przestrzegaC na-
stepujacych zasad:

— podczas zapinania nie wykonywa¢ gwattow-
nych ruchow i nagtych szarpnie¢ taSmg;

— PO zapieciu paséw sprawdzi¢, czy tasma pra-
widtowo przylega do ciata, czy pasy nie sg po-
skrecane i czy umozliwiajg swobode ruchow;

— okresowo sprawdza¢ prawidtowos¢ dokrece-
nia Srub, stan tasmy oraz fatwos$¢ przesuwu
w szczelinach poszyc;

— pasy nalezy wymieni¢ na nowe po kazdym
uzyciu ich w wypadku, jezeli nawet pozornie
wydajg, sie nie uszkodzone;

— utrzymywac tasmy paséw w czystosci; w przy-
padku zabrudzenia umy¢ je wodg z neutralnym
mydtem i wysuszyc;

— unika¢ zamoczenia mechanizméw zwijaczy,
gdyz prawidtowo dziatajg tylko wtedy, kiedy sg
suche.

Samochody, ktére wyposazono dodatkowo
w urzgdzenie regulujgce wysokos¢ potozenia kota
kierownicy, majg mozliwos¢ lepszego dostosowa-
nia kofa kierownicy do indywidualnych wymagan
kierowcy (rys. 1.59).

Aby wyregulowac¢ potozenie kolumny kierownicy,
nalezy zwolni¢ dzwignie, przesuwajgc jg wediug
strzatek wskazanych na ideogramie dzwigni, usta-
lic potozenie kota kierownicy i po ustaleniu za-
blokowac.

Nie nalezy wykonywac¢ zadnej regulacji potozenia
kota kierownicy w czasie jazdy. Regulowa¢ mozna
tylko w czasie postoju samochodu.
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Rys. 1.59. Dzwigniamechanizmuregulacjipotozeniakota
kierownicy
(strzatka wskazuje dzwignie z ideogramem)

1.3.5. Wskazéwki
obstugowo-naprawcze

Wszyscy producenci samochodow dagzg do tego,
aby samochody nie sprawiaty zadnych ktopotow
i ucigzliwosci uzytkownikowi, by byty trwate i nie-
zawodne. Uzytkownik samochodu powinien prze-
strzegac zasad obstugi okreslonych przez produ-
centa, uzywac zalecanych ptynéw eksploatacyj-
nych, przestrzegac zasad codziennej i okresowej
obstugi. Podane informacje utatwiguzytkownikowi
samochodu rozpoznanie niesprawnosci, pomoga,
ustali¢ przyczyny jej powstania i wskazg, sposob
usuniecia niesprawnosci. Zestawienie typowych
niesprawnosci samochodu, ich objawy, przyczyny
i sposoby usuwania zestawiono w tablicy 1-11.
Ponizej podane zostang inne typowe sposoby
postepowania w sytuacjach, ktére moga sie zda-
rzy¢ w normalnej eksploatacji samochodu.

Podnoszenie samochodu

Do podnoszenia samochodu za pomocg podnos-
nika bedgcego w wyposazeniu samochodu stuzg,
dwa wzmochnienia progow, znajdujace sie po stro-
nie lewej i prawej. Wzmocnienie przednie znajduje
sie 36 cm od przedniej krawedzi progu, a wzmoc-
nienie tylne 20 cm od tylnej krawedzi progu.
Podnosnik w samochodzie FIAT Siena jest umie-
szczony w bagazniku wraz z kotem zapasowym,
Srubokretem i hakiem do holowania. Dostep do
podnosnika uzyskuje sie po otworzeniu pokrywy
bagaznika i odchyleniu wyktadziny dywanowej
podtogi (rys. 1.60).

Aby wymieni¢ koto w samochodzie FIAT Siena,
nalezy:

+ zatrzyma¢ samochod, jezeli to mozliwe na
terenie pftaskim i twardym;
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Niesprawnos$ci samochodu, objawy, sposdb usuniecia

Tablica 1-11

Objawy

Przyczyna

Sposob postepowania

Silnika nie mozna uruchomi¢
— rozrusznik nie obraca watu
korbowego silnika

Przy kluczyku wytacznika zaptonu w poto-
zeniu ,MAR" lampki sygnalizacyjne w ze-
stawie wskaznikéw nie $wiecasie lub Swie-
caniepetnym $wiattem:

niskie napiecie akumulatora

podja¢ prébe uruchomienia silnika za pomoca,
dodatkowego akumulatora

uszkodzony wytgcznik zaptonu

naprawa w stacji obstugi

skorodowane lub poluzowane potaczenia
przewodow elektrycznych

wyczysciC ztgcza, dokreciC potgczenia

Przy kluczyku wytacznika zaptonu w poto-
zeniu ,AW" lampki sygnalizacyjne w ze-
stawie wskaznikow $wiecq sie:

uszkodzony rozrusznik

naprawa w stacji obstugi

uszkodzony wyfgcznik zaptonu

naprawa w stacji obstugi

Podczas uruchamiania silnika lampki syg-
nalizacyjne w zestawie wskaznikéw gasng;:

akumulator roztadowany

natadowa¢ akumulator

zwarcie w rozruszniku

naprawa w stacji obstugi

ukfad korbowy silnika zablokowany

naprawa w stacji obstugi

skorodowane lub poluzowane ztgcza przewo-
dow elektrycznych

wyczysciC ztgcza, dokreciC potgczenia

Silnika nie mozna uruchomi¢ po-
mimo prawidtowego Swiecenia
lampek w zestawie wskaznikow
i prawidtowego obracania watu
korbowego przez rozrusznik

system zabezpieczenia przed kradziezg FIAT
CODE nie rozpoznaje kodu kluczyka wytacz-
nika zaptonu

uruchomi¢ silnik wedtug procedury urucha-
miania awaryjnego (s. 20).

pusty zbiornik paliwa

napetni¢ zbiornik paliwa

niesprawny uktad zasilania

naprawa w stacji obstugi

niesprawny uktad zaptonu

naprawa w stacji obstugi

niesprawne Swiece zarowe w silniku wysoko-
preznym

naprawa w stacji obstugi

Nierbwnomierna praca silnika
lub gasniecie silnika po urucho-
mieniu

zanieczyszczenia w paliwie

naprawa w stacji obstugi

zanieczyszczony filtr paliwa

naprawa w stacji obstugi lub wymiana filtra
paliwa

zanieczyszczony filtr powietrza

naprawa w stacji obstugi lub wymiana filtra wg
wskazéwek na s. 55

niesprawny uktad zasilania

naprawa w stacji obstugi

niesprawny uktad zaptonowy

naprawa w stacji obstugi

Rozrusznik obraca wat korbowy
silnika zbyt wolno przy kluczyku
wyfgcznika zaptonu w potozeniu
~AW", gdy lampki sygnalizacyj-
ne wygasaja;

czegsciowe roztatowanie akumulatora

natadowa¢ akumulator

poluzowane lub skorodowane ztgcza przewo- .

dow elektrycznych

wyczysciC ztgcza, dokreci¢ potgczenie

niesprawny rozrusznik

naprawa w stacji obstugi

Nie dziata oswietlenie

przepalona zaréwka

wskazowki dotyczgce wymiany zarowek na
S. 44

przepalony bezpiecznik

wskazowki dotyczgce wymiany bezpieczni-
kéw na s. 42

skorodowane potgczenia elektryczne

wyczyscicC ztgcza, dokreci¢ potaczenia

przerwa w obwodach elektrycznych

naprawa w stacji obstugi

Nie dziatajg urzgdzenia elektry-
czne

przepalony bezpiecznik

wskazowki dotyczgce wymiany bezpieczni-
kéw na s. 42

uszkodzone urzgdzenie elektryczne

naprawa w stacji obstugi

uszkodzony obwdd elektryczny

naprawa w stacji obstugi
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Rys. 1.60. Umiejscowieniekotazapasowegoznarzedziami
w samochodzie FIAT Siena
(strzatka wskazuje nakretke mocujgcg koto zapasowe)

+ zahamowa¢ samochod hamulcem awaryjnym
i wigczy¢ pierwszy lub wsteczny bieg;

* wyjg¢ narzedzia, podnosnik i koto zapasowe po
uprzednim otworzeniu pokrywy bagaznika, pod-
niesieniu dywanika i odkreceniu nakretki mocujg-
cej koto zapasowe;

+ zdjg¢ kotpak kota z obreczy i poluzowac o jeden
obrét sruby mocujgce koto zapasowe;

+ ustawi¢ uksztattowang gtowke podnosnika pod
wzmocnienie progow po stronie kota, ktore wymie-
niamy, regulujgc wstepnie wysokosS¢ podnosnika
za pomocg, korby na takg wysokos¢, aby stopka
podnoénika oparfa sie na podtozu;

+ sprawdzi¢ prawidtowos$¢ osadzenia gtowki pod-
nosnikaw progu i pokrecajgc korbgsrube podnos-
nika unies¢ samochdd do wysokosci, az koto
znajdzie sie kilka centymetrow nad podtozem;

+ odkreciC catkowicie cztery Sruby mocujgce
i zdjg¢ koto;

+ zamontowac koto zapasowe, osadzajgc otwor
w tarczy kota na kotku ustalajgcym (rys. 1.61);

+ wkreci¢ jedng Srube mocujgcag do pierwszego
lekkiego oporu;

+ zamontowaC kofpak kota, wktadajgc wiekszy
otwor kotpaka na wkrecong srube mocujgcg koto;

Rys. 1.61.Zatozonekotozapasoweprzedprzykreceniem
srubmocujgcych
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Rys. 1.62.Umiejscowienienarzedziipodnosnika
wsamochodzie FIAT Palio Weekend

1 — podnosnik samochodowy, 2 — torba z narzedziami

Rys. 1.63. Umiejscowieniekotazapasowego
wsamochodzie FIAT Palio Weekend

a — mocowanie pod podtogg bagaznika,

1 — $ruba mocujgca, 2 — zaczep, 3 — wspornik mocowania
kota,

b — widok $ruby mocujgcej,

1 — $ruba mocujgca, 4 — zaslepka, 5 — plastykowa listwa
podtogi bagaznika

+ wkreciC trzy pozostate Sruby mocujgce koto,
stosujgc do tego nasadke uchwytu Srubokreta
znajdujgcego sie w komplecie narzedzi;

+ opusci¢ samochdd, pokrecajgc korbg srube
podnosnika;
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Cisnienie w oponach

Tablica 1-12

= el .| Obciazenie peine | Obcigzenie petne
Silnik Opona FIAT Siena | FIAT Palio Obolqz(ehr)lllga)srednle 50s0b + 50kg | 1 osoba+430kg | KO0
P Weekend (MPa) (MPa) FMPa)
przéd tyt przod tyt przéd tyt

14 175/65 R14 82T X 0,20 0,20 0,22 0,22 — — 0,22
175/65 R14 82T X 0,20 0,20 0,22 0,25 0,22 0,28 0,28

16 175/65 R14 82T X 0,20 0,20 0,22 0,22 — — 0,22

’ 175/65 R14 82H X 0,20 0,20 0,22 0,25 0,22 0,28 0,28

+ dokreci¢ wymaganym momentem $ruby mocu-
jace w kolejnosci ,na krzyz";

+ wymienione koto umiesci¢ we wnece kota zapa-
sowego w bagazniku.

Obrecze kot ze stopow aluminium majg rozng
konstrukcje gniazd i Srub mocujgcych koto. Dlate-
go jezeli zmieniamy kota z obreczami stalowymi
na kota wykonane ze stopu, powinnismy pamieta¢
0 wymianie rowniez Srub mocujgcych koto. Przy
zamianie odwrotnej obowigzuje ta sama zasada.
Wymiana kota w samochodzie FIAT Palio Week-
end jest podobna, z tym ze koto zapasowe i narze-
dzia sg inaczej umiejscowione. Umiejscowienie
narzedzi oraz kota zapasowego w samochodzie
FIAT PalioWeekend przedstawiono narysunkach
1621163 aib.

Utrzymywanie wiasciwego cisnienia w kotach jest
niezbedne dla bezpiecznej i ekonomicznej jazdy
samochodem. Cisnienie w oponach nalezy spraw-
dza¢ na zimnych oponach co 2 tygodnie oraz
kazdorazowo przed dtuzszg jazdg. Prawidtowe
wartosci cisnien w oponach podano w tablicy
1-12.

Podczas jazdy opony nagrzewajg, sie i ciSnienie
w oponach wzrasta. Niewtasciwe (zbyt niskie)
ci$nienie powoduje nagrzewanie sie opony i zuzy-
cie bieznika na jego brzegach. Cisnienie zbyt
wysokie powoduje nadmierne zuzycie opony
w Srodku.

Cisnienie prawidtowe, zgodne z podanym w tab-
licy 1-12, zapewnia rownomierne zuzycie opony
na catym obwodzie i szerokosci oraz najlepsza
przyczepno$c¢ do jezdni, gwarantujgc tym samym
najbezpieczniejszg, i najbardziej ekonomiczng,
jazde.

Holowanie samochodu

Uchwyt do holowania samochodu stanowi stan-
dardowe wyposazenie samochodu i jest umiesz-
czony razem z narzedziami samochodu.

Aby przygotowac¢ samochdd do holowania, nale-
2y:

+ wyjg¢ uchwyt do holowania z pojemnika z na-
rzedziami;

+ wkreci¢c do oporu uchwyt w nagwintowang,
tulejke, do ktorej dostep jest mozliwy przez otwor
znajdujacy sie po prawej stronie zderzaka przed-
niego (rys.1.64a).

Rys. 1.64.Uchwytdoholowaniasamochodu
a — w zderzaku przednim, b — w zderzaku tylnym

Aby przygotowac¢ samochdd do holowania innego
samochodu, nalezy ten sam uchwyt wkreci¢ w na-
gwintowanatulejke, do ktoérej dostep jest mozliwy
po wyjeciu ostony znajdujgcej sie w zderzaku
tylnym po prawej stronie (rys. 1.64b).

Jezeli samochod bedzie holowany, przed rozpo-
czeciem holowania nalezy przekreci¢ kluczyk wy-
tgcznika zaptonu do potozenia ,MAR", a nastep-
nie do potozenia ,STOP". Nie wolno wyjmowaé
kluczyka z wytgcznika zaptonu podczas holowa-
nia, aby nie spowodowac¢ zablokowania kierow-
nicy.

Podczas holowania nalezy przestrzega¢ zasad
kodeksu drogowego, okreslajgcego warunki tech-
niczne w czasie holowania (hol, oswietlenie samo-
chodu itp). Nalezy rowniez pamietac, ze uktady
wspomagania kierownicy i wspomagania hamul-
cow nie dziafaja, jezeli silnik nie pracuje, dlatego
tez na koto kierownicy i na pedat hamulca nalezy
dziata¢ znacznie wigkszymi sitami.

Akumulator

W obu samochodach zastosowano akumulator
0 pojemnosci 50 A-h.

Poziom elektrolitu akumulatora w samochodzie
stojgcym na poziomym podtozu powinien zawie-
rac sie pomiedzy znakami widocznymi na obudo-
wie akumulatora. W przypadku poziomu elektro-
litu ponizej znaku ,MIN" nalezy dola¢ wody des-
tylowanej.

Aby zapewni¢ akumulatorowi dtugg zywotnosc,
zaleca sie okresowo sprawdzacC w stacji obstugi
prawidtowos¢ jego natadowania. Od czasu do
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czasu nalezy tez sprawdzi¢, czy po wytgczeniu
odbiornikow pradu na zaciskach akumulatora nie
pojawia sie napiecie (nawet niskie). W takim
przypadku wykrycie przyczyny powinno by¢ po-
wierzone doswiadczonemu elektrykowi samocho-
dowemu.

Podczas dotadowywania akumulatora nalezy
przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

— sprawdza¢ i uzupetnia¢ poziom elektrolitu
w akumulatorze; w przypadku zbyt niskiego pozio-
mu elektrolitu nalezy uzupetni¢ go woda des-
tylowana; elektrolit w akumulatorach jest substan-
cja trujaca i zraca, nalezy wiec chronic przed nim
szczegolnie oczy i skore;

— fadowanie prowadzi¢ w pomieszczeniu prze-
wietrzanym, zdata od ognia i mozliwych wytado-
wan elektrycznych;

— w samochodach wyposazonych w elektronicz-
ne urzadzenie alarmowe nalezy wytgczy¢ urzg-
dzenie za pomocg przycisku w kluczyku wytgcz-
nika zaptonu, a nastepnie wytgczy¢ kluczykiem
centralke sterujgcgurzgdzenia alarmowego, prze-
krecajac kluczyk w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara;

— odtgczy¢ zaciski instalacji elektrycznej samo-
chodu od biegunéw akumulatora;

— podfgczy¢ przewody urzgdzenia do tadowania
do biegunow akumulatora, przestrzegajac zgod-
nosci biegunow;

— wigczy¢ urzadzenie do fadowania (prosto-
wnik);

— zaleca sietadowanie przez 24 godziny pradem
0 matym natezeniu;

— stosowanie zbyt duzego natezenia pragdu lub
zbyt dtugie fadowanie powoduje zasiarczenie aku-
mulatora, a w konsekwenciji jego uszkodzenie;
— po zakonczeniu tadowania najpierw wytgczy¢
prostownik, a nastepnie odtgczy¢ przewody od
biegunéw akumulatora;

— ostatnigczynnoscigjest ponowne podtgczenie
przewodow instalacji elektrycznej do biegunow
akumulatora.

Bezpieczniki instalacji elektrycznej

Gdy stwierdzimy w samochodzie niefunkcjonowa-
nie jednego lub kilku urzgdzen elektrycznych lub
brak wtasciwego oswietlenia, pierwszg czynnos-
cig, jaka powinniSmy wykonac, jest sprawdzenie
bezpiecznikéw zabezpieczajgcych obwody insta-
lacji elektrycznej. Bezpieczniki obwodéw elekt-
rycznych sg umieszczone pod pokrywkg skrzynki
bezpiecznikow, po lewej stronie tablicy rozdziel-
czej (rys. 1.65).

Na wewnetrznej ptaszczyznie pokrywki skrzynki
bezpiecznikdbw znajdujg sie symbole graficzne,
ktore okreslajg obwody zabezpieczanych odbior-
nikow elektrycznych, odpowiadajgce kazdemu
bezpiecznikowi. Aby otworzyC pokrywke, nalezy
wykreci¢ wkret mocujgcy pokrywke.
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Rys. 1.65. Bezpiecznikiobwodoéwelektrycznych
po otwarciu pokrywki

1 — pokrywka, 2 — listwa mocujgca ztgcza konektorowe
wigzek przewoddw, 3 — bezpieczniki

W skrzynce bezpiecznikdw ostatnie dwa miejsca
nie sg wykorzystane. Pod skrzynkg bezpiecz-
nikbw sg umiejscowione bezpieczniki zapasowe:
10 A; 15 A; 20 A; 30 A. Obok skrzynki znajduje sie
specjalny uchwyt do wyjmowania i zakfadania
bezpiecznikow.

Bezpieczniki umiejscowione w przedziale silnika
(rys. 1.66) znajdujg sie w poblizu akumulatora.
Zestawienie bezpiecznikow zabezpieczajgcych
obwody instalacji elektrycznej w skrzynce bez-
piecznikow przedstawiono w tablicy 1-13. Zesta-

1 — akumulator, 2 — bezpieczniki, 3 — ostona cewek
zaptonowych
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Zestawienie bezpiecznikoOw zabezpieczajgcych obwody elektiryczne

w skrzynce bezpiecznikéw (rys. 1.65) Tablica 1-13
Symbol graficzny Prad (A) Zabezpieczane obwody
) 20 A wycieraczka i spryskiwacze szyby przedniej; wycieraczka i spryskiwacze szyby tylnej
G? — tylko FIAT Palio Weekend
‘e P . ¥
25 A podnosgnik elektryczny szyb drzwi przednich
=a FER TN
- 1 25 A podnosnik elektryczny szyb drzwi tylnych
(=% ]
g 10 A lewe swiatto drogowe
; 10 A prawe Swiatlo drogowe
e 5o o !
= 10 A tylne Swiatta przeciwmgtowe
==
~ ~ 10 A przednie lewe Swiatto pozycyjne: tylne prawe swiatto pozycyjne; lampka oSwietlenia
=00z tablicy rejestracyjnej prawa; podéwietlenie pokretet i wytacznikéw, podswietlenie ze-
stawu wskaznikéw; sterowanie lusterek zewnetrznych regulowanych elektrycznie
sz . 10 A przednie prawe swiatlo pozycyjne; tylne lewe $wiatto pozycyjne; lampa oswietlenia
=0z tablicy rejestracyjnej lewa; podswietlenie zapalniczki zegara; oswietlenie schowka
%O 15 A przednie swiatta przeciwmgtowe
.. 20 A zamek centralny
m 30 A szyba tylna ogrzewana
A 10 A Swiata awaryjne
b" 20 A sygnat dzwiekowy
STOP): 10 A Swiatta hamowania; lusterka wsteczne zewnetrzne regulowane elektrycznie
Y L
SERVIZ 15 A Swiatta kierunkowskazoéw; zegar; zasilanie zestawu wskaznikow; swiatto cofania;
SERVICES poduszka powietrzna; centralka urzadzenia alarmowego
ﬁ 10 A uktad klimatyzacii
’éD 10 A lewe $wiatto mijania
—] o .
:':—D 10 A prawe swiatio mijania
a 30 A wentylator nagrzewnicy; zapalniczka
,O\ 10 A o$wietlenie wnetrza samochodu; urzadzenie alarmowe; zegar; radioodbiornik
I
10A; 15A; wolne i zarezerwowane
20A; 30A
() 10A uktad ABS
. 10 A FIAT CODE

CODE
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Zestawienie bezpiecznikéw

w przedziale silnika (rys. 1.66) Tablica 1-14

Sycr)gﬁg:(g&?;ﬁizny FErAa;d Zabezpieczane obwody
EF 1 30 A | uktad wtrysku, FIAT CODE
JGN 40 A | wytgcznik zaptonu
J/B2 50 A | obwody zasilajace skrzynke

bezpiecznika
J/B1 60 A | obwody zasilajgce skrzynke
bezpiecznika
30A" | wentylator chtodnicy silnika
60A? | uktad ABS
brak 5A FIAT CODE
brak 15A | FIAT CODE

11

W samochodach z klimatyzacjg 40 A.
? Nie wystepuje w samochodach z silnikiem 1,4.

wienie bezpiecznikdw znajdujgcych sie w prze-
dziale silnika przedstawiono w tablicy 1-14.

W samochodach z ubozszym wyposazeniem,
w ktorych nie zastosowano urzgdzen dodatko-
wych, nie ma niektérych bezpiecznikow lub do
niektorych bezpiecznikbw nie sg podfgczone
wszystkie obwody.

Zar6wki

Gdy zaréwka nie $wieci, przed jej wymiang nalezy
upewnic¢ sie, czy nie jest przepalony bezpiecznik
i czy nie sg utlenione potgczenia elektryczne.

ZarOwki przepalone nalezy wymieniC na nowe
o tych samych parametrach.

Wymianazaréwkireflektora

Widok reflektora swiatet drogowych i mijania od
strony przedziatu silnika przedstawia rysunek
1.67.

Rys. 7.67. Widokreflektora swiatetdrogowychimijania
odstronyprzedziatusilnika

1 — ostona gumowa, 2 — ztacze konektorowe $wiatet mijania
i drogowych, 3 — ztgcze konektorowe Swiatet pozycyjnych
przednich, 4 — korektor ustawienia Swiatet reflektorow,

5 — pokretto korektora, 6 — sprezyna mocujaca klosz lampy
kierunkowskazéw przednich
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W reflektorach swiatet drogowych zastosowano
zarowke halogenowg H4 12V, 55W.

Aby wymieni¢ zarowke, nalezy:

+ otworzyC pokrywe przedziatu silnika;

+ zdjgC ztacze konektorowe przewodu zasilajg-
cego zarowke;

+ zdjg¢ gumowg ostone;

+ odtgczyC sprezyne mocujgca zarowke, zdej-
mujgc z zaczepoOw okrggte zakonczenie sprezyny,
i wyjaC zarowke;

+ wlozy¢ nowg zarowke, dopasowujac wystepy
czesci metalowej zarowki do odpowiednich miejsc
w otworze reflektora;

+ zamontowaC sprezyne mocujgcg zarowke;

+ zatozy¢ gumowg ostoneg;

+ zatozyC ztacze konektorowe przewodu zasilajg-
cego.

Podczas wymiany zaréwek nie dotykac rekg cze-
Sci szklanej zarOwki. Zaréwke mozna dotykac
tylko za czesci metalowe. Dotkniecie czesci szkla-
nej zarowki zmniejsza intensywno$c¢ oswietlenia
i zywotnoSc¢ zarowki.

Po ewentualnym przypadkowym dotknieciu czesc¢
szklang, nalezy przetrze¢ szmatkg zwilzong al-
koholem i pozostawi¢ do wyschniecia.

Po wymianie zarowki reflektora nalezy sprawdzi¢
ustawienie Swiatet w stacji obstugi wyposazonej
w specjalny kontrolny przyrzgd optyczny.

Wymiana zarowki swiatta pozycyjnego
Zardwka $wiatet pozycyjnych przednich 12V, 3W
jest umieszczona w reflektorze (3, rys. 1.67).
Aby wymieni¢ zaréwke, nalezy:

+ otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika;

+ nacisngc lekko i obrocic oprawke zarowki w kie-
runku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara,
wyjaC oprawke z zardwkg (rys. 1.68);

+ wyjg¢ z oprawki przepalong zarowke;

+ wtozyC nowg, zaroOwke;

+ zarOwke wraz z oprawkg wmontowaC w otwor
w reflektorze lekko jg naciskajgc i obracajgc
w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek ze-
gara.

Rys. 1.68. Oprawkazarowkiswiatetpozycyjnych
przednichpowymontowaniu
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Rys. 1.69. Widoklampyprzednichswiatet
przeciwmgtowychpopodniesieniusamochodu
podnosnikiemwarsztatowym

1 — oprawka zarowki, 2 — ztgcze konektorowe, 3 — wigzka
przewodow elektrycznych, 4 — korpus lampy

Rys. 1.70. Oprawkazarowkilampyprzeciwmgtowej

Wymianazaréwkiswiattaprzeciwmgtowego
W samochodach dodatkowo wyposazonych
w przednie $wiatta przeciwmgtowe zastosowano
zarowke halogenowg H3 12V, 55W.

Na rysunku 1.69 przedstawiono widok lampy
przednich $wiatet przeciwmgtowych po podnie-
sieniu samochodu podnos$nikiem warsztatowym.
Aby wymieni¢ zarowke, nalezy:

+ obrocic¢ kota w prawo lub w lewo, aby uzyskaé
dostep do ostony lewej lub prawej znajdujgcej sie
w przedniej czesci nadkola;

- odkreci¢ wkretakiem trzy wkrety mocujgce
ostone nadkola przedniego, po skreceniu kot
w prawo lub w lewo, oraz odchyli¢ nadkole;

+ obroci¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zOwek zegara oprawke zaréwki i wymontowac
z lampy wraz z zaroéwkg, (rys. 1.70);

+ wtozyC nowg zaréwke do oprawki;

+ zamontowac¢ oprawke wraz z zarowkaw lampie
przeciwmgtowej;

+ zamontowaC ostone lampy przeciwmgtowej
przykrecajgc wkrety mocujgce.

Wymiana zaréwki kierunkowskazu
przedniego

Lampy kierunkowskazéw przednich sg wyposa-
zone w zarowki 12V, 21 W.

Aby wymieni¢ zaréwke, nalezy:

+ otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika;

* pociggnaC sprezyne mocujacg klosz lampy
kierunkowskazu przedniego i zdjg¢ z plastykowe-
go zaczepu (rys. 1.71);

+ wyja¢ lampe kierunkowskazu, wysuwajgc do
przodu z zaczepow w reflektorze;

+ wymontowac oprawke zarowki z lampy lekko jg,
obracajgc (rys. 1.72);

+ wyjgC zarowke z oprawki lekko jg wciskajgc
i obracajac;

* nowg zarowke wmontowac¢ w klosz lampy kie-
runkowskazu;

+ wmontowac lampe, zwracajac uwage na wpro-
wadzenie sprezyny z zaczepem do odpowied-
niego otworu w nadwozie oraz na wprowadzenie

Rys. 1.71.Sprezynamocujgcakloszlampy
kierunkowskazuprzedniego
1 — uchwyt sprezyny, 2 — zaczep plastykowy

Rys. 1.72. Oprawkazarowkikierunkowskazuprzedniego
powymontowaniu
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Rys. 1.73.Zaczepydomocowanialampykierunkowskazu
wreflektorzelewym
(strzatki wskazujg zaczepy)

prowadnic lampy w odpowiednie zaczepy w re-
flektorze (rys. 1.73);

+ pociagngC sprezyne mocujacgtak, aby zaczep
plastykowy zamocowat lampe.

Wymiana zarowki kierunkowskazu bocznego

W lampkach kierunkowskazow bocznych sg za-
stosowane zarowki 12V, 5W.

W celu wymiany zaréwki, nalezy:

+ podwazyC lampke kierunkowskazoéw, przesu-
wajgc jg w kierunku zgodnym z kierunkiem jazdy;
+ wymontowac lampke kierunkowskazow
(rys. 1.74);

e wymontowac oprawke zarOwki wraz z zarowka;
® wyjgC przepalong zarowke z  oprawki
(rys. 1.75);

e zamontowaC nowg zarowke;

e zamontowacC oprawke zaroéwki w lampie;

e zamontowaC lampke wktadajgc jg w otwor
w btotniku przednim.

Rys. 1.74. Lampkakierunkowskazubocznego
powymontowaniu
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Rys. 1.75. Oprawkazzaréwkg powymontowaniuzlampki
bocznejkierunkowskazu

Rys. 1.76. Oprawazarowektylnychlampzespolonych
wsamochodzie FIAT Siena

1 — oprawka zaréwek, 2 — ztgcze konektorowe, 3 — Sruby
mocujgce lampe tylng, 4 — zaczepy mocujgce ptytke
obwodow drukowanych

Wymiana zarowki tylnej lampy zespolonej

Dostep do lamp tylnych zespolonych w samo-
chodzie FIAT Siena uzyskuje sie po odchyleniu
pokrywki znajdujacej sie w bagazniku w tylnych
naroznikach: lewym i prawym. Aby zdemontowac
oprawe zarowek, nalezy nacisng¢ zaczepy mocu-
jace w kolorze czerwonym, znajdujace sie w gor-
nej i dolnej czesci oprawy zaréwek, wyjgc oprawe.
Widok oprawy zarowek tylnych lamp zespolonych
po odchyleniu pokrywki przedstawia rysunek 1.76.
Zaczepy czerwone nalezy naciskac w kierunku do
siebie. Po zsunieciu oprawy zaréwek z zaczepow
za pomocg Srubokreta nalezy do$¢ energicznym
ruchem pociggng¢ korpus oprawy zarowek w kie-
runku do srodka bagaznika.

Wymiana zaréwek w ptytce obwodu
drukowanego
Widok oprawy zarowek z ptytkg obwoddéw druko-

wanych i zarowkami po wymontowaniu przed-
stawiono na rysunku 1.77.
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Rys. 1.77. Oprawazaréwekzptytka obwodow
drukowanych w samochodzie FIATSiena
powymontowaniu

1 — Zzarbwka $wiatet hamowania, 2 — zaréwka $wiatet
kierunkowskazow, 3 — zarowki Swiatet cofania, 4 — zaréwka
Swiatet pozycyjnych i przeciwmgtowych tylinych

W plytce obwodu drukowanego sg osadzone
nastepujgce zarowki:

— zarowka Swiatet hamowania 12V, 21W;

— zarbwka Swiatet kierunkowskazow tylnych
w kolorze pomaranczowym 12V, 21W;

— zarowka Swiatet cofania 12V, 21W;

— zarowka tylnych Swiatet przeciwmgtowych
i Swiatet pozycyjnych 12V, 21W/5W (21W — Swia-
tta przeciwmgtowe, SW — Swiatta pozycyjne).
Aby zaréwke wyjgC, nalezy jg lekko nacisngc
i obrocic.

Zamontowanie zarowki odbywa sie w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Wymiana zarowki tylnej lampy zespolonej
w samochodzie FIAT Palio Weekend

Dostep do tylnych lamp zespolonych w samo-
chodzie FIAT Palio Weekend uzyskuije sie:

— po stronie lewej: po obroceniu pokretet z za-
czepami i zdemontowaniu pokrywy, ktora zakrywa
rowniez podnosnik samochodowy i narzedzia
(rys. 1.78);

— po stronie prawej: po odchyleniu pokrywki
osfaniajgcej lampe (rys. 1.79), pociggajac za za-
czep samoprzylepny.

Rys. 1.78. Pokrywaostaniajgcatylnglampezespolong
lewg orazpodnosnikizestaw narzedziwsamochodzie
FIATPalioWeekend

(strzatki wskazujg pokretta mocujace pokrywe zaczepami)

Rys. 1.79. Pokrywkaostaniajgcatylngprawglampe
zespolong wsamochodzie FIAT Palio Weekend
(strzatka wskazuje zaczep samoprzylepny)

Widok tylnej lampy zespolonej przedstawiono na
rysunku 1.80.

Aby wymieni¢ zarowke lampy tylnej zespolonej
w samochodzie Palio Weekend, nalezy:

+ uzyska¢ dostep do lamp tylnych w sposob
opisany powyzej;

+ odkrecic trzy nakretki mocujgce lampe tying;

+ odtgczyC ztgcze konektorowe;

+ wymontowa¢ kompletng lampe zespolong,
(rys. 1.81);

* w wymontowanej lampie $cisng¢ energicznym
ruchem zaczepy mocujgce oprawe zarowek i wy-
montowa¢ kompletng oprawe =z zarowkami
(rys. 1.82).
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Rys. 1.80. Widok srub mocujgcych tying lampe zespolong
w samochodzie FIAT Palio Weekend
1 — nakretki mocujgce lampe, 2 — ztgcze konektorowe

Rys. 1.81. Tylna lampa zespolona samochodu FIAT Palio
Weekend po wymontowaniu

1 — zaczepy mocujgce ptytke obwoddw drukowanych,

2 — oprawka zaréwek, 3 — ztgcze konektorowe
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Rys. 1.82. Oprawa zaréwek z ptytkg obwoddw
drukowanych w samochodzie FIAT Palio Weekend

1 —zaréwka $wiatethamowania, 2—zarowka $wiatetcofania,
3 — zarbwka $wiatet kierunkowskazow, 4 — zaréwka Swiatet
pozycyjnych, 5 — umiejscowienie zarowki Swiatet
przeciwmgtowych

Wymiana zaréowki wptytce obwodow
drukowanych wsamochodzie
FIAT Palio Weekend

W ptytce obwoddw drukowanych sg osadzane
nastepujgce zarowki:

— zarowka Swiatet hamowania 12V, 21 W,

— zarowka tylnych Swiatet przeciwmgtowych
i Swiatet pozycyjnych 12V, 21W/5W;

— zarOowka Swiatet cofania 12V, 21 W.

Aby zaréwke wyjgC, nalezy jg lekko nacisngC
obraocic i wyciggngc.

Zamontowanie zarowki wykonuje sie w odwrotnej
kolejnosci czynnosci.

Wymianazarowkitrzeciego dodatkowego
sSwiattahamowania

Lampa trzeciego dodatkowego Swiatta hamowa-
nia (rys. 1.83) w samochodzie FIAT Siena jest
umieszczona nad dolng krawedzig szyby tylne;j.
Aby wymieniC zarowke, nalezy:

+ wejsC¢ przez tylne drzwi na tylne siedzenia
samochodu;

* nacisng¢ miejsca zaznaczone na ostonie lampy
i wymontowac ostong;
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Rys. 1.83.Lampatrzeciegododatkowegoswiatta
hamowania w samochodzie FIAT Siena

Rys. 1.84.Lampatrzeciegododatkowegoswiatta
hamowania wsamochodzie FIAT Siena
pozdemontowaniu ostony

1 — zdemontowana ostona, 2 — obsada lampy z zaréwkami,
3 — zacze konektorowe

Rys. 1.85.Lampatrzeciegododatkowegoswiatta
hamowania wsamochodzie FIAT Palio Weekend
(strzatki wskazujg, $ruby mocujgce lampe)

* 0dfgczyC ztgcze konektorowe (3, rys. 1.84);

+ odkreci¢ dwa wkrety mocujgce obsade lampy
z zar6wkami;

+ wymontowac i wymieni¢ kompletng obsade
lampy z zarowkami.

W obsadzie lampy znajduje sie dziesie¢ zarowek
12V, 3W. Montaz przeprowadzi¢ w Kkolejnosci
odwrotnej.

Rys. 1.86.Zespotzaroweklampytrzeciegododatkowego
Swiatta hamowania w samochodzie FIAT Palio Weekend
1 — miejsce podtgczenia ztacza konektorowego, 2 — obsada
zarowek, 3 — Zzarowki

Lampa trzeciego dodatkowego Swiatta hamowa-
nia w samochodzie FIAT Palio Weekend jest
umieszczona pod dolng krawedzig szyby tylnej
w pokrywie przedziatu bagaznika.

Aby wymieni¢ zarowke, nalezy:

+ otworzy¢ maksymalnie pokrywe bagaznika;

+ odkreci¢ dwie sruby mocujgce lampe do po-
krywy bagaznika (rys.1.85) i wyja¢ lampe;

+ odtgczyC ztgcze konektorowe;

+ odkreci¢ dwa wkrety mocujgce zespot zarowek
do korpusu lampy i wymontowac¢ zespot.

W listwie znajduje sie dziesie¢ zarowek 12V, 3W.
Montaz przeprowadzi¢ w kolejnosci odwrotnej.

Wymiana zarowki tablicy rejestracyjnej
Lampki oswietlenia tablicy rejestracyjnej sg za-
montowane w zderzaku tylnym (rys. 1.87) i wypo-
sazone w zarowki rurkowe 12V, 5W.

Aby wymieni¢ zarowke, nalezy wykrecic wkrety
mocujgce, a nastgpnie wyjac lampeg wraz z zaréw-
ka. Zarowke przepalongwyjac z oprawki i zatozyc
nowg. Montaz lampki wykona¢ w odwrotnej kolej-
nosci czynnosci.

Rys. 1.87.Umiejscowienielampkioswietleniatablicy
rejestracyjnejwsamochodzieFIATSiena
(strzatki wskazujg wkrety mocujgce lampe)
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Rys. 1.88. Przednialampkaoswietleniawnetrza
powymontowaniu
(strzatka wskazuje ztgcze konektorowe)

Rys. 1.89. Tylnalampkaoswietleniawnetrza
powymontowaniu
(strzatki wskazujg ztgcza konektorowe)

Wymiana zarowkioswietlenia wnetrza

Do oswietlenia wnetrza zastosowano dwie lampki
(przednig i tylng) z zarobwkami rurkowymi 12V,
10W.

Aby wymienic zarowke, nalezy podwazyC wkreta-
kiem korpus lampki tak, jak pokazano na rysun-
kach 1.88 i 1.89, i wymontowa¢ kompletng lamp-
ke. Po wymianie zarowki nalezy lampke wcisng¢
w otwory w podsufitce, zwracajgc uwage na
prawidtowo$¢ osadzenia zatrzaskdw mocujgcych.

Wymiana zarowki oswietlenia schowka

W lampce oswietlenia schowka zastosowano za-
rowke rurkowg, 12V, SW.

Aby wymienic zarowke, nalezy wymontowac klosz
lampki naciskajac jej korpus (rys. 1.90).
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Rys. 1.90. Lampkaoswietleniaschowka
1 — przycisk wytacznika, 2 — klosz lampy

Rys. 1.91.Lampkaoswietleniaprzedziatubagaznika
w samochodzie FIAT Siena
1 — lampka, 2 — wytacznik lampki

Rys. 1.92. Lampkaoswietleniaprzedziatubagaznika
wsamochodzie FIAT Palio Weekend

(strzatka wskazuje miejsce nacisniecia srubokretem w celu
demontazu)

Wymiana zarowki lampki oswietlenia
bagaznika

W lampce oSwietlenia przedziatu bagaznika
(rys. 1.91) zastosowano zaréwke rurkowg 12V,
S5W. W celu wymiany zarowki nalezy wymontowac
korpus lampki naciskajac go srobokretem w miejs-
cu wskazanym strzatkg na rysunku 1.92.
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Podnoszenie samochodu

Podnoszenie samochodu jest czynnoscig, ktéra
wymaga zachowania szczegolnych srodkow
ostroznosci. Aby podnies¢ przod samochodu,
nalezy samochodowy podnosnik warszatowy
umiesci¢ pod skrzynkg przekfadniows, wktadajac
klocek drewniany lub gumowy pomiedzy rame
podnosnika i skrzynke przektadniowa,

Tytu samochodu nie powinno sie unosi¢ podnos-
nikiem warsztatowym. Podnoszenie tylu samo-
chodu podnosnikiem wtozonym pod nadwozie lub
elementy zawieszenia moze spowodowac uszko-
dzenie samochodu.

Podnoszenie przodu samochodu pokazano na
rysunku 1.93.

Do podnoszenia samochodu z boku stuzgspecjal-
ne wzmocnienia ptyty podtogowej. Podnoszenie
samochodu z boku pokazano na rysunku 1.94.
Podnoszenie samochodu podnosnikiem kolum-
nowym przedstawiono na rysunku 1.95.

i
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Rys. 1.93. Podnoszenieprzodusamochodu
podnosnikiemsamochodowym

Rys. 1.94. Podnoszenie samochoduzboku
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Rys. 1.95. Podnoszeniesamochodupodnosnikiem
kolumnowym

Rys. 1.96.Umiejscowieniegasnicy
1 — wspornik mocowania gasnicy, 2 — gasnica, 3 — opaska
mocujgca

Gasnica

Samochody wyposazone zostaty w gasnice pro-
szkowe. Gasnica jest zamontowana w ukfadzie
poziomym nawsporniku przykreconym do podtogi
pod siedzeniem kierowcy (rys. 1.96).

Aby wymontowac¢ gasnice, nalezy odbezpieczyC
zacisk opaski mocujgcej i rozchylic opaske, a na-
stepnie uchwyci¢ gasnice rekg i energicznym
ruchem wyrwac jg z zamocowan wspornika.
Sposob uzycia gasnicy jest podany w krotkiej
instrukcji na obudowie gasnicy.

Przeglady okresowe

Wykonywanie przegladow okresowych jest nie-
zbednym warunkiem zapewnienia sprawnosci
i bezawaryjnosci samochodu.

Czynnosci okresowych przeglagdéw samochodow
FIAT Siena i FIAT Palio Weekend zestawiono
w tablicy 1-15. Przeglady powinny by¢ wykony-
wane w autoryzowanej stacji obstugi i potwier-
dzone w ksigzce gwarancyjnej.
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Zestawienie czynnosci przegladow okresowych

Tablica 1-15

Rodzaj czynnosci

Przebieg w tys. kilometrow
20 | 40 60 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180

Sprawdzenie stanu i zuzycia opon

* * * * * * * s *

Sprawdzenie stanu hamulcéw przednich i zuzycia wkiadek ciernych

* * * * * * * * *

Sprawdzenie stanu hamulcow tylnych i zuzycia szczek hamul-
cowych

* * *

Sprawdzenie stanu; nadwozia, plyty podtogowej, uktadu wylotowe-
go, przewoddéw hamulcowych sztywnych i elastycznych, przewo-
dow paliwa, oston i przewoddédw gumowych

Sprawdzenie stanu i regulacja naciagu paskéw napedzajgcych
(rozrzad, alternator)

Sprawdzenie i regulacja skoku lub wysokosci pedatu sprzegta

Sprawdzenie uktadu pochtfaniajacego pary paliwa

Wymiana filtra paliwa

Wymiana wkiadu filtra powietrza

Sprawdzenie i ewentualna regulacja skoku dzwigni hamulca awa-
ryjnego

Uzupetnienie plynéw: chtodzacego silnik, hamulcowego, wspoma-
gania uktadu kierowniczego, spryskiwaczy, akumulatora

Sprawdzenie stanu paska zgbatego napedu rozrzadu

Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu

Wymiana sSwiec zaptonowych i sprawdzenie stanu przewodow
zaptonowych

Sprawdzenie uktadu zaptonowego/wtryskowego za pomoca ztacza
diagnostycznego

Sprawdzenie poziomu oleju w skrzynce przekiadniowej

Wymiana oleju silnikowego

Wymiana filtra oleju silnikowego

Wymiana plynu hamulcowego"

Wymana filtra przeciwpytowego"

" Lub co 24 miesiace.

Niezaleznie od przegladow okresowych, uzytkow-
nik samochodu powinien co okoto 1000 km lub
przed kazdg dtuzszg jazdg samochodem spraw-
dzi¢:

— poziom cieczy chtodzgcej silnik,

— poziom ptynu w uktadzie wspomagania kiero-
whnicy,

— poziom ptynu hamulcowego,

— poziom elektrolitu w akumulatorze,

— ciénienie i stan ogumienia,

— poziom ptynu do spryskiwania szyb.

Sprawdzanie poziomu oleju silnikowego

Do sprawdzenia poziomu oleju silnikowego stuzy
miarka umieszczona w przedniej czesci silnika po
stronie lewej (rys.1.97a i b). Poziom oleju nalezy
sprawdza¢ w samochodzie stojgcym na poziome;j
powierzchni, 10 minut po wytaczeniu nagrzanego
silnika.

Miarke poziomu oleju nalezy wyja¢ z pochwy,
przetrze¢ czystg szmatkg, a nastepnie wsung¢ do
pochwy do catkowitego zamkniecia pochwy i po-
nownie wyjgc. Poziom oleju powinien zawierac sie
miedzy znakami MAX i MIN. Odlegtos¢ miedzy
znakami odpowiada 1 dm® oleju. Jezeli poziom
oleju jest w poblizu lub ponizej znaku MIN, nalezy
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olej uzupetnic, wlewajgc olej przez korek wlewowy
w pokrywie gtowicy (rys. 1.98a i b). Po dolaniu
oleju nalezy wtozy¢ miarke do pochwy, zakrecic
korek wlewowy, uruchomic na kilka sekund silnik,
odczekac kilka minut i ponownie sprawdzi¢ po-
ziom oleju.

Do silnika nalezy stosowac oleje o charakterys-
tykach okreslonych w tablicy 1-16. Nie nalezy
dolewa¢ do silnika innego oleju niz ten, ktory
znajduje sie aktualnie w silniku.

Sprawdzanie poziomucieczychtodzgcej

Do sprawdzenia poziomu cieczy chtodzgcej stuzy
zbiornik wyrownawczy wykonany z tworzywa,
ktory swojg przezroczystoscig umozliwia wi-
docznos¢ ptynu. Zbiornik wyrownawczy jest umie-
szczony po prawej stronie chtodnicy (rys. 1.99
aib).

Gdy silnik jest ciepty, nie nalezy odkreca¢ korka
zbiornika wyroéwnawczego z uwagi na niebez-
pieczenstwo poparzenia. Prawidtowy poziom cie-
czy chtodzgcej powinien znajdowac sie powyzej
znaku MIN umieszczonego na zbiorniku. Ciecz
chtodzacg nalezy uzupetnia¢ takim samym rodza-
jem mieszaniny, jak wystepujaca w silniku (patrz
tabl. 1-16 i 1-17).
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Przeglgdy okresowe i czynnosciobstugowe

Rys.1.97. Umiejscéwieniemiarkipoziomuoleju
a — w samochodzie z silnikiem 1,4, b — w samochodzie

z silnikiem 1,6

1 — miarka poziomu oleju, 2 — kolektor dolotowy, 3 — korek

wlewu oleju

z silnikiem 1,6

Rys. 1.98. Umiejscowieniekorkawlewuoleju
a — w samochodzie z silnikiem 1,4, b — w samochodzie

(strzatka wskazuje pokrywke wlewu oleju)

Podstawowe charakterystyki materiatdw eksploatacyjnych Tablica 1-16
. . S Wskazowki dotyczace
Rodzaj Oznaczenie Wymagania jakosciowe stosowania

Olej do silnikéw benzyno- | SELENIA 20K Olej silnikowy wielosezonowy, pétsyntetyczny | Zakres warto$ci temperatury:
wych SAE 10 W/40, spetniajgcy wymagania norm | -25°C do +40°C

ACEA A3-96 i APIS J
Olej do skrzynek przekfa- | TUTELA ZC 75 Olej przektadniowy klasy SAE 75W/90EP. | Skrzynka biegdw z mechaniz-
dniowych SYNTH Zgodny z normami MIL-L-2105 i D/API GL5 | mem rdznicowym
Olej do wspomagania | TUTELA GI/A Olej do wspomagania uktadu kierowniczego | Mechanizm wspomagania kie-
ukfadu kierowniczego typu ,DEXRON II" rownicy
Smar do przektadni ukta- | TUTELA K 854 Smar na bazie mydet litowych z dwusiarcz- | Przektadnia kierownicza zebat-
du kierowniczego kiem molibdenu, konsystencja NLGI = 000 kowa
Ptyn do uktadu hamulco- | TUTELA TOP-4 Ptyn hamulcowy, syntetyczny, zgodny z nor- | Uktad hamulcow hydraulicznych
wego (270°C) mami F.M.V.S.S.N.116 DOT4, ISO 4925, CU-

NA NC-956-01
Smar do przegubéw ho- | TUTELA MRM2 Smar na bazie mydet litowych z dwusiarcz- | Przeguby homokinetyczne
mokinetycznych kiem molibdenu, wodoodporny, konsystencja

NLGI=2
Ciecz do uktadu chtodze- | PARAFLU Ciecz na bazie glikolu jednoetylowego, zgod-

nia

ny z normg CUNA NC 596-16

Do sporzadzania mieszaniny
50% z H,0

Ptyn do spryskiwacza
szyb i reflektoréw

AREXSONS DP1

Ptyn detergentowy (mieszanka alkoholi), zgo-
dny z normg CUNA NC 596-11

Do sporzadzania mieszanin
w zaleznoéci od temperatury po-
wietrza
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Rys. 1.99. Umiejscowieniezbiornikacieczychtodzgcej
a — w samochodzie z silnikiem 1,4, b — w samochodzie z silnikiem 1,6
(strzatki wskazujg wkrety mocujgce zbiornik)

llosci materiatow eksploatacyjnych Tablica 1-17
. . Silnik 14 Silnik 1,6 ) .
Miejsce stosowania = 3 Zalecane materiaty eksploatacyjne
dm kg dm kg
Zbiornik paliwa: Benzyna bezotowiowa o liczbie ok-
Siena 48 — 48 — tanowej min. 95
Palio Weekend 51 — 51
w tym rezerwa 5do7 — 5do7
Uktad chtodzenia: Mieszanina
Z nagrzewnica, 6,9 7,1 6,9 7,1 50% Paraflu
z klimatyzacjg, 7,1 7,3 6,6 6,8 50% wody destylowanej
Ukfad smarowania silnika: Selenia 20K
wymiana bez filtra 3,3 3,0 3,5 3,1 10W —40
wymiana z filtrem 3,6 3,3 3,8 4,3
Skrzynka przektadniowa 2,0 1,73 2,0 1,73 Tutela ZC-75 SYNTH
Przel_dadnia zebatkowa ukfadu kie- — 0,126 — 0,126 Tutela K 854
rowniczego
Hydrauliczny uktad wspomagania 0,68 0,65 0,68 0,65 Tutela GI/A
kierownicy
Przeguby homokinetyczne i ostony — 0,075 — 0,075 Tutela MRM 2
(na 1 przegub)
Uktad hydrauliczny hamulcow
Siena 0,40 — 0,40
Palio Weekend — 0,430 — 0,430
Uktad  hydrauliczny  hamulcow Tutela TOP-4 (270°C)
z ABS
Siena 0,50 — 0,50
Palio Weekend — 0,53 — 0,53
Zbiornik ptynu spryskiwacza szyb 2,3 — 2,3 AREXONS DPI

Sprawdzanie poziomu oleju w uktadzie
wspomaganiakierownicy

Sprawdzenie poziomu oleju wykonuje sie za po-
mocg, znakdw MAX i MIN wyttoczonych na zbior-
niku. Zbiornik z olejem jest zamocowany dwiema
Srubami do specjalnego wspornika przykrecone-
go do gornego mocowania prawej kolumny Mc
Pherson w przedziale silnika (rys. 1.100). Do
uzupetnienia nalezy stosowac olej o charakterys-
tyce podanej w tablicy 1-16.
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Sprawdzanie poziomu ptynu hamulcowego

Zbyt niski poziom ptynu hamulcowego jest syg-
nalizowany zaswieceniem sie lampki umieszczo-
nej w zestawie wskaznikow.

Zbiornik wyroOwnawczy poziomu ptynu hamulco-
wego jest umieszczony w przedziale silnika na
pompie hamulcowej. Umiejscowienie zbiornika
w samochodzie z silnikiem 14 pokazano na
rysunku 1.101.
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Przeglgdy okresowe i czynnosci obstugowe

Rys. 1. 100. Mocowaniezbiornikaolejuuktadu
kierowniczegozewspomaganiem
(strzatki wskazujg wkrety mocujgce zbiornik)

4

Rys. 1.101. Umiejscowieniezbiornikaptynuhamulcowego
wsamochodzie zsilnikiem 1,4

1 — korek z czujnikiem poziomu ptynu hamulcowego,

2 — zbiornik ptynu hamulcowego, 3 — pompa hamulcowa,

4 — regulatory cisnienia w uktadzie kot tylnych

Aby sprawdziC dziatanie lampki sygnalizujgcej
Zbyt niski poziom ptynu hamulcowego, nalezy:

+ zatrzymacC samochod;

+ wyfgczyc silnik, pozostawiajac kluczyk wytgcz-
nika zaptonu w potozeniu ,MAR";

+ nacisng¢ korek zbiornika; jesli po nacisnigciu
korka lampka sygnalizacyjna w zestawie wskaz-
nikow zaswieci sig, Swiadczy to o tym, ze lampka
dziata prawidtowo.

Aby uzupetnic¢ ptyn, nalezy odkreci¢ korek i dola¢
ptynu o charakterystyce podanej w tablicy 1-1.
Maksymalny poziom ptynu hamulcowego w zbior-
niku wyrbwnawczym nie moze przewyzszac zna-
ku MAX na zbiorniku.

Sprawdzaniepoziomuptynuspryskiwaczyszyb
Zbiornik ptynu spryskiwaczy szyb jest umiesz-
czony w przedziale silnika za lewym nadkolem
przednim (rys. 1.102). Aby uzupetni¢ ptyn w zbior-
niku, nalezy otworzy¢ pokrywke zbiornika i dola¢
ptyn. Do zbiornika spryskiwaczy stosowac¢ ptyn
o charakterystyce podanej w tablicy 1-16.

Rys. 1.102. Umiejscowieniezbiornikaptynuspryskiwaczy
szyb wsamochodzie z silnikiem 1,4
(strzatka wskazuje otwor wlewowy)

Plan obstugi technicznej

Eksploatujgc samochod w normalnych warunkach
nalezy przestrzegac terminow czynnosci obstugo-
wych podanych wtablicy 1 -14. W przypadku gdy
samochdd jest eksploatowany na drogach o zwig-
kszonym zapyleniu, na krotkich trasach w tem-
peraturze ujemnej, wraz z przyczepacampingowsg,
lub towarowg, wymiany olejow silnikowych powin-
ny by¢ wykonywane czesciej niz podczas prze-
gladow okresowych. Eksploatowanie samochodu
tylko w ruchu miejskim (np. TAXI) nalezy zaliczy¢
do ciezkich warunkow eksploatacji.

Wymiana filtrupowietrza

Filtr powietrza jest umiejscowiony w przedziale
silnika przed prawym
(rys. 1.103).

Aby wymieniC filtr powietrza, nalezy odtgczy¢
sprezyste zaczepy mocujace pokrywe filtru powie-
trza, wyjg¢ wkiad filtru i zatozy¢ nowy.

nadkolem przednim

Rys. 1. 103. Umiejscowieniefiltrupowietrza
wsamochodzie z silnikiem 1,4

1 — zaczepy mocujgce pokrywe obudowy filtru powietrza,
2 — pokrywa obudowy filtru powietrza
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Zestawienie swiec zaptonowych  Tablica 1-18

Silnik Typ symbol Rozmiar gwintu OdStQ(?n?rlgktrOd
14 [NGK BKR 5 EKC | M14x1,25 0,8 do 1,0
16 |NGK BKR 6 EKC | M14x1,25 0,4 do 0,5

Wymianaswieczaptonowych

Swiece zaptonowe sgwaznym zrodtem informacii
0 sprawnosci technicznej uktadu zasilania i uktadu
zaptonowego. Do silnikow nalezy stosowac wytg-
cznie $wiece zalecane przez producenta samo-
chodu.

Wykaz Swiec zaptonowych zalecanych do po-
szczegolnych silnikow zestawiono w tablicy 1-18.

Wymianapioérwycieraczek

Piora wycieraczek nalezy okresowo przemywac
specjalnym ptynem do spryskiwaczy szyb (patrz
tabl. 1-16). Przed wigczeniem wycieraczek szyb
w ujemnej temperaturze otoczenia nalezy spraw-
dzi¢, czy gumowa czesc¢ pidra wycieraczki nie jest
przymarznigta do szyby. Do odmrazania pior
nalezy stosowac specjalny ptyn. Nie nalezy tez
wigczac wycieraczek, gdy szyby sg suche. Prze-
strzeganie powyzszych zalecen zabezpieczy sil-
nik wycieraczki oraz mechanizmy przed zbytnim
obcigzeniem, a w konsekwencji przed uszkodze-
niem.

Rys. 1.104. Wycieraczkaszybyprzedniejprzygotowana
do wymianypiora
1 — ramig wycieraczki, 2 — pioro wycieraczki

Rys. 1.105. WycieraczkaszybytylnejwsamochodzieFIAT
PalioWeekend
1 — nakretka mocujgca, 2 — ostonka, 3 — ramie wycieraczki

Uszkodzone lub zuzyte pidra wycieraczek nalezy
wymienic.

Aby wymieni¢ pidro wycieraczki przedniej szyby,
nalezy podnies¢ ramie wycieraczki i ustawic pioro
prostopadle do ramienia (rys.1.104). Nastepnie
nacisng¢ pioro, wysungc je z zagietej koncowki
ramienia i odtgczyc.

Zaktadajac nowe pioro nalezy wiozyC zaczep
piora wycieraczki w zagiety koniec i zacisngc je,
pokonujgc pierwszy niewielki opor.

Aby wymieniC wycieraczke tylnej szyby w samo-
chodzie FIAT Palio Weekend, nalezy podniesc
ostonke i odkreci¢ nakretke mocujgcg(rys. 1.105).
Podczas montazu prawidtowo ustawi¢ pioro i ra-
mie wycieraczki.

Dysze spryskiwaczy szyby przedniej sg wmon-
towane w tylnej czesci pokrywy przedziatu silnika.
Dysze spryskiwaczy tylnej szyby w samochodach
FIAT Palio Weekend sg wmontowane nad gorng,
krawedzig szyby tylnych drzwi.

Ustawienie strumienia ptynu wykonuje sie¢ po-
krecajac wkretakiem pokretto w korpusie dyszy.
Prawidtowo ustawione strumienie powinny siegac
W najwyzszy punkt osiggany przez pidra wyciera-
czek.
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2.1. BUDOWA | DANE

TECHNICZNE

W projekcie samochodu FIAT Siena i Palio Week-
end przewidziano trzy silniki benzynowe o roz-
nych pojemnosciach oraz jeden silnik wysoko-
prezny. Na polski rynek przewiduje sig tylko silniki
benzynowe 1,4 o pojemnosci 1372 cm® i silnik 1,6
0 pojemnosci 1598 cm®. Sg to silniki czterosu-
wowe rzedowe, umieszczone poprzecznie z przo-
du samochodu.
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SILNIKI

Podstawowe parametry techniczne silnikow poda-
no w tablicy 1-2. Na rysunkach 2.1a i b przed-
stawiono krzywe charakterystyki mocy i momentu
obrotowego silnikéw dotartych, z osprzetem, bez
wentylatora, z uktadem wylotowym i filtrem powie-
trza, mierzone wg norm ECE. W obu silnikach
zastosowano gtowice wykonane ze stopu alumi-
nium.

Silnik 1,4 jest silnikiem czterocylindrowym o po-
jemnosci 1372 cm® z cylindrami ustawionymi
rzedowo. Na kazdy cylinder przypadajg dwa za-
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Rys. 2.1. Krzywe charakterystyki mocy i momentu obrotowego

a — silnika 1,4, b — silnika 1,6
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wory. Zawory sg napedzane watkiem rozrzgdu
utozyskowanym w gtowicy. Elektroniczny system
wiryskowo-zaptonowy jest typu jednopunktowe-
go przerywanego o jednym wtryskiwaczu (SPI).

Silnik 1,6 jest silnikiem czterocylindrowym o poje-
mnosci 1581 cm®z cylindrami ustawionymi rzedo-
wo. Na kazdy cylinder przypadajg cztery zawory.
Zawory sg napedzane dwoma watkami rozrzgadu
utozyskowanymi w gornej czesci gtowicy poprzez
hydrauliczne popychacze zaworow. Elektroniczny
system wiryskowo-zaptonowy jest typu wielopun-
ktowego (MPI).

Zestawienie oznaczen podstawowych rozwig-
zan technicznych zastosowanych lub zwigzanych
z silnikami przedstawiono w tablicy 2- 1.
Wymiary i pasowania w kadtubie silnika oraz
ukfadzie ttokowo-korbowym przedstawionowtab-
licy 2-2. W tablicy 2-3 zestawiono wymiary
i pasowania dodatkowego watka utozyskowanego
w kadtubie silnika. Wymiary i pasowania czesci

Zestawienie oznaczen rozwigzan technicznych zastosowanych w silnikach

Dolot

DMP
Rys. 2.2. Wykres faz rozrzgdu

wspotpracujgcych w gtowicy cylindréw przedsta-
wiono w tablicy 2-4. Katy poczatku i konca
otwarcia zaworow przedstawiono na rysunku 2.2
i w tablicy 2-5. Podstawowe dane techniczne
uktadu smarowania oraz ukfadu chtodzenia sg
podane w tablicach 2-6 i 2-7.

Tablica 2-1

Wyszczegolnienie

silnik 14

silnik 1,6

Ukfad wtryskowo-zaptonowy

S.P.l. 1G7Weber-Marelli

M.P.l. 1 ABG Weber-Marelli

Cewka zaptonowa M.Marelli BAE 800

AK

Champion BAE 920 A

Swiece zaptonowe NGK BKR5 EKC

NGK BKR6 EKC

Rozrusznik

M.Marelli E 80E-12V — 0,9 KW

M.Marelli E 80E — 12V — 1 kKW

Alternator

bez klimatyzaciji

M.Marelli A1151 — 14V — 38/65 A

M.Marelli A 1151 — 14V — 40/75 A

z klimatyzacja,

M.Marelli A1151 — 14V — 45/85 A

M.Marelli A 127IR — 14 V — 50/85 A

Regulator napiecia

elektroniczny wbudowany

elektroniczny wbudowany

Akumulator

12V — 40A-h —200 A

12V — 40Ah — 200 A"

" W samochodach z klimatyzacjg: 12 V — 50 A-h — 250 A.

Wymiary i pasowania w kadtubie silnika oraz w uktadzie ttokowo-korbowym Tablica 2-2
o Grupa Silnik
Wyszczegolnienie selekcyjna;
potozenie
1,4 16
1 2 3 4
Srednica otworéw pod tozyska gtowne w kadtubie 54,507 do 54,520 54,507 do 54,520
silnika
Dtugos¢ otwordéw pod tozyska gtowne w kadtubie 22,140 do 22,200 22,140 do 22,200
silnika
Srednica czopow gtéwnych watu korbowego A 50,790 do 50,800 50,790 do 50,800
B 50,780 do 50,790 50,780 do 50,790
Srednica czopow korbowych watu korbowego A 45,513 do 45,523 45,513 do 45,523
B 45,503 do 45,513 45,503 do 45,513
Dtugos¢ czopow gtownych watu korbowego 26,975 do 27,025 26,975 do 27,025
Grubos¢ fozysk gtownych watu korbowego A 1,840 do 1,844 1,840 do 1,844
B 1,845 do 1,849 1,845 do 1,849
Podwymiary naprawcze tozysk gtéwnych watu
korbowego 0,254; 0,508 0,254; 0,508
Luz nominalny fozysk gtéwnych watu korbowego 0,019 do 0,050 0,019 do 0,050
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1 2 3 4
Grubos¢ tozysk stopy korbowodu A 1,535 do 1,541 1,535 do 1,541
B 1,540 do 1,546 1,540 do 1,546
Podwymiary naprawcze tozysk stopy korbowodu 0,254; 0,508 0,254; 0,508
Srednica otworu stopy korbowodu 48,630 do 48,646 48,630 48,646
Srednica otworu gtéwki korbowodu 23,939 do 23,972 23,939 do 23,972
Luz nominalny tozysk stopy korbowodu 0,025 do 0,063 0,025 do 0,063
Grubos$¢ potpierscieni oporowych czopéw gtownych 2,310 do 2,360 2,310 do 2,360
watu korbowego
Nadwym. pétpierscieni oporowych czopow gtéwnych 0,127 0,127
watu korbowego
Luz osiowy nominalny watu korbowego 0,055 do 0,265 0,055 do 0,265
Srednica wewnetrzna tulejki gtowki korbowodu wcis- A 22,004 do 22,007 22,004 do 22,007
nigtej i rozwiercone; B 22,007 do 22,010 22,007 do 22,010
Srednica zewnetrzna tulejki gtowki korbowodu 24,016 do 24,041 24,016 do 24,041
Srednica sworznia ttoka 21,990 do 21,995 21,990 do 21,995
Nadwymiar naprawczy sworznia ttoka 0,2 0,2
Srednica otworu piasty sworznia ttoka w ttoku 21,997 do 22,001 21,997 do 22,001
Luz sworznia ttoka w tulejce gtowki korbowodu 0,002 do 0,011 0,002 do 0,011
Weisk tulejki gtowki korbowodu w otworze gtowki 0,044 do 0,102 0,044 do 0,102
korbowodu
Srednica tulei cylindra A 80,500 do 80,510 86,400 do 86,410
B 80,510 do 80,520 86,410 do 86,420
C 80,520 do 80,530 86,420 do 86,430
D 80,530 do 80,540 —
E 80,540 do 80,550 —
Srednica ttoka A 80,460 do 80,470 86,352 do 86,362
B 80,470 do 80,480 86,359 do 86,371
C 80,480 do 80,490 86,368 do 86,378
D 80,490 do 80,500 —
E 80,500 do 80,510 —
Miejsce pomiaru $rednicy ttoka mierzone od stopy 12 13,2
toka
Nadwymiar naprawczy ttoka 0,1-0,2-0,4-0,6 0,4
Luz miedzy ttokiem a tulejg cylindra A 0,030 do 0,050 0,038 do 0,058
B 0,030 do 0,050 0,039 do 0,061
(o 0,030 do 0,050 0,042 do 0,062
Szerokos$¢ rowkow pierscieni ttokowych w ttoku G 1,535 do 1,555 1,525 do 1,545
S 1,780 do 1,800 1,510 do 1,530
D 3,020 do 3,040 3,010 do 3,030
Wysokos$¢ pierscieni ttokowych G 1,478 do 1,490 1,470 do 1,490
S 1,728 do 1,740 1,470 do 1,490
D 2,975 do 2,990 2,935 do 2,945
Nadwymiar naprawczy pierscieni ttokowych 0,2-0,4-0,6 0,2-0,4-0,6
Luz miedzy pierscieniem ttokowym a rowkiem w ttoku G 0,045 do 0,077 0,035 do 0,075
S 0,040 do 0,072 0,020 do 0,060
D 0,030 do 0,065 0,065 do 0,095
Luz zamka pierscienia ttokowego zamontowanego G 0,30 do 0,50 0,20 do 0,45
do tulei cylindra S 0,30 do 0,50 0,25 do 0,50
D 0,25 do 0,50 0,40 do 1,40

Uwagi: A, B, C, D, E — grupy selekcyjne; G — pierscien gomy, S — pierscien srodkowy, D — pierscien dolny.
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Wymiary i pasowania utozyskowania watka dodatkowego w kadtubie silnika w mm Tablica 23
38,700 do 38,730

Srednica otworu pod tozysko watka dodatkowego w kadtubie silnika do strony napedu

Srednica otworu pod tozysko watka dodatkowego w kadtubie silnika do strony kota zebatego 35,036 do 35,066

Srednica wewnetrzna fozyska watka dodatkowego od strony napedu, po wcisnieciu i rozwierceniu 35,664 do 35,684

Srednica wewnetrzna tozyska watka dodatkowego od strony kofa zebatego, po wcisnieciu i rozwier- 32,000 do 32,020

ceniu

Srednica czopa watka dodatkowego od strony napedu

Srednica czopa watka dodatkowego od strony kota zebatego
Rodzaj pasowania tozysk watka pomocniczego w kadtubie silnika

35,593 do 35,618
31,940 do 31,960
pasowanie na wcisk

Luz miedzy czopem watka pomocniczego a tozyskiem od strony napedu

0,046 do 0,091

Luz miedzy czopem watka pomocniczego a fozyskiem od strony kota zebatego

0,040 do 0,080

Wymiary i pasowania w gtowicy cylindrow i czesSciach ukfadu rozrzgdu w mm Tablica 24
Wyszczegolnienie Okreslenia Silnik
14 1,6
1 2 3 4
Srednica otworéw fozysk watka rozrzagdu 1 29,989 do 30,014 29,989 do 30,014
w gfowicy cylindrow 2 47,980 do 48,005 52,445 do 52,470
3 48,180 do 48,205 52,845 do 52,870
4 48,380 do 48,405 53,245 do 53,270
5 48,580 do 48,605 53,645 do 53,670
Srednice czopow watkéw rozrzadu 1 29,944 do 29,960 29,944 do 29,960
2 47,935 do 47,950 52,400 do 52,415
3 48,135 do 48,150 52,800 do 52,815
4 48,335 do 48,350 53,200 do 53,215
5 48,535 do 48,550 53,600 do 53,615
Luz promieniowy wtozyskowania watka 0,030 do 0,70" 0,030 do 0,70"
rozrzadu
Srednica otworéw gniazd popychaczy 37,000 do 37,025 33,000 do 33,025
Srednica zewnetrzna popychaczy 36,975 do 36,995 32,959 do 32,975
Luz popychacza zaworow w gniezdzie 0,005 do 0,050 0,025 do 0,066
w gtowicy
Luz zaworéw na zimnym silniku dolotowy 0,40 £0,05 zero — popychacze
hydrauliczne
wylotowy 0,50+ 0,05 zero — popychacze
hydrauliczne
Grupoéoi podktadek do regulacji luzu za- 3,25 do 4,70; co 0,05 —
worow
Luz zaworow do kontroli faz rozrzadu na dolotowy 0,80 0,45
zimnym  silniku wylotowy 0,80 0,45
Wzniosy krzywek watkéw rozrzadu dolotowy 8,8 9
wylotowy 8,8 8,5
Srednica otworow gniazd prowadnic zawo- dolotowy 13,950 do 13,977 12,950 do 12,977
row
wylotowy 13,950 do 13,977 12,950 do 12,977
Srednica zewn. prowadnic zaworéw dolotowy 14,040 do 14,058 13,010 do 13,030
wylotowy 14,040 do 14,058 13,010 do 13,030
Wecisk prowadnic zaworéw w gniezdzie dolotowy 0,063 do 0,108 0,033 do 0,080
wylotowy 0,063 do 0,108 0,033 do 0,080
Srednica prowadnic zaworéw po wcisnie- dolotowy 8,022 do 8,040 7,022 do 7,040
ciu i rozwierceniu wylotowy 8,022 do 8,040 7,022 do 7,040
Podwymiary naprawcze prowadnic zawo- dolotowy i 0,05; 0,10; 0,25 0,05; 0,10; 0,25
row wylotowy
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1 2 3 4
Srednica trzonkéw zaworéw dolotowy 7,974 do 7,992 6,982 do 7,000
wylotowy 7,974 do 7,992 6,974 do 6,992
Luz miedzy trzonkami i prowadnicami za- dolotowy 0,030 do 0,066 0,022 do 0,058
woru wylotowy 0,030 do 0,066 0,030 do 0,066
Srednica grzybkéw zaworow dolotowy 37,35 do 37,65 30,200 do 30,500
wylotowy 30,85 do 31,15 29,750 do 30,050
Kat przylgni grzybkow zaworow dolotowy i 45°30'+ 5’ 45°30'+5’
wylotowy
Kat przylgni gniazd zaworéw dolotowy i 45°+ 5’ 45° £ 5’
wylotowy
Szeroko$¢ przylgni gniazd zaworow dolotowy i okoto 2 okoto 2
wylotowy
Pojemno$¢ komor spalania w gtowicy 27,40 37,50
wem?®
Parametry obcigzenia sprezyn wewnetrz- obcigzenie daN 14,1 do 15,1 8,5 do 9,5
nych zaworow wysokos$é 31 27,5
obcigzenie daN 26,39 do 28,74 18 do 20
wysokos$é 21,5 18,5
Parametry obcigzenia sprezyn zewnetrz- obcigzenie daN 36,7 do 39,6 23,54 do 25,7
nych zaworéw wysokosé 36 32
obcigzenie daN 55,9 do 60,8 46 do 49,93
wysokos$é 26,5 23,5
" Luz na czopie pierwszym 0,029 do 0,070.
Katy poczatku i konca otwarcia zaworéw Tablica 2-5
. Oznaczenie kata Silnik
Potozenie zaworu narys. 2.2 14 16
Poczatek otwarcia zaworu dolotowego A 7° przed GMP 0° przed GMP
Koniec otwarcia zaworu dolotowego B 35° po DMP 39" po DMP
Poczatek otwarcia zaworu wylotowego C 37" przed DMP 34° przed DMP
Koniec otwarcia zaworu wylotowego D 5° po GMP 0° po GMP
Dane techniczne uktadu smarowania, wymiary i pasowania Tablica 2-6
Silnik
Wyszczegolnienie Okreslenia ” 6

Rodzaj uktadu smarowania silnika

pod cisnieniem, pompa ze-
bata i filtr oleju z wktadem
papierowym

pod cisnieniem, pompa ze-
bata i filtr oleju z wktadem
papierowym

Pompa oleju

0 zazebieniu zewnetrznym

0 zazebieniu zewnetrznym

Naped pompy oleju

poprzez watek dodatkowy
w kadtubie silnika

poprzez watek dodatkowy
w kadtubie silnika

Umiejscowienie zaworu regulacyjnego cis-
nienia oleju

wbudowany w pompie oleju

wbudowany w pompie oleju

Czujnik cisnienia oleju

elektryczny

elektryczny

Szczelina miedzy kotem zebatym a kor-
pusem pompy

0,110 do 0,180

0,110 do 0,180

Szczelina miedzy ptaszcz, két zebatych
a ptaszcz, pokrywy pompy

0,020 do 0,105

0,040 do 0,106

Luz miedzy kotami zebatymi 0,31 0,30

Luz kotfa zebatego napedzanego na watku 0,010 do 0,050 0,015 do 0,048

Luz watka kota zebatego napedzajgcego 0,016 do 0,055 0,016 do 0,048

w Korpusie

Parametry obcigzenia sprezyn zaworu re- obcigzenie daN 4,36 do 4,65 6,65 do 6,95

gulaciji ciénienia oleju (7,05 do 7,35)"

wysokos$é 22,5 22,5

21"

Cisnienie robocze (MPa) w temperaturze bieg jatowy >0,15 >0,1

100°C przy 4000 obr/min >0,36 >0,45

" Wymiary w nawiasach dotycza drugiej wartosci sity kontrolnej i wysokosci ugigcia.
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Silnik 1,4
Dane techniczne uktadu chfodzenia wymiary i pasowania w mm Tablica 2-7
Silnik
Wyszczegolnienie Okreslenia
1,4 1,6
Rodzaj uktadu chtodzenia zamkniety, z obiegiem wymuszonym pompg, odsrod-
kowa, z chtodnica, zbiornikiem wyréwnawczym i wen-
tylatorem sterowanym termostatem .
Naped pompy cieczy chtodzgce;j paskiem paskiem
Poczatek otwarcia termostatu 81do89°C 86do90°C
Maksymalne otwarcie termostatu 96 do 100°C 101 do 105°C
Skok zaworu termostatu 7,5 9,5
Temperatura wigczenia termowytacznika bez klimatyzac;ji 90do94°C 90do94°C
wentylatora sterowania termostatem z klimatyzacjg, 95do 99°C 95do 99°C
Temperatura wytgczenia termowytacznika bez klimatyzaciji 85do 89°C 85do 89°C
wentylatora sterowania termostatem z Klimatyzacjg, 90do 94°C 90do 94°C
Cisnienie kontrolne szczelnosci chtodnicy MPa 0,165+0,15 0,165+0,15
Cisnienie kontrolne otwarcia zaworu korka MPa 0,1+0,01 0,1+0,01
zbiornika wyréwnawczego

2.2. BUDOWA

UKLADOW ZASILANIA,
ZAPLONOWEGO
| WYLOTOWEGO

W silnikach zastosowano elektroniczne uktady
wtrysku i zaptonu zintegrowane w ramach sys-
temu sterowania silnika, opracowane przez firme
Weber-Marelli.

Elektroniczny system wtryskowo-zaptonowy wy-
korzystuje informacje o obcigzeniu silnika, kacie
otwarcia przepustnicy, predkosci obrotowej watu
korbowego, stanie cieplnym silnika, skfadzie ga-
zOow wylotowych i innych parametrach charak-
terystycznych dla optymalnej pracy silnika. Infor-
macije te, poprzez ré6znego rodzaju czujniki i wytg-
czniki, sg przekazywane do elektronicznego urzg-
dzenia sterujgcego, ktdre na podstawie otrzyma-
nych danych steruje wtryskiem i zaptonem.
Sygnaty przekazywane do elektronicznego urza-
dzenia sterujacego sg na ogot sygnatem analogo-
wym i sg zamieniane na sygnaty cyfrowe przez
przetworniki cyfrowo-analogowe. Systemy wtrys-
kowo-zaptonowe sgsamoregulacyjne i samoada-
ptacyjne, tzn. nie wymagajg zadnych regulaciji
zewnetrznych, same dostosowujg sie do zmien-
nych warunkow eksploatacji i obcigzenia.

2.2.1. Silnik 14

Zasilanie i zapton silnika sktada sie z czterech
wspotpracujgcych ze sobg ukfadow:

— uktadu elektronicznego sterowania wtryskiem
i zaptonem (rys. 2.3 i 2.4);

— uktadu zasilania paliwem (rys. 2.37);

— uktadu zasilania powietrzem (rys. 2.44);

— uktadu kontroli emisji spalin (rys. 2.46).
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Z tymi ukfadami wspoétpracuje rowniez uktad
recyrkulacji par paliwa (rys.2.37) oraz ukfad
recyrkulacji gazow pochodzgcych z kadtuba sil-
nika (rys. 2.45).

Uktad elektronicznego sterowania
wtryskiem i zaptonem

Elektroniczne urzadzenie sterujace systemu
wtryskowo-zaptonowego jest umieszczone we-
wngtrz nadwozia i przymocowane czterema wkre-
tami do wspornika pod schowkiem po prawej
stronie tablicy rozdzielcze;.

Dostep do urzgdzenia jest mozliwy po otwarciu
prawych drzwi przednich i przesunieciu prawego
siedzenia maksymalnie do tytu.

Aby wymontowac elektroniczne urzgdzenia steru-
jace, nalezy odtgczy¢ 35-stykowe zfgcze i przewo-
dy masy oraz odkreci¢ wkrety mocujgce.

Na rysunku 2.5 pokazano schemat ztgcza i opisa-
no numery stykow identyfikujgcych podtgczone
obwody.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce zawiera pro-
gramy (software), umozliwiajgce sterowanie z du-
73 dokfadnoscig nastepujgcymi funkcjami:

— witryskiem na biegu jatowym, w czasie roz-
ruchu i hamowania silnikiem, podczas normalnej
pracy silnika oraz we wszystkich stanach przejs-
ciowych,

— zaptonem we wszystkich stanach pracy sil-
nika,

— predkoscig obrotowg, biegu jatowego,

— elektryczng pompg, paliwa,

— wigczeniem ukfadu klimatyzacii,

— samoadaptacjg ukfadu,

— elektroniczng blokadg silnika FIAT CODE,
— samodiagnozowaniem.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce odbiera infor-
macje (sygnaty) o warunkach pracy silnika przesy-
tane przez czujniki, analizuje je i za pomocg
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Rys. 2.3. Schematfunkcjonalnysystemuwtryskowo-zaptonowego

1 — cewka zaptonowa, 2 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 3 — regulator ci$nienia paliwa, 4 — wtryskiwacz paliwa,
5 — czujnik ci$nienia bezwzglednego, 6 — czujnik temperatury zasysanego powietrza, 7 — czujnik potozenia kgtowego przepustnicy
(potencjometr), 8 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa, 9 — lampka kontrolna systemu wiryskowo-zaptonowego

w zestawie wskaznikdéw, 10 — gniazdo diagnostyczne systemu wtryskowo-zaptonowego, 11 — obrotomierz, 12 — gtowny
bezpiecznik 30 A systemu wiryskowo-zaptonowego, 13 — podwadjny przekaznik, 14 — wytgcznik zaptonu, 15 — akumulator,

16 — filir paliwa, 17 — centralka elektronicznej blokady silnika FIAT CODE, 18 — wytgcznik bezwtadnosciowy, 19 — zawor
wielofunkcyjny, 20 — separator par paliwa, 21 — elektryczna pompa paliwa, 22 — zawér ptywakowy, 23 — zbiornik paliwa,

24 — zawor bezpieczenstwa i przewietrzania, 25 — sprezarka klimatyzatora, 26 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce wiryskiem
i zaptonem, 27 — katalizator, 28 — pochtaniacz par paliwa, 29 — sonda lambda, 30 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego, 31 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 32 — $wieca zaptonowa

zaprogramowanych w swej pamieci charakterys-
tyk steruje wtryskiem oraz chwilg zaptonu.
Urzgdzenie rozpoznaje rowniez usterki rdznych
czujnikow. Wystgpienie usterek elektroniczne
urzadzenie sterujgce sygnalizuje zaswieceniem
sie czerwonej lampki kontrolnej w zestawie wska-
znikow (9, rys. 2.3 i 2.4).

Kody wykrytych btedow elektroniczne urzgdzenie
sterujgce zachowuje w swej pamieci diagnostycz-
nej, ktore mozna odczytaC za pomocg testera
FIAT Lancia podfgczonego do gniazda zfgcza
diagnostycznego.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce ma rowniez
mozliwos¢ samoadaptacji, to jest korygowania
swoich charakterystyk sterujgcych, zmieniajgcych

sie na skutek zmian czynnikow atmosferycznych
oraz zuzywania sie elementow silnika, gdyby
prowadzity one do nieregularnej lub nieprawid-
towej pracy silnika.

Giéwny bezpiecznik systemu wiryskowo-za-
ptonowego (12, rys. 2.3 i 2.4) jest umieszczony
w przedziale silnika (rys. 1.66). Jest to bezpiecznik
30 A oznaczony EFI. Przepalenie bezpiecznika
powoduje powstanie przerwy w obwodzie od zaci-
sku dodatniego akumulatora i brak zasilania elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego. Obwody elek-
tryczne sondy lambda i elektrozaworu sterujgcego
przeptywem par paliwa sg dodatkowo zabezpie-
czone bezpiecznikiem 15 A (33, rys. 2.4).
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Silnik1.4
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Rys. 2.4. Schematelektrycznysystemuwtryskowo-zaptonowego (schematpotgczenpatrzrys. 10.27)

1 — cewka zaptonowa, 2 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego (silniczek krokowy), 4 — wtryskiwacz paliwa, 5 — czujnik
cisnienia bezwzglednego, 6 — czujnik temperatury zasysanego powietrza, 7 — czujnik potozenia kgtowego przepustnicy
(potencjometr), 8 — elektrozawor sterujacy przeptywem par paliwa, 9 — lampka kontrolna systemu wtryskowo-zaptonowego

w zestawie wskaznikéw, 10 — gniazdo diagnostyczne systemu wtryskowo-zaptonowego, 11 — obrotomierz, 12 — gtéwny
bezpiecznik 30 A systemu wtryskowo-zaptonowego, 13 — podwdjny przekaznik, 14 — wytacznik zaptonu, 15 — akumulator,

17 _ centralka elektronicznej blokady silnika FIAT CODE, 18 — wyfgcznik bezwtadnosciowy, 21 — elektryczna pompa paliwa,
25 — sprezarka klimatyzatora, 26 — elektroniczne urzadzenie sterujgce wiryskiem i zaptonem, 29 — sonda lambda, 30 — czujnik
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 31 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 32 — gtowny bezpiecznik 40 A
zabezpieczajgcy odbiorniki zasilane po przekreceniu kluczyka wytgcznika zaptonu w potozenie ,MAR", 33 — bezpiecznik 15 A
zabezpieczajgcy sonde lambda i elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa, 34—potaczenie z masg nadwozia, 35 — potaczenie

z masg silnika, 36 — trzystopniowy regulator klimatyzatora, 37 — $wieca zaptonowa

Aby uzyskac dostep do bezpiecznika 15 A, nalezy
wykreciC dwa wkrety mocujgce ostone przymoco-
wang do wspornika znajdujgcego sie w przedziale
silnika przy nadkolu przednim lewym i zdjg¢ ostone.
Umiejscowienie bezpiecznika 15 A oraz innych
elementow znajdujacych sie pod ostong przed-
stawiono na rysunku 2.6.

Przed bezpiecznikiem 15 A jest umieszczony bez-
piecznik 5 A zabezpieczajgcy zasilanie elek-
tronicznej blokady silnika FIAT CODE.

Podwojny przekaznik systemu witryskowo-
-zaptonowego (13, rys. 2.4) zapewnia systemowi
prawidtowe zasilanie poszczegolnych uktaddw.
Umiejscowienie przekaznika pokazano na rysunku
2.6.
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Przekaznik podwojny jest to urzgdzenie umiesz-
czone w plastykowej obudowie, w ktérym znajdujg,
sie dwie sekcje przekaznikdéw normalnie otwartych.
Sekcja A zasila elektroniczne urzgdzenie sterujg-
ce, a sekcja B — pompe paliwa, cewki zaptonowe
i inne elementy, zgodnie ze schematem przed-
stawionym na rysunku 2.7.

Przekaznik jest podtgczony do systemu wtrysko-
wo-zaptonowego za pomocg, 15-stykowego ztacza
przedstawionego na rysunku 2.8.

Styki (1,2,3) w rzedzie dolnym oraz styki (9,10,11)
w rzedzie gornym stanowig pofgczenia sekcji A,
ktora zasila centralke elektroniczng. Styki (4, 5, 6,
7, 8) w rzedzie dolnym oraz styki (12, 13, 14, 15)
w rzedzie gornym stanowiag sekcje B i sg prze-




By shalloww@o2.pl

Uktadyzasilania, zaptonowyiwylotowy

Rys.2.5.Ztgczekonektoroweelektronicznegourzgdzenia
sterujgcegowtryskiemizaptonem

A — elektroniczne urzadzenie sterujgce,

B — ztacze wigzki przewodow

Rzad gorny: styki od 1 do 18

1 — cewka zaptonowa 1. i 4. cylindra, 2 — regulator predkosci
obrotowej biegu jatowego, 3 — regulator predkosci obrotowej
biegu jatowego, 4 — styk (10) przekaznika podwojnego,

5 — nie wykorzystany, 6 — lampka kontrolna systemu
wiryskowo-zaptonowego w zestawie wskaznikow,

7 — zasilanie centralki elektronicznej blokady silnika FIAT
CODE, 8 — trzystopniowy wytgcznik klimatyzatora, 9 — nie
wykorzystany, 10 — gniazdo diagnostyczne, 11 — czujnik
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 12 — sonda
lambda, 13 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej,

14 — czujnik cisnienia bezwzglednego i czujnik potozenia
przepustnicy, 15 — gniazdo diagnostyczne, 16 — czujnik
temperatury cieczy chfodzacej i zasysanego powietrza oraz
czujnik cisnienia bezwzglednego i czujnik potozenia
przepustnicy, 17 — masa sondy lambda, 18 — wtryskiwacz
paliwa

Rzad dolny: styki od 19 do 35

19 — cewka zaptonowa 2. i 3. cylindra, 20 — regulator
predkosci obrotowej biegu jatowego, 21 — regulator predkosci
obrotowej biegu jatowego, 22 — elektrozawor sterujgcy
przeptywem par paliwa, 23 — przekaznik podwaéjny

i obrotomierz, 24 — podtaczenie sprezarki klimatyzatora,
25, 26, 27 — nie wykorzystane, 28 — czujnik potozenia

i predkosci obrotowej watu korbowego, 29 — sonda lambda,
30 — czujnik potozenia przepustnicy, 31 — czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 32 — czujnik ci$nienia
bezwzglednego, 33 — nie wykorzystany, 34 — potgczenie

z masa, 35 — przekaznik podwaojny

Rys.2.6.Umiejscowieniepodwdjnegoprzekaznika
zasilajgcegoorazbezpiecznika 15Azabezpieczajgcego
elektrozaworsterujgcyprzeptywemparpaliwaisonde
lambdawsamochodzie zsilnikiem 1,4

1 — ztgcze konektorowe pigtnastostykowe, 2 — bezpiecznik
5 A elektronicznej blokady silnika FIAT CODE,

3 — bezpiecznik 15 A sondy lambda i elektrozaworu
sterujgcego przeptywem par paliwa, 4 — podwajny przekaznik

znaczone do zasilania elektrycznej pompy paliwa,
sondy lambda, wtryskiwaczy paliwa i zaworu od-
cinajgcego pary paliwa.

Jedli kluczyk wytacznika zaptonu (6, rys. 2.7)
znajduje sie w potozeniu ,MAR", przez styki
(15/54) napiecie z akumulatora jest podawane na
styk (12) w sekcji B przekaznika (rys. 2.7). Podwoj-
ny przekaznik ze swojego styku (7, rys. 2.8)
przekazuje napiecie na styk (23) elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego, ktory poprzez swoje we-
wnetrzne uktady elektroniczne powoduje pojawie-
nie si¢ napiecia na styku (4) elektronicznego urza-
dzenia sterujgcego. Napiecie to jest przekazywane
na styk (10) w sekcji A podwodjnego przekaznika
(rys. 2.7), co z kolei powoduje zamkniecie styku
obwodu sekcji A i przekazanie napiecia przez styk
(1) podwojnego przekaznika na styk (35) elekiro-
nicznego urzadzenia sterujgcego.

W tym samym czasie zostajg zamknigte styki
przekaznika mocy, tj. obwodu sekcji B, przez co
zapewnione jest zasilanie elektrycznej pompy pali-
wa ze styku (5) podwojnego przekaznika, wtrys-
kiwacza ze styku (4) podwodjnego przekaznika,
sondy lambda i zaworu sterujgcego przeptywem
par paliwa ze styku (6) podwojnego przekaznika,
cewek zaptonowych ze styku (13) oraz innych
elementow podtgczonych réwnolegle.

Jezeliw ciggu 10 sekund po przekreceniu kluczyka
do potozenia ,MAR" nie nastgpi uruchomienie
silnika, to centralka elektroniczna przerwie zasila-
nie sekcji B przekaznika, powodujgc przerwanie
podawania napiecia na styk (23) elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego i styk (7) przekaznika.
Spowoduje to przerwanie m.in. pracy pompy pali-
wa, ktora przez pierwsze 10 sekund spowodowata
wzrost ci$nienia w uktadzie zasilania do 0,25-0,35
MPa niezbednego do prawidtowej pracy ukfadu
wtryskowego.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce przerwie row-
niez zasilanie sekcji B przekaznika w przypadku:
— gdy predkos¢ obrotowa silnika spadnie ponizej
wartosci progowej biegu jatowego zaprogramowa-
nej w pamieci elektronicznego urzadzenia sterujg-
cego;

— zatrzymania samochodu przy nie wyjetym klu-
czyku z wytgcznika zaptonu;

— gdy elektoniczna blokada FIAT CODE nie roz-
pozna kodu kluczyka witozonego do wytgcznika
zaptonu.

Po przekreceniu kluczyka do potozenia ,STOP”
lub po jego wyjeciu (po uptywie ok. 90 sekund)
elektroniczne urzadzenie sterujgce spowoduje
przerwanie podawania napiecia ze styku (4) elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego na styk (10)
w sekcji A, co spowoduje wytgczenie systemu
wtryskowo-zaptonowego.

Potaczenie z masg ukfadow systemu wirysko-
wo-zaptonowego nalezy zawsze sprawdzi¢ w przy-
padku stwierdzenia niefunkcjonalnosci systemu.
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Rys. 2.7.Schematpodwdjnegoprzekaznikasystemuwtryskowo-zaptonowegoijegopotgczeniewsamochodzie

zsilnikiem 1,4

1 — akumulator, 2 — cewka zaptonowa 1. i 4. cylindra, 3 — sonda lambda, 4 — wtryskiwacz paliwa, 5 — cewka zaptonowa
2.1 3. cylindra, 6 — wytacznik zaptonu, 7 — bezpiecznik 15 A zabezpieczajgcy sonde lambda i elektrozawor sterujgcy przeptywem
par paliwa, 8 — przekaznik podwajny, 9 — pompa paliwa, 10 — wytacznik bezwtadnosciowy, 11 — elektrozawor sterujgcy
przeptywem par paliwa, 12 — bezpiecznik 30 A zabezpieczajgcy system wtryskowo-zaptonowy, 13 — bezpiecznik 40 A
zabezpieczajacy odbiorniki systemu wtryskowo-zaptonowego wigczane po wtgczeniu wytgcznika zaptonu

Potgczenia znajdujg sie:

— W poblizu ztgczki przewodu cieczy chtodzgcej
do kolektora dolotowego;

— po lewej stronie elektronicznego urzgdzenia
sterujgceqo;

— po prawej stronie elektronicznego urzadzenia
sterujgcego, ekranu sondy lambda oraz czujnika
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego.
Wszelkiego rodzaju przeglady oraz diagnozowa-
nie usterek systemu wtryskowo-zaptonowego po-
winny by¢ poprzedzone sprawdzeniem potgczen
Zz masg, zasilania oraz bezpiecznikow.

Czujnik cisnienia bezwzglednego (5, rys. 2.4)
jest przykrecony trzema wkretami do specjalnego

wspornika na przegrodzie czotowej i przykryty
ostong (1, rys. 2.40).
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Dostep do czujnika uzyskuje sie po wykreceniu
wkretéw i zdjeciu ostony.

W obudowie z tworzywa sztucznego znajduje sie
czujnik, ktory sktada sie z przepony potgczonej
z elementem rezystancyjnym stanowigcym mos-
tek Wheatstona. Przepona oddziela dwie komory;
do jednej z komor jest podtgczony przewdd gumo-
wy potaczony z kolektorem dolotowym.

Przy kluczyku wyfgcznika zaptonu w potozeniu
»-MAR" przepona ugina sie¢ w zaleznosci od warto-
Sci cisnienia atmosferycznego. Po uruchomieniu
silnika w kolektorze dolotowym wytwarza sie pod-
ciénienie, powodujgc ugiecie przepony, wywotujg-
ce zmiane wartosci rezystancji czujnika.

Przy statym napieciu zasilania podawanym z elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego, wynoszg-
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Rys. 2.8. Stykiztgczakonektorowegoischematelektrycznypodwdjnegoprzekaznikasystemuwtryskowo-zaptonowego

wsamochodzie zsilnikiem 1,4

cym 5 V, zmiana rezystancji powoduje zmiane
napiecia wyjsciowego czujnika, ktorg to zmiane
elektroniczne urzadzenie sterujgce rozpoznaje
jako zmiang cisnienia w kolektorze dolotowym.
Za pomocg 3-stykowego ztgcza konektorowego
czujnik cisnienia jest podtgczony do elektronicz-
nego urzgdzenia sterujgcego (styki 14 i 32 oraz
styk zasilajacy 16, patrz rys. 2.55).

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego (30, rys. 2.3) rozpoznaje predkosc
obrotowg watu korbowego silnika i potozenia tto-
kow 1. oraz 4. cylindra. Jest zamontowany do
kadtuba silnika naprzeciw kota zebatego umiesz-
czonego na kole pasowym watu korbowego. Czuj-
nik nie wymaga sprawdzania i regulacji zaréwno
szczeliny, jak i ustawienia kgtowego.

W silniku zastosowano czujnik Bosch o symbolu
0.261.210.104. Jest to czujnik indukcyjny, tzn.
jego dziatanie jest oparte na zmianie pola mag-
netycznego.

Czujnik (rys. 2.9) sktada sie z obudowy (5), we-
wnatrz ktérej znajdujasie magnes staty (3) i uzwo-
jenie elektryczne (4). Strumien magnetyczny, wy-
tworzony przez magnes, na skutek przemiesz-
czania sie zebow i przerw miedzyzebnych kota
zebatego, ulega zmianom. Zmiany strumienia
magnetycznego indukujg w uzwojeniu elektrycz-
nym (4) zmienne napiecie prgdu. Napiecie pradu
jest dodatnie, gdy zgb znajduje si¢ naprzeciw
magnesu czujnika, a ujemne, gdy przed mag-
nesem znajdzie sie dno zeba. Wartosci napie¢ na
wyjsciu z czujnika zalezgmiedzy innymi od wielko-
Sci szczeliny migdzy czujnikiem a zebem.

Na kole zebatym nacietych jest 58 zebow i szczeli-
na powstata wskutek braku dwoch zebow. Jedna
zmiana napiecia od dodatniego do ujemnego
odpowiada katowi obrotu watu korbowego o 6°
(360" podzielone przez 58 + 2 zeby).

Gorny martwy punkt jest rozpoznawany na koncu
pierwszego zeba, znajdujgcego sie za przerwg po
dwdch zebach brakujgcych. Kiedy magnes czuj-
nika znajdzie sie naprzeciw dna wrebu zeba, po
pierwszym zebie po przerwie, wat korbowy znaj-

Rys. 2.9. Schematbudowyidziatania czujnikapotozenia
ipredkosciobrotowejwatukorbowego

1 — napiecie indukowane na zgbach kota zebatego,

2 — napiecie indukowane na przerwie miedzyzebne;j,

3 — magnes staty czujnika, 4 — uzwojenie czujnika,

5 — obudowa czujnika, 6 — koto zgbate z 58 zebami i przerwg,
przez dwa zeby
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Rys. 2.10. Schemat zligcza konekforowego czujnika
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego

Rys. 2.11. Schemat do pomiaru rezystancji czujnika
potozenia i predkosci obrotowej walu korbowego

Rys. 2.12. Korpus przepustnicyzelementamisystemu
wiryskowo-zaptonowego

1 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 2 — czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 3 — regulator cisnienia
paliwa, 4 — wtryskiwacz paliwa, 5 — czujnik potozenia
kgtowego przepustnicy

dzie sie w potozeniu 114° przed potozeniem GMP
ttoka 1. i 4. cylindra.

Zmiany napiecia sg przekazywane do elektronicz-
nego urzadzenia sterujgcego za pomocg3-styko-
wego ztgcza (styki 28 i 11 centralki elektronicznej,
rys. 2.10). Trzeci przewod podtgczony do ztgcza
jest przewodem masy. Przewody w wigzce prze-
wodow od czujnika do ,stacyjki” sg ostoniete
ekranem przeciwzaktoceniowym.

Aby wymontowac czujnik, nalezy umiesci¢c samo-
chdd na podnosniku, odtgczyC ztgcze konektoro-
we, odkreci¢ $rube mocujgcg i wyjg¢ czujnik
Z gniazda.

Aby sprawdziC rezystancje czujnika, nalezy od-
taczyC ztgcze konektorowe i dokona¢ pomiaru
wedtug schematu pokazanego na rysunku 2.11.
Rezystancja mierzona w temperaturze 20°C po-
winna wynosi¢ od 774 do 946 Q.
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Korpus przepustnicy (rys. 2.12), oprocz elektro-
nicznego urzadzenia sterujgcego, stanowi najis-
totniejszy element systemu witryskowo-zaptono-
wego. Jest wykonany ze stopu aluminium, ma
zwartg budowe i jest w nim zamontowana wigk-
5z0S¢ czujnikow uktadu.

Czujnik potozenia katowego przepustnicy (7,
rys. 2.3) znajduje sie w korpusie przepustnicy
(patrz rys. 2.12). Sktada sie z potencjometru
umieszczonego w obudowie z tworzywa sztucz-
nego. Ramie potencjometru jest potgczone z osig,
przepustnicy. Potencjometr jest zasilany z elektro-
nicznego urzadzenia sterujgcego napieciem 5V
ze styku (14) elektronicznego urzgdzenia sterujg-
cego, z ktérego jest zasilany rowniez czujnik
cisnienia bezwzglednego.

Parametrem mierzonym przez potencjometr jest
kat potozenia przepustnicy w zakresie od cat-
kowitego zamknigcia, tj. od potozenia biegu jato-
wego, do catkowitego otwarcia przepustnicy. Na-
piecie wyjsciowe potencjometru pozwala elektro-
nicznemu urzadzeniu sterujgcemu rozpoznac kat
otwarcia przepustnicy i w zaleznosci od tego kata
pozwala korygowa¢ sktad mieszanki paliwowo-
-powietrzne;j.

Zalezno$¢ napiecia wyjsciowego czujnika potoze-
nia kgtowego przepustnicy od kata otwarcia prze-
pustnicy przedstawia rysunek 2.13.

Rezystancje czujnika sprawdza sie¢ omomierzem,
podtgczajgc go wedtug schematu pokazanego na
rysunku 2.14. Rezystancja miedzy stykami
A'i B powinna wynosi¢ 1200 O,, a miedzy stykami
A i C powinna zmienia¢ sie w granicach od 0 do
1200 Q+20%.

p al

o Napiecie miedzy stykami AiC

15

Kgt otwarcia przepustnicy 05° <°

Rys. 2. 13. Charakterystykaczujnikapotozeniakgtowego
przepustnicy

T o —{
[—\IVV\;—ID )
<

Rys.2.14.Schematdopomiarurezystancjiczujnika
potozeniakgtowegoprzepustnicy
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Dane techniczne czujnika potozenia
katowego przepustnicy w samochodzie

Z Silnikiem 1,4 Tablica 2-8
Parametr Wielkos¢

Uzyteczny kat elektryczny 90°+2°

Kat mechaniczny 105" £4°
Catkowity skok mechaniczny 110" £8°
Zakres temperatury pracy -30do 125°C
Rezystancja miedzy stykami 1200n

AiB (rys. 2.14)

Rezystancja miedzy stykami Zmienna w granicach
AiC (rys. 2.14) od 0 do 1200fi+ 20°

patrz rys. 2.13

Charakterystyka napigciowa czujni-
ka

Czujnik nie spetniajgcy tych parametréw nalezy
wymieni¢ na nowy.

Aby wymieni¢ czujnik i przygotowa¢ go do wspot-
pracy z uktadem, nalezy:

— odtgczy¢ ztgcze konektorowe czujnika;

— odkreci¢ dwa wkrety mocujgce czujnik do
korpusu przepustnicy;

— zamontowa¢ nowy czujnik, zwracajgc uwage
na prawidtowos$¢ osadzenia osi przepustnicy; nie
montowac ztgcza konektorowego;

— wkreci¢ wkrety mocujgce i dokreci¢ je momen-
tem 0,2 do 0,3 daN-m;

— przekreci¢ kluczyk wytgcznika zaptonu do po-
tozenia , MAR" i odczekac¢ kilka sekund;

— przekreci¢ kluczyk wytgcznika zaptonu do po-
tozenia , STOP™;

— zatozy¢ ztgcze konektorowe do czujnika;

— podtgczy¢ do ztgcza diagnostycznego tester
FIAT Lancia, przekreci¢ kluczyk wytgcznika za-
ptonu w potozenie ,MAR" i skasowac¢ usterki
czujnika;

— czynno$¢ kasowania usterek czujnika powta-
rza¢ do momentu, az na wyswietlaczu testera
pojawi sie wartos¢ kgta potozenia przepustnicy.

Warto$¢ kgta wysSwietlona na wyswietlaczu tes-
tera powinna zawierac sie od 0° do 14°. Jezeli jest
wigksza niz 14°, nalezy wyregulowac linke pedatu
przyspieszenia, az do uzyskania prawidtowej war-
tosci kgta wyswietlonej na wyswietlaczu testera.
Nie nalezy korygowac kata otwarcia przepustnicy
poprzez obracanie w granicach luzu otworow
mocujgcych czujnik. Wkrety mocujgce powinny
by¢ zabezpieczone przed odkreceniem klejem
Loctite. Kazda wymiana czujnika wymaga wymia-
ny wkretbw mocujgcych.

Na rysunku 2.15 pokazano sposob podfgczenia
czujnika katowego potozenia przepustnicy do ele-
ktronicznego urzadzenia sterujgcego wtryskiem
i zaptonem. W tablicy 2-8 podano podstawowe
parametry czujnika.

Regulator predkosci obrotowej biegu jatowe-
go (2, rys. 2.3) jest umieszczony w korpusie
przepustnicy (1, rys. 2.12). Jest to urzadzenie
elektryczno-mechaniczne, ktérego budowe poka-

Styk 16 elekfronicz

urzqdz  sterujgcego
Styk 14 elekfronicz
urzadz. sterujgcego

Styk 30 elektronicz.
urzadz. sterujgcego

Rys.2.15.Schematpodtgczeniaczujnikapotozenia
katowegoprzepustnicydoelektronicznegourzgdzenia
sterujgcegowtryskiemizaptonem

Styk 2 elektronicz.
urzgdz. sterujacego

Styk 21 elektronicz,
urzgdz. sterujgcego

Styk 3 elektronicz,

urzadz. sterujacego

Styk 20 elektronicz.
urzgdz. sterujgcego

Rys.2.16.Budowaipotgczeniaregulatorapredkosci
obrotowejbiegujatowego

1 — tozysko, 2 — przektadnia $rubowa, 3 — cewka,

4 — magnes, 5 — $ruba, 6 — prowadnice osiowe, 7 — grzybek
zaworu

NN

AN

Rys. 2.17. Przekréjkanatupowietrzazregulatorem
predkosciobrotowejbiegujatowego

1 — sitownik, 2 — grzybek zaworu, 3 — kanat obejsciowy
(by-pass), 4 — przepustnica

zano na rysunku 2.16. Podstawowe elementy
regulatora to: silnik krokowy i przektadnia $rubo-
wa, ktéra zmienia ruch obrotowy na ruch prosto-
liniowy.

Na rysunku 2.17 pokazano przekroéj kanatu powie-
trza z zamontowanym regulatorem. Zasada regu-
lacji predkosci obrotowej biegu jatowego jest na-
stepuijgca.
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Przy zamknietej przepustnicy, przez jej konstruk-
cyjne nieszczelnosci, przenika tyle mieszanki pali-
wowo-powietrznej, ile jest niezbedne do pokona-
nia oporow tarcia silnika i utrzymania predkosci
obrotowej biegu jatowego na statym niezbednym
poziomie. Jesli silnik jest zimny i sg wigczone
odbiorniki elektryczne, opory silnika zwigkszajg,
sie i aby utrzymac predkos¢ obrotowg na statym
poziomie, konieczna jest dodatkowa ilos¢ mie-
szanki paliwowo-powietrznej, dostarczona silniko-
wi przy niezmienionym potozeniu przepustnicy.
Te dodatkows iloSC mieszanki przy zamknietej
przepustnicy silnik otrzymuje przez kanaty przejs-
ciowe rownolegte do osi korpusu przepustnicy.
Przeptyw przez te kanaty jest regulowany regula-
torem.

Silnik krokowy regulatora jest sterowany przez
elektroniczne urzgdzenie sterujgce w taki sposob,
aby niezaleznie od zmiany obcigzenia i tempera-
tury silnika zapewniC predkos$c¢ obrotowg na sta-
tym poziomie.

Pod wptywem impulsow przesytanych z elektro-
nicznego urzgdzenia sterujgcego wirnik silnika
krokowego obraca si¢ matymi krokami (ok.
0,04 mm/1 krok), a ruch obrotowyjest przetwarza-
ny przez przektadnie Srubowg w ruch posuwisto-
zwrotny zaworu grzybkowego.

Maksymalny przeptyw wystepuje przy maksymal-
nie cofnietym grzybku zaworu. Skok maksymalny
grzybka zaworu wynosi 8 mm, co odpowiada ok.
200 krokom silnika.

Sterowanie silnika krokowego przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce odbywa sie w nastepujacych
fazach:

— faza rozruchu — silnik krokowy ustawia sie
w funkcji temperatury cieczy chtodzacej;

— faza wzrostu temperatury silnika — silnik kro-
kowy jest korygowany wraz ze wzrostem tem-
peratury cieczy chtodzacej;

— faza normalnej temperatury pracy — silnik
krokowy jest korygowany w zaleznosci od predko-
Sci obrotowej silnika; jezeli zostang wtgczone
dodatkowe odbiorniki i przez zmiang obcigzenia
spowodowana zostanie zmiana predkosci obro-
towej silnika, elektroniczne urzgdzenie sterujgce
skoryguje silnik krokowy, wyréwnujgc predkosc
obrotowg do normalnego poziomu;

— faza hamowania silnikiem — faza ta wystepu-
je, gdy przy duzej predkosci obrotowej silnika
zostanie zamknieta przepustnica.

Silnik krokowy jest sterowany w sposob, ktory
opo6znia powro6t grzybka zaworu wskutek czego
pewna ilos¢ powietrza doptywa do silnika, zmniej-
szajgc ilos¢ zanieczyszczen w spalinach, i powo-
duje stopniowe zmniejszenie predkosci obrotowe;j
silnika do poziomu predkosci obrotowej biegu
jatowego.

Aby wymontowac regulator predkosci obrotowej
biegu jatowego, nalezy wykreci¢ dwa wkrety mo-
cujgce go do korpusu przepustnicy (rys. 2.18) po
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Rys. 2. 18. Mocowanieregulatorapredkosciobrotowej
biegujatowego wsamochodzie zsilnikiem 1,4

(wkretak i strzatka wskazujg wkrety mocujgce)

1 — krociec wlotu paliwa do korpusu przepustnicy, 2 — kréciec
wyptywu cieczy podgrzewajgcej korpus przepustnicy,

3 — krociec przewodu paliwa na obrotach biegu jatowego,

4 — kréciec przewodu par paliwa, 5 — czujnik potozenia
przepustnicy, 6 — regulator predkosci obrotowej biegu
jatowego, 7 — krociec doptywu cieczy chtodzgcej korpus
przepustnicy, 8 — krociec powrotu paliwa do zbiornika

uprzednim odtgczeniu zacisku ujemnego od aku-
mulatora.

Po wymontowaniu regulatora nalezy sprawdzi¢
stan pierScienia uszczelniajgcego, usung¢ ewen-
tualne zanieczyszczenia z gniazda, w ktorym jest
osadzony grzybek zaworu.

Przy ponownym montazu nalezy sprawdziC, czy
grzybek zaworu mozna wprowadzi¢ do gniazda
bez uzycia sity. W tym celu przy regulatorze
zamontowanym, lecz jeszcze nie dokreconym,
uruchomi¢ regulator za pomocg testera FIAT
Lancia, wykonujgc petny cykl pracy regulatora.
Dopiero po upewnieniu sie, co do prawidtowosci
ustawienia grzybka zaworu w gniezdzie, mozna
dokreci¢ wkrety mocujgce momentem 0,36 do
0,44 daN-m.

Wkrety przykrecac przy uzyciu kleju Loctite, ktory
zabezpieczy je przed odkrecaniem.

Regulator predkosci obrotowej biegu jatowego
jest elementem nie wymagajgcym zadnych spra-
wdzen i regulacji. Jezeli w wyniku testow okaze
sie niesprawny, nalezy wymieniC go na nowy.

Witryskiwacz paliwa (4, rys. 2.3) jest wykonany
ze stali nierdzewnej, odpornej na dziatanie szkod-
liwych sktadnikow paliwa, np. etanolu, metanolu,
wody. Budowe witryskiwacza przedstawiono na
rysunku 2.19.

Paliwo jest podawane kanatem do dolnej czesci
wtryskiwacza (5, rys.2.19). Statg warto$¢ cis-
nienia paliwa, wynoszacg0,1 £ 0,02 MPa, zapew-
nia regulator. Wtryskiwacz paliwa jest sterowany
przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce poprzez
ztgcze konektorowe potgczone ze stykiem (18)
urzgdzenia sterujgcego.
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Rys. 2. 19. Budowawtryskiwaczapaliwa

1 — korpus ztacza konektorowego, 2 — uzwojenie
elektromagnesu, 3 — kanat odprowadzajacy nadmiar paliwa,
4 — zawor iglicowy, 5 — kanat doprowadzajgcy paliwo,

6 — sprezyna powrotna, 7 — korpus elektrowtryskiwacza,
P — potaczenie ze stykiem (4) podwdjnego przekaznika,

E — potaczenie ze stykiem (18) elektronicznego urzadzenia
sterujgcego

Maksymalna czestotliwo$¢ sterowania wynoszg-
ca 200 Hz odpowiada predkosci obrotowe;j silnika
wynoszacej 6000 obr/min.

Impulsy elektryczne wysytane przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce powodujgzadziatanie wirys-
kiwacza, ktory przy prawidtowym cisnieniu paliwa
w uktadzie, wynoszagcym 0,1 MPa, powoduje roz-
pylenie dawki paliwa pod kgtem 30° do 90°.
Stozek rozpylonego paliwa powstaje nad przepus-
tnicgzespotu przepustnicy. Nadmiar wtrysnietego
paliwa jest odprowadzany do uktadu zasilania
kanatem (3, rys. 2.19).

Najistotniejszymi parametrami wtryskiwacza sa:
wydajnos¢ wiryskiwacza, czas wtrysku oraz za-
kres napiecia zasilania przez elektroniczne urzg-

—

L

Rys.2.20. Schematdopomiarurezystancjiwtryskiwacza
paliwa

Rezystancja wewnetrzna wiryskiwacza jest mie-
rzona omomierzem podtgczonym wedtug sche-
matu pokazanego na rysunku 2.20. Rezystancja
powinna wynosi¢ 1,75 Q.

Regulator ci$nienia paliwa (3, rys. 2.3) jest urza-
dzeniem typu mechaniczno-przeponowego. Za-
montowany jest w centralnej czesci korpusu prze-
pustnicy (rys. 2.12). Budowe regulatora ci$nienia
paliwa pokazano na rysunku 2.21. Podstawowym
zadaniem regulatora jest utrzymywanie statego
ci$nienia paliwa, wynoszacego 0,1 £0,02 MPa,
dostarczanego do wtryskiwacza.

Jezeli cisnienie paliwa w przestrzeni ttoczenia (4,
rys. 2.21) przekroczy wartos¢ 0,1 £0,02 MPa, na-
cisk wywierany na przepone (3) spowoduje ugie-
cie sprezyny (2), ktora Sciskajgc sie umozliwi
przesuniecie przepony oraz zaworu iglicowego (6)
i otworzy potgczenie z przewodem powrotnym
paliwa (7). Powrot nadmiaru paliwa powoduje
spadek cisnienia az do wartosci ustalone;.
Sruba (1, rys. 2.21) ztbem gniazdowym stuzy do
fabrycznej regulacji cisnienia. Nie powinna by¢
wykorzystywana do regulacji w przypadku jakich-
kolwiek napraw.

Czujnik temperatury zasysanego powietrza
(6, rys. 2.4) jest umieszczony w centralnej czesci
korpusu przepustnicy (rys.2.12) nad przepust-
nica. Zbudowany jest z tworzywa sztucznego,

dzenie sterujgce. Zestawienie tych danych poda- 2
no w tablicy 2-9. / ,
Podstawowe parametry /
wiryskiwacza paliwa i
w samochodzie z silnikiem 14 Tablica 2-9
by Parametr Wartos¢ 5
Czestotliwos¢ zasilania 200

maksymalna (Hz/5 ms) qc 4
Czas wirysku (ms) | 15do 35 <y RS —
Minimalny czas zasilania (ms) 1,4 N _§,_, S
Minimalny czas przerwy (ms) 0,8 [

Wydajnos¢ statyczna Q, (cm®/min) 465 -

Wydajnos¢ dynamiczna Q, (cm®/min) 103

Ksztatt strugi wirysku (C) | 30do90 Rys. 2.21. Budowaregulatoracisnieniapaliwa

Zakres temperatury pracy (’C) |-30 do+110 1 — $ruba regulacji cisnienia (regulacja tylko fabryczna),
Zakres napiecia zasilania V) 6 do 16 2— sprqzyna, 3— przepona, 4 — przestrzgh f[+qczenia paliwa

- - do wtryskiwacza, 5 — sprezyna, 6 — zawdr iglicowy,

Rezystancja wewnetrzna wtryskiwacza (O.) 1,75 7 — przewdd powrotu paliwa do zbiornika

7
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Rys.2.22.Schematpotgczeniaczujnikatemperatury
zasysanegopowietrza

1 — czujnik temperatury zasysanego powietrza, 2 — ztgcze
konektorowe wigzki przewodoéw, 16 i 31 — numery zaciskow
elektronicznego urzadzenia sterujgcego wtryskiem i zaptonem
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Rys. 2.23. Charakterysiyka czujnikéw temperatury
zasysanego powietrza i cieczy chiodzacej

w ktorym znajduje sie specjalny opornik, ktérego
rezystancja zmienia sie odwrotnie proporcjonalnie
do temperatury.

Sposob podtgczenia czujnika temperatury zasy-
sanego powietrza do systemu wtryskowo-zapto-
nowego przedstawia rysunek 2.22, a charakterys-
tyke czujnika — rysunek 2.23.

W temperaturze 60°C rezystancja czujnika wy-
nosi 0 Q; w temperaturze 0°C wynosi 10 O,
a w temperaturze - 20°C wynosi 30 Q.
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce na podstawie
sygnatéw napieciowych otrzymywanych z czuj-
nika okresla temperature powietrza i na jej pod-
stawie okresla parametry wirysku oraz zaptonu.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej (31,
rys. 2.4) jest umieszczony w gtowicy cylindrow od
strony kolektora wylotowego i kota zamachowe-
go. Dostep do czujnika uzyskuje sie po zdemon-
towaniu ztgcza konektorowego, cewki zaptono-
wej z przewodami i termostatu. Czujnik dziata na
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Rys. 2.24. Schematpotgczeniaczujnikatemperatury
cieczychtodzacej

1 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 2 — ztgcze
konektorowe wigzki przewoddéw, 16 i 13 — numery zaciskow
elektronicznego urzgdzenia sterujgcego wtryskiem i zaptonem

zasadzie opornika zmieniajgcego swojg rezystan-
cje odwrotnie proporcjonalnie do temperatury.
Charakterystyka czujnika temperatury cieczy
chtodzgcej jest podobna do charakterystyki czuj-
nika temperatury zasysanego powietrza (patrz
rys.2.23).

Sposob podtgczenia czujnika do systemu wirys-
kowo-zaptonowego przedstawia rysunek 2.24.
Napiecie z elektronicznego urzgdzenia sterujgce-
go jest podawane ze styku (16) i zamykane do
styku (13) elektronicznego urzadzenia sterujgce-
go.

Aby sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania czujnika
temperatury, nalezy podtgczy¢ omomierz do sty-
kéw czujnika i poréwna¢ wskazania omomierza
z charakterystykami na rysunku 2.23.

Elektryczna pompa paliwa (21, rys. 2.3) jest
wbudowana w zbiornik paliwa i zanurzona w pali-
wie. Jest to pompa turbinowa, dwustronnego
dziatania, potgczona z czujnikiem poziomu pali-
wa. Przy zasilaniu pompy napieciem 12 V pompa
wytwarza cisnienie 0,5+0,01 MPa i osigga wy-
datek 120dm7h.
Aby wymontowa¢ pompe paliwa, nalezy:
+ otworzy¢ pokrywe przedziatu bagaznika;
+ ztozy¢ siedzenia tylne i podnies¢ wyktadzine
w samochodzie FIAT Palio Weekend;

podnies¢ siedzenia tylne w samochodzie FIAT
Siena;
+ podnies¢ dywanik bagaznika i uzyska¢ dostep
do pokrywki zabezpieczajgcej;
+ wymontowa¢ wkrety mocujgce plastykowsg,
ostone pompy paliwa i zdemontowa¢ ostong;
widok pompy paliwa po zdemontowaniu ostony
przedstawia rysunek 2.25;
+ odfgczy¢ przewody paliwa (zasilajgcy, powrot-
ny) oraz ztgcza konektorowe czujnika poziomu
paliwa i elektrycznej pompy paliwa;
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Rys.2.25. PotgczeniapompypaliwawsamochodzieFIAT
Siena

1 — ztacze konektorowe pompy paliwa, 2 — ztgcze
konektorowe czujnika poziomu paliwa, 3 — przewdd zasilajacy
paliwa, 4 — przewod powrotny paliwa

+ wymontowa¢ pompe odkrecajgc kluczem na-
sadkowym 12 $rub mocujgcych;

* wyjg¢ pompe paliwa.

Zespot pompy paliwa po wymontowaniu przed-
stawia rysunek 2.26. Przekréj pompy paliwa
przedstawiono na rysunku 2.27, a budowe — na
rysunku 2.28. Na wirniku pompy (2) znajdujg sie
dwa rzedytopatek turbinowych: topatki wewnetrz-
ne (3) o profilu bocznym i topatki zewnetrzne (4)

Rys.2.26.Zespo6tpompypaliwapowymontowaniu

1 — krociec przewodu powrotnego paliwa, 2 — krociec
przewodu zasilajgcego, 3 — ztgcze konektorowe pompy,

4 — ztacze konektorowe czujnika poziomu paliwa, 5 — ptytka,
6 — pompa paliwa, 7 — filtr siatkowy

< N, 'V// AN 17
et iy
1 2 \'i 6

Rys.2.27. Przekréojpompypaliwa

1 —kanatzasysania, 2 — wirnik pompy, 3 — silnik, 4 — zawor
zwrotny, 5 — ztgcze konektorowe, 6 — krociec wyjsciowy
pompy

Rys.2.28.Budowaelektrycznejpompypaliwa
1 — tarcza dolna z kanatami zasysania, 2 — wirnik pompy, 3 — wewnetrzne topatki wirnika, 4 — zewnetrzne fopatki wirnika,
5 — obudowa pompy, 6 — kanaty tarczy dolotowej, 7 — zawor zwrotny, 8 — silnik pompy paliwa
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Podstawowe dane techniczne
cewek zaptonowych Tablica 2-10
Silnik
Parametr
1,4 1,6

Typ M. Marelli Champion
Symbol BAE 800 AK | BAE 920 A

Rezystancja uzwojenia pier-
wotnego w temperaturze 18
do 28°C 0. | 0,495 do 0,605 0,510
Rezystancja uzwojenia wtor-

nego w temperaturze 18 do
28°C O. | 6660 do 8140 9100

Rys. 2.29. Umiejscowieniecewekzaptonowych
pozdemontowaniupokryw
(strzatki wskazujg, cewki zaptonowe)

0 profilu obwodowym. Obracajgcy sie wirnik (2)
zasysa paliwo z kanatu zasysania (1) za pomocg,
wewnetrznych bocznych topatek wirnika (3) i po-
przez kanaty w tarczy dolotowej (6), bedgcej
czescig obudowy (5), podaje paliwo do topatek
zewnetrznych (4). Dalej przez kanaty w obudowie
(6) oraz zawor zwrotny (7) paliwo jest tfoczone do
uktadu zasilania. Pompe napedza silnik (8).

Cewki zaptonowe (1, rys. 2.3) sg zamocowane
po lewej stronie gtowicy cylindrow. Aby uzyskac
do nich dostep, nalezy odkreci¢ wkrety mocujgce
1 wymontowac obudowe z tworzywa sztucznego.
Widok cewek zaptonowych po zdemontowaniu
pokryw przedstawia rysunek 2.29.

Cewki sg typu zamknietego pola magnetycznego,
Z rdzeniem $rodkowym zbudowanym z pakietu
blach i nawinigtymi uzwojeniami. Kazde uzwoje-
nie znajduje sie w obudowie z tworzywa sztucz-
nego i zalane jest zywicg epoksydowg o dobrych
wtasnosciach dielektrycznych oraz duzej odpor-
nosci na temperature.

Schemat podfgczenia cewek zaptonowych do
systemu wtryskowo-zaptonowego przedstawio-
no na rysunku 2.30. Schemat elektryczny cewki
zaptonowej pokazano na rysunku 2.31.

Wartos¢ rezystancji pierwotnego obwodu cewek
zaptonowych w temperaturze 20°C powinna wy-
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Rys. 2.30. Schemat podtgczenia cewek zaptonowych
do systemu witryskowo-zaptonowego
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Rys. 2.31.Schematelektrycznycewkizaptonowej
1 — $wiece zaptonowe, 2 — uzwojenie wtdrne, 3 — uzwojenie
pierwotne, 4 — przerywacz

e cacd

nosi¢ od 0,495 do 0,605 O., a wtérnego obwodu
— od 6660 — do 8140 Q.

Sonda lambda (29, rys. 2.3) jest czujnikiem mie-
rzgcym zawartos¢ tlenu w gazach wylotowych.
Zamontowana jest przed katalizatorem.

Aby zdemontowac sonde, nalezy:

+ odtgczyC zacisk ujemny akumulatora;

+ unie$¢ samochod na podnosniku samochodo-
wym;

+ odtgczyC zfgcze konektorowe;

+ wykreci¢ sonde lambda z gniazda.
Umiejscowienie sondy lambda pokazano na ry-
sunku 2.32. Wmontowujgc sonde nalezy posma-
rowac¢ gwint smarem grafitowym.

Sonda lambda, ktorej przekroj pokazano na rysun-
ku 2.33, jest zbudowana z korpusu ceramicznego
(2) powleczonego dwutlenkiem cyrkonu. Korpus
ceramiczny jest ostoniety ostong (4) osadzong
w metalowym korpusie.

Zewnetrzna powierzchnia korpusu ceramicznego
styka sie ze spalinami, a wewnetrzna — z powiet-
rzem otoczenia.
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Rys.2.32.Umiejscowieniesondylambda
1 — katalizator, 2 — sonda lambda

Rys.2.33. Przekréjpoprzecznysondylambda
1 — obudowa metalowa, 2 — korpus ceramiczny, 3 —-opornik
elektryczny, 4 — rurka ostonowa

Materiat, z ktorego zbudowany jest korpus cera-
miczny, w temperaturze powyzej 300°C staje
sie przewodnikiem jonow tlenu. Na skutek roznej
zawartosci tlenu po stronie wewnetrznej i zewnet-
rznej korpusu powstaje réznica potencjatow. Po-
wstate napiecie przestane do centralki elektronicz-
nej informuje o ilosci tlenu w gazach spalinowych.
Kiedy wskutek roznej ilosci tlenu w gazach spali-
nowych i w powietrzu powstanie napiecie nizsze
niz 200 mV, centralka rozpoznaje, ze mieszanka
jest uboga, tj. w mieszance wytworzonej przez
ukfad zasilania jest za duzo powietrza i daje syg-
nat do zwiekszenia ilosci wtryskiwanego paliwa.

Przy napieciu z sondy lambda wyzszym niz
800 mV centralka rozpoznaje, ze mieszanka jest
bogata i daje sygnat do zmniejszenia ilosci wtrys-
kiwanego paliwa.

Informacje (wielkosSci napiecia) przesytane przez
sonde lambda stanowig podstawe do korygowa-
nia czasow wtrysku, tak aby silnik pracowat przy
ilosci powietrza zasysanego rownej ilosci powiet-
rzateoretycznie potrzebnego do catkowitego spa-
lania mieszanki.

Stosunek ilosci powietrza zasysanego do ilosci
teoretycznie potrzebnej do catkowitego spalenia
mieszanki nazywany jest wspotczynnikiem X, tj.

Q,
A==
Q,
gdzie: Q, — ilos¢ powietrza zasysanego,
Q — iloS¢ powietrza teoretycznie potrze-
bna do catkowitego spalenia mie-
szanki.

llos¢ powietrza teoretycznie potrzebna do cat-
kowitego spalenia mieszanki zalezy od skfadu
chemicznego paliwa i wynosi od 14,7 do 14,8, co
oznacza, ze do catkowitego spalenia 1 czgstki
paliwa potrzeba od 14,7 do 14,8 czgstek powiet-
rza. Elektroniczne urzgdzenie sterujgce dgzy do
tego, by wspotczynnik X byt rowny 1. W praktyce
wynosi on od 0,995 do 1,005.

Na rysunku 2.34 pokazano wykres zaleznosci
wspofczynnika lambda od napiecia powstatego
w sondzie lambda w zakresie mieszanek ubogich
i bogatych.

W temperaturze nizszej niz 300°C materiat cera-
miczny sondy nie ma wtasciwosci zapewniajgcych
prawidtowg prace sondy, dlatego sonda nie wysy-
ta wowczas sygnatow do elektronicznego urzg-
dzenia sterujgcego, a specjalny obwdd w central-
ce blokuje uktad korygujgcy sktad mieszanki w fa-
zie nagrzewania sondy.

W celu zapewnienia szybkiego osiggniecia tem-
peratury pracy, w sondzie jest umieszczony opor-
nik elektryczny zasilany z akumulatora.

Sonda lambda jest podtgczona do ukfadu za
pomocg 4-stykowego ztgcza (rys. 2.35). Styki (1)
i (2) ztgcza sondy sg pofgczone odpowiednio ze
stykami (12) i (29) elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego.

mV
1000
800| Ty
6001
400F H
Mieszanka Mieszanka
D 1 1 1 | 1 L 1 -
07 08 09 w'w 11 12 13

D ;
gl “f Wspotczynnik lambda

Rys. 2.34. Charakterystyka sondy lambda

<t 1 = PrzekaZnik podwdjny styk 6

Lels = Polgczenie z masa

o} l = Styk 12 elektronicz. urzgdz. sterujgcegoe

bl i = Styk 29 elektronicz urzadz. sterujgcego

Rys. 2.35. Schemat zfgcza konektorowego sondy lambda
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Rys.2.36.Schemat
pomiarurezystancji
sondylambda
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Pomiary rezystancji wykonuje sie wedtug schema-
téw na rysunku 2.36. Rezystancja obwodu 3-4, tj.
obwodu ogrzewania sondy, w temperaturze 20°C
wynosi 4,5%£0,5 Q, a obwodu 1-2, tj. obwodu
sygnatéw napiecia, wynosi okoto 5000 Q.

FIAT SIENA

Uktad zasilania paliwem
i uktad recyrkulacji par paliwa

Ukfad zasilania paliwem i ukfad recyrkulacji par
paliwa jest uktadem zamknietym. Pozostawienie
samochodu na dtuzszy czas na stoncu powoduje
wzrost temperatury w zbiorniku paliwa i wzrost
ciSnienia w przestrzeni nad paliwem spowodowa-
ny odparowywaniem paliwa.

Przy petnym zbiorniku zawory ptywakowe (4, rys.
2.37) sg zamkniete i jedyne ujscie par paliwa jest
mozliwe przez zawor bezpieczenstwa, ktéry przy
odpowiednio duzym cisnieniu (13 do 16,5 kPa)

FIAT PALIO WEEKEND

Rys. 2.37. Schematuktaddéwzasilaniapaliwem orazzapobiegania ulatnianiu sie parpaliwa
| — korek wlewu paliwa, 2 — zawor wielofunkcyjny, 3 — separator par paliwa, 4 — zawory ptywakowe, 5 — filtr paliwa, 6 — pompa
paliwa, 7 — zbiornik paliwa, 8 — elekironiczny zespdt sterujacy, 9 — korpus przepustnicy, 10 — pochtaniacz par paliwa,
1 — przewdd podcisnienia elektrozaworu sterujgcego przeptywem par paliwa, 12 — elektrozawér sterujgcy przeptywem par paliwa
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otwiera sie i powoduje ujscie par paliwa do atmo-
sfery. Jezeli wskutek ubytku paliwa w zbiorniku lub
z jakichkolwiek innych przyczyn wytworzy sie
podcisnienie (2 kPa), zawdr rowniez otwiera sie
i powoduje wyréwnanie cisnien.

Jezeli nad paliwem w zbiorniku wytworzy sie
jakakolwiek przestrzen, pary paliwa znajdujg,
ujscie do separatora par paliwa. Czes¢ par paliwa
w separatorze ulega skropleniu i przez rurki wraca
do zbiornika paliwa. Pozostata cze$¢ par paliwa
przez zawor wielofunkcyjny (2), umieszczony na
separatorze, przedostaje sie do pochtaniacza par
paliwa i tam zostaje pochtonieta przez wegiel
aktywny. Jeden z przewodow pochtaniacza par
paliwa jest podtgczony do krocca elektrozaworu,
ktorego drugi krociec jest podtgczony do zespotu
przepustnicy.

Elektrozawor jest sterowany przez elektroniczne
urzgdzenie sterujgce w nastepujgcy sposob:

— przy nie pracujgcym silniku elektrozawor jest
zamkniety;

— w czasie rozruchu i nagrzewania silnika zawor
pozostaje zamkniety, zapobiegajgc nadmiernemu
wzbogaceniu mieszanki paliwowo-powietrznej
przez pary paliwa;

— po nagrzaniu silnika do wymaganej temperatu-
ry pracy elektroniczne urzgdzenie sterujgce wysy-
ta do elektrozaworu impulsy, zmieniajgce sie zaro-
wno w czasie trwania impulsow, jak i ich po-
wtarzalnosci, modulujgc otwarcie elektrozaworu.
W ten sposob elektroniczne urzgdzenie sterujgce
kontroluje ilos¢ par paliwa kierowanych do kolek-
tora dolotowego poprzez zespdt przepustnicy,
zapobiegajgc znaczgcym zmianom sktadu mie-
szanki paliwowo-powietrznej.

Jezeli elektroniczne urzgdzenie sterujgce rozpo-
zna, ze:

— przepustnica jest zamknigta — odpowiedni
impuls z potencjometru przepustnicy;

— predkos¢ obrotowa silnika bedzie mniejsza niz
1500 obr/min — odpowiedni impuls z obrotomie-
rza;

— cisnienie w kolektorze dolotowym spadnie po-
nizej pewnej granicznej wartosci — sygnat z czuj-
nika cisnienia bezwzglednego, to elektroniczne
urzgdzenie sterujgce wysle do elektrozaworu
sygnat elektryczny powodujgcy jego zamknigcie.

Pochtaniacz par paliwa i elektrozawor steruja-
cy przeptywem par paliwa (8, rys. 2.4) oraz (12,
rys. 2.37) sg elementami wchodzgcymi w skfad
ukfadu zapobiegania ulatniania sie par paliwa
i odzysku tych par.

Aby wymontowac¢ pochtfaniacz, nalezy:

— podnie$¢ samochaod;

— wymontowac¢ prawe przednie koto;

— wymontowa¢ nadkole przedniego prawego
kota;

— odkreci¢ wkrety mocujgce pochtaniacz do
wspornikow;

mjd

Rys. 2.38. Budowapochtaniaczaparpaliwa

1 — sprezyna, 2 — przegroda, 3 — granulki wegla aktywnego,
4 — filtr papierowy, 5 — krociec doptywu par paliwa,

6 — krociec wylotu par paliwa, 7 — doptyw powietrza

— roztgczyC ztacze konektorowe i przewody;
— wymontowa¢ pochtaniacz par paliwa.
Budowe pochtaniacza par paliwa przedstawiono
na rysunku 2.38. Budowe elektrozaworu sterujg-
cego przeptywem par paliwa przedstawia rysunek
2.39.

W przypadku uszkodzenia elektrozaworu lub ukfa-
du zasilania elektroniczne urzgdzenie sterujgce
powoduje zablokowanie funkcji samoadaptaciji
sktadu mieszanki oraz uktadu zapobiegajgcego
ulatnianiu sie par paliwa.

Styki konektorow elektrozaworu odcinajgcego pa-
ry paliwa sg potgczone do obwodu zasilajgcego
oraz do styku (22) elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego.

L

Rys. 2.39. Budowaelektrozaworuodcinajgcegopary
paliwa

1 — sprezyna, 2 — elektromagnes, 3 — ztgcze konektorowe,
4 — rdzen zaworu, 5 — kréciec do podtaczenia

z pochtaniaczem par, 6 — krociec do podfaczeniaz kolektorem
dolotowym
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Rys.2.40.Umiejscowieniegniazdadiagnostycznego
iostonyczujnikacisnieniabezwzglednego
wsamochodzie z silnikiem 1,4

1 — ostona czujnika cisnienia bezwzglednego, 2 — gniazdo
diagnostyczne

Wytacznik bezwtadnosciowy (18, rys. 2.3) jest
zamontowany pod tablicg rozdzielczg po lewej
stronie kolumny kierownicy. Sktada sie z kulki
stalowej umieszczonej w gniezdzie stozkowym.
Potozenie kulki w gniezdzie jest utrzymywane
przez magnes staty. W przypadku nagtego zde-
rzenia kulka pokonuje site przyciggania elektro-
magnesu, powodujgc otwarcie obwodu elektrycz-
nego na przewodzie masy pompy paliwa. W kon-
sekwencji obwdd elektryczny pompy paliwa zo-
staje otwarty i pompa paliwa przestaje pracowac.
Ponowne usprawnienie wytgcznika nastepuje po
nacisnieciu przycisku wytgcznika bezwtadnoscio-
wego. Budowe wytgcznika bezwtadnosciowego
pokazano na rysunku 2.75.

Gniazdo diagnostyczne (10, rys. 2.5) jest umie-
szczone w specjalnym uchwycie przymocowanym
do osfony czujnika cisnienia bezwzglednego
(rys. 2.40). Stuzy do kompleksowej diagnostyki
systemu wtryskowo-zaptonowego.

Zawory ptywakowe (22, rys. 2.3 i 4, rys. 2.37)
spetniajg nastepujgce zadania:

— zapobiegajg wyptywowi paliwa na zewngtrz
W razie przewrocenia samochodu;

— umozliwiajg, przeptyw par paliwa w zbiorniku
paliwa do separatora par paliwa (20, rys. 2.3);

Zbiornik petny

— umozliwiajg przewietrzanie zbiornika paliwa
w przypadku wystgpienia podcisnienia.

Zawory ptywakowe sg wmontowane w zbiornik
paliwa, ich budowe pokazano na rysunku 2.41.

Zawor bezpieczenstwa i przewietrzania (24,
rys. 2.3) spefnia nastepujgce zadania:

— otwiera sie przy cisnieniu wewngtrz zbiornika
paliwa w granicach od 13 kPa do 16,5 kPa;

— otwiera sie przy podcisnieniu w zbiorniku pali-
wa wynoszgcym ok. 2 kPa.

Zawor bezpieczenstwa jest zamontowany w ukfa-
dzie wlewu paliwa.

Budowe zaworu bezpieczenstwa przedstawia ry-
sunek 2.42. Zawor jest dwukolorowy. Rurka od-
powietrzajgca (biata) z napisem ,, TANK" powinna
by¢ skierowana w kierunku zbiornika paliwa. Rur-
ka niebieska powinna by¢ zwrécona w kierunku do
atmosfery.

Zawor wielofunkceyjny (19, rys. 2.4 2, rys. 2.37)
spetnia nastepujgce zadania:

— odcina wyptyw paliwa do pochtaniacza par
paliwa w przypadku petnego zbiornika;

— odcina wyptyw paliwa w razie przewrdcenia sie
samochodu;

— umozliwia doptyw par paliwa do pochtaniacza
par paliwa;

— umozliwia doptyw powietrza w przypadku po-
wstania podcisnienia wewnatrz zbiornika paliwa.
Budowe zaworu wielofunkcyjnego pokazano na
rysunku 2.43. Jesli zbiornik jest petny, ptywak (8)
unosi sie do gory, powodujgc zamkniecie otworu
przelotowego (7).

Po obnizeniu poziomu paliwa ptywak (8) opada na
kulke (9), co powoduje otwarcie otworu prze-
ptywowego. Gdy ci$nienie par paliwa, dziatajgc na
ptytke zaworu (4), spowoduje ugiecie sprezyny
(1), powstanie szczelina i pary paliwa przez kro-
ciec (2) przedostang sie w kierunku pochtaniacza
par paliwa.

Przy dalszym obnizaniu sie poziomu paliwa mo-
ze w zbiorniku wytworzy¢ sie podcisnienie i wte-
dy pod dziataniem tego podcisnienia na misecz-
ke (5) sprezyna (6) ulegnie $cisnieciu, a miseczka
(5) przesuwajgc sie w dot umozliwi naptyw do
zbiornika powietrza przez otwor (3) w ptytce
zaworu (4).

Samochod wywrécony

Rys.2.41.Schematbudowyidziatania
zaworowptywakowych

1 — ptywak zaworu, 2 — gniazdo zaworu,
3 — kanaty boczne, 4 — korpus zaworu,
5 — kréciec par paliwa
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Rys.2.42.Budowaorazdziataniezaworubezpieczenstwa
iprzewietrzania

1 — korpus rurki odpowietrzajacej (niebieski), 2 — sprezyna,
3 — grzybek zaworu, 4 — miska zaworu, 5 — sprezyna,

6 — korpus rurki zbiornika paliwa (biaty)

A TTOT NN

Rys. 2.43. Budowazaworuwielofunkcyjnego

1 — sprezyna, 2 — krociec faczgcy zbiornik paliwa

Z pochtaniaczem par, 3 — otwor przeptywowy w ptytce,

4 — ptytka zaworu, 5 — miseczka, 6 — sprezyna, 7 — otwor
przelotowy, 8 — ptywak, 9 — kulka

W przypadku przewrocenia sie samochodu, bez
wzgledu na poziom paliwa oraz podcisnienie lub
nadcisnienie wystepujgce w zbiorniku paliwa, kul-
ka (9) pod wptywem witasnej masy opadnie na
ptywak (8) powodujac zamkniecie otworu prze-
ptywowego (7), co uniemozliwi wyptyw paliwa.

Separator par paliwa (20, rys. 2.4 i 3, rys. 2.37)
jest czescig ukfadu zasilania podtgczong dwoma
przewodami poprzez zawory ptywakowe do zbior-
nika paliwa i jednym przewodem poprzez zawor
wielofunkcyjny do pochfaniacza par paliwa.
Separator par paliwa umozliwia czesciowe skrap-
lanie par paliwa i powrét skroplonych par do
zbiornika.

Uktad zasilania powietrzem

Uktad zasilania powietrzem przedstawiono na
rysunku 2.44. Zadaniem uktadu jest dostarczenie
do silnika odpowiedniej ilosci powietrza w zalez-
nosci od warunkéw pracy silnika. Zimne powietrze
jest zasysane przez wlot umieszczony przy pra-
wym reflektorze (5). Ciepte powietrze jest dostar-
czane przewodem (2) potagczonym z przewodem
kolektora wylotowego.

Zawor termostatyczny (7) umieszczony w obu-
dowie filtra powietrza, przy zimnym powietrzu
odcina podcisnienie znajdujgce sie pod korpu-
sem przepustnicy do ktérego jest podtgczony
sitownik (6) i zamyka doptyw goracego powietrza.
W wyzszych temperaturach powietrza zawor ter-
mostatyczny otwiera potaczenie z podcisnieniem
pod korpusem przepustnicy i wowczas sitownik (6)
otwiera przystone powietrza gorgcego i zamyka
doptyw powietrza zimnego.

Uktad recyrkulacji gazéw
pochodzacych z kadtuba silnika

Uktad recyrkulacji gazéw pochodzgcych z kad-
tuba silnika w samochodzie z silnikiem 1,4 przed-
stawia rysunek 2.45.

Podczas normalnej pracy silnika w skrzyni kor-
bowej powstajggazy skfadajgce sie z nie spalone;j
mieszanki paliwowo-powietrznej, spalin przenika-
jacych przez zamki pierscieni ttokowych oraz par
oleju silnikowego.

Kadtub silnika jest potaczony z przewodem doloto-
wym za pomocg, przewodu gumowego.

Przewdd gumowy (3, rys. 2.45) jest nasadzony na
separator (5) oleju osadzony w kadfubie, ktory
w znacznym stopniu powoduje skraplanie par
oleju i ich powr6t do silnika.

Przy przepustnicy otwartej, tj. przy duzym podcis-
nieniu, gazy pochodzgce ze skrzyni korbowej sg
wciggane do przewodu dolotowego (1). Wewngtrz
przewodu gczgcego skrzynie korbowg z przewo-
dem dolotowym znajduje sie tapacz ptomieni (2),
ktory zapobiega ewentualnemu przedostawaniu
sie¢ ptomieni do korpusu przepustnicy.

Przy przepustnicy zamknietej, tj. przy matym pod-
cisnieniu, gazy w niewielkiej ilosci sg wciggane
bezposrednio do kolektora dolotowego przez
przewdéd o matym przekroju (4) i kalibrowany
otwor w kolektorze dolotowym (6).
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ffys. 2.44. Uktadzasilaniapowietrzem wsamochodzie zsilnikiem 1,4
1 — przewod podcisnienia, 2 — przewdd wlotu cieptego powietrza, 3 — przewdd gumowy recyrkulaciji, 4 — przewdd podcisnienia,
5 — przewod wlotu zimnego powietrza, 6 — przewdd podcisnienia z zaworu termostatycznego do sitownika, 7 — zawor

termostatyczny, 8 — filtr powietrza

Rys. 2.45. Uktadrecyrkulacjigazowpochodzgcych
zkadtuba silnika wsamochodzie z silnikiem 1,4

1 — przewdd dolotowy, 2 — tapacz ptomieni,

3 — przewdd gumowy recyrkulacji, 4 — przewod

0 matym przekroju, 5 — separator, 6 — otwor

kalibrowany
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Uktad kontroli emisji spalin

Uktad kontroli emisji spalin jest wmontowany
w uktad wylotowy i stanowi ostatnigbariere ograni-
Czajgcy, przedostawanie sie zanieczyszczen do
atmosfery. Schemat uktadu przedstawiono na
rysunku 2.46. Poza sondg lambda, ktorej znacze-
nie i budowe opisano wczesniej, waznym ze-
spotem uktadu jest katalizator (2).

Katalizator to metalowa puszka wykonana z bla-
chy, na koncach ktorej znajdujg sie krocce wloto-
wy i wylotowy. Wewnatrz puszki, owiniety w meta-
lowg siatke, jest umieszczony wktad.

Wkiad katalizatora jest to ceramiczny monolit
zbudowany jako przestrzenna siatka drobnych
kanalikow, przez ktore mogg by¢ przedmuchiwa-
ne gazy.

Materiat ceramiczny katalizatora na wszystkich
swoich powierzchniach jest pokryty cienkg warst-
wag metali szlachetnych: platyny, rodu i palladu.
Stosunek ilosciowy tych metali jest scisle okres-
lony w badaniach laboratoryjnych na etapie proje-
ktowania ukfadu wylotowego.

W czasie pracy silnika sonda lambda koryguje
sktad mieszanki paliwa, zapewniajgc takie jej
spalanie, aby ilos¢ zawartych w spalinach weg-
lowodorow (CH), tlenkéw wegla (CO) i tlenkow
azotu (NOx) byta jak najmniejsza. Zadaniem kata-
lizatora jest zmniejszenie ilosci tych skfadnikéw do
poziomu okreslonego w normach zanieczysz-
czen.

Zawarte w gazach spalinowych tlenek wegla,
tlenek azotu i nie spalone weglowodory, prze-
ptywajac przez powierzchnie katalizatora pokrytg
metalami szlachetnymi, wchodzg w reakcje che-
miczna,

Tlenek wegla (CO) i weglowodory (CH) ulegajg
utlenieniu, w wyniku czego powstaje dwutlenek
wegla (CO,) i para wodna (H,0). Tlenki azotu
(NOx) w wyniku utlenienia ulegajg rozpadowi na
tlen (O,) i azot (N,).

Rys.2.46.Schematuktadu
wylotowegosamochodu
zsilnikiem 1,4

1 — ttumiki, 2 — katalizator,
3—ztgcze do pomiaru CO, 4 — sonda
lambda, 5 — kolektor wylotowy

Powyzsze procesy chemiczne zachodzg bardzo
szybko, dzigki metalom szlachetnym, ktore sg
wiasciwymi katalizatorami tego procesu chemicz-
nego, tzn. proces ten przyspieszajg, nie biorgc
w nim udziatu.

Duze znaczenie dla prawidtowosci pracy kataliza-
tora ma jego temperatura. Dlatego tez katalizator
umieszcza sie jak najblizej kolektora wylotowe-
go, tuz za sondg lambda, aby zapewni¢ mu jak
najszybsze nagrzanie.

W normalnych warunkach pracy ceramiczny
wktad katalityczny osigga temperature od 500 do
850°C. Dzieki temu, ze metale szlachetne, bedg-
ce najwazniejszym elementem konwertora kanati-
tycznego, nie biorg udziatu w reakcjach chemicz-
nych, katalizatory wykazujgduzgtrwatos¢, ograni-
czong trwatoscig obudowy metalowej i czesci
mechanicznych katalizatora.

Schemat reakcji chemicznych zachodzgcych
w katalizatorze przedstawiono na rysunku 2.47.

Nalezy pamietaC, ze katalizator ulegnie natych-
miastowemu, bezpowrotnemu  zniszczeniu
w przypadku zastosowania benzyny z zawarto$-
cig otowiu.

Innym czynnikiem powodujgcym zniszczenie ka-
talizatora jest wystepowanie nie spalonej mie-
szanki w gazach wylotowych. Dlatego tez w zad-
nym przypadku nie nalezy odtgczac¢ ztgcza konek-
torowego cewek zaptonowych przy pracujgcym
silniku.
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Rys. 2.47.Schematreakcjichemicznychzachodzgcych
wkatalizatorze
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2.2.2. Silnik 1,6

Podobnie jak w silniku 1,4, zasilanie i zapton
stanowig cztery niezalezne, lecz wspotpracujgce
ze sobg ukfady:

— uktad elektronicznego sterowania wtryskiem
i zaptonem (rys. 2.48 i 2.49);

— uktad zasilania paliwem (rys. 2.76);

— uktad zasilania powietrzem (rys. 2.77);

— ukfad kontroli emisji spalin (rys. 2.78).

Z tymi uktadami wspotpracujg ukfad recyrkulacii
par paliwa i ukfad recyrkulacji gazéw pochodzg-
cych z kadtuba silnika ( rys. 2.78).

Uktad elektronicznego sterowania wtryskiem
i zaptfonem

Elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu
wiryskowo-zaptonowego jest umieszczone we-
wngtrz nadwozia pod schowkiem po stronie pasa-

11 12 13

zera. Dostep do urzgdzenia i wskazéwki dotyczg-
ce demontazu sg takie, jak w samochodzie z sil-
nikiem 14.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce jest podtaczo-
ne do uktadu za pomocg 55-stykowego ztgcza
konektorowego. Na rysunku 2.50 pokazano widok
urzgdzenia oraz opisano numery stykow iden-
tyfikujgcych podtaczone obwody.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce realizuje po-
dobne funkcje, jak w silniku 1,4, aw szczegolnosci
przetwarza sygnaty napieciowe przesytane z roz-
nych czujnikbéw i za pomocg wewnetrznych pro-
gramow steruje m.in. wtryskiwaczami, cewkami
zaptonowymi, regulatorem biegu jatowego, aby
zapewni¢ optymalne warunki pracy silnika.
Funkcje te sg realizowane wewngtrz elektronicz-
nego urzgdzenia sterujgcego, ktore zawiera na-
stepujgce sekcje.
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Rys. 2.48. Schematfunkcjonalnyuktaduzasilaniaizaptonuwsamochodziezsilnikiem 1,6

1 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 2 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 3 — wiryskiwacz paliwa,
4 — czujnik fazy, 5 — $wieca zaptonowa, 6 — cewka zaptonowa, 7 — elekirozawor sterujacy przeptywem par paliwa, 8 — czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 9 — regulator cisnienia paliwa, 10 — kolektor zasilajgcy paliwa, 11 — czujnik ci$nienia
bezwzglednego, 12 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 13 — czujnik potozenia przepustnicy, 14 — lampka
sygnalizacji awarii systemu wtryskowo-zaptonowego, 15 — gniazdo diagnostyczne, 16 — obrotomierz, 17 — bezpieczniki
zabezpieczajgce system wiryskowo-zaptonowy, 18 — przekaznik podwojny, 19 — wytgcznik zaptonu, 20 — akumulator,

21 — generator impulsoéw licznika kilometrow, 22 — filtr paliwa, 28 — centralka elektronicznej blokady silnika FIAT CODE,

24 — wytgcznik bezwtadnosciowy, 25 — sprezarka klimatyzatora, 26 — zawdr wielofunkcyjny, 27 — separator par paliwa,

28 — zawory ptywakowe, 29 — zbiornik paliwa, 30 — pompa paliwa, 31 — zawor bezpieczenstwa i przewietrzania,

32 — elektroniczne urzadzenie sterujace wiryskiem i zaptonem, 33 — katalizator, 34 — pochtaniacz par paliwa, 35 — sonda lambda
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— Sekcje gromadzenia i kodowania danych, — Pamie¢ ROM, w ktorej sg zawarte wszystkie
skfadajaca sie z wielu elementow i przetwornikow programy niezbedne do funkcjonowania mikro-
elektronicznych odbierajgcych analogowe sygna- procesora; programy te sg wprowadzane w spo-
ty elektryczne przetwarzajac je na sygnaty cyf- sob trwaty przed montazem urzgdzenia, nie mo-
rowe, ktére sg przechowywane w pamieci urzg- g3 by¢ zmieniane, lecz tylko odczytywane; po
dzenia. odtgczeniu napiecia od zaciskdw akumulatora
— Mikroprocesor, tj. urzgdzenie elektroniczne pamie¢ ROM nie zostaje skasowana.
obliczajgce i zarzadzajgce otrzymanymi danymi; — Pamie¢ RAM jest nietrwatg pamiecig, ktorej
jest to komputer, ktérego podstawowym zada- dane mogg by¢ odczytywane i zapamigtywane;
niem jest wyszukiwanie danych w pamieci, poréw- stuzy ona do chwilowego zapamigtywania danych
nywanie ich z danymi wzorcowymi zaprogramo- wejsciowych, ktére bedg wykorzystane do prze-
wanymi w pamieci i zarzgdzanie obwodami steru- twarzania; w pamieci tej wyroznic mozna dwa
jacymi sitownikow. uktady: pierwszy nietrwaty przeznaczony do zapa-
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Rys. 2.49. Schematelektrycznyuktadowzasilaniaizaptonowegosamochoduzsilnikiem 1,6

1 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 2 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 3 — wiryskiwacze paliwa,
4 — czujnik fazy, 5 — $wiece zaptonowe, 6 — cewka zaptonowa, 7 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa, 8 — czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 11 — czujnik ci$nienia bezwzglednego, 12 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego
(silniczek krokowy), 13 — czujnik potozenia przepustnicy (potencjometr), 14 — lampka sygnalizacji awarii systemu wiryskowo-
-zaptonowego w zestawie wskaznikéw, 15 — gniazdo diagnostyczne systemu witryskowo-zaptonowego, 16 — obrotomierz,

17 — gtéwny bezpiecznik 30 A systemu wtryskowo-zaptonowego, 18 — przekaznik podwaojny, 19 — wytgcznik zaptonu,

20 — akumulator, 21 — generator impulsow licznika kilometréw, 23 — centralka blokady FIAT CODE, 24 — wytgcznik
bezwtadnosciowy, 25 — sprezarka klimatyzatora, 30 — pompa paliwa (czujnik poziomu paliwa), 32 — elektroniczne urzadzenie
sterujgce wiryskiem i zaptonem, 35 — sonda lambda, 36 — bezpiecznik gtéwny 40 A zabezpieczajgcy odbiorniki zasilane po
przekreceniu kluczyka wytacznika zaptonu do potozenia ,MAR", 37 — bezpiecznik 15 A zabezpieczajgcy odbiorniki zasilane przez
przekaznik podwojny (pompa paliwa, sonda lambda, wiryskiwacze paliwa i elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa),

38 — bezpiecznik 5 A zabezpieczajgcy system wirysku blokady FIAT CODE, 39 — potgczenie z masg nadwozia, 40 — potaczenie
z masg, silnika

25
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Rys. 2.50. Widokelektronicznegourzgdzeniasterujgcego
znumeramiidentyfikujgcymistyki

Rzad goérny: styki od 1 do 19

| — wtryskiwacz 3. cylindra, 1 — wiryskiwacz 1. cylindra,

3 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego,

4 — potgczenie sondy lambda z masg, 5 — styk nie
wykorzystany, 6 — styk nie wykorzystany, 7 — przekaznik
uktadu wtryskowo-zaptonowego — sekcja B, 8 — styk nie
wykorzystany, 9 — lampka sygnalizacji awarii uktadu
wiryskowego, 10 — trzystopniowy regulator klimatyzatora,

11 — sygnat czujnika fazy, 12 — gniazdo diagnostyczne
(obwod L), 13 — zasilanie z wytacznika zaptonu (+15/54),
14 — czujnik cisnienia bezwzglednego, 15 — styk nie
wykorzystany, 16 — zasilanie czujnika potozenia przepustnicy
i czujnika fazy, 17 — pofaczenie z masg, 18 — styk nie
wykorzystany, 19 — styk nie wykorzystany

Rzad srodkowy: styki od 20 do 37

20 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego,

21 — sitownik regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego,
22—sygnatz sondy lambda, 23—czujnik potozenia kgtowego
przepustnicy, 24 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par
paliwa, 25 — styk nie wykorzystany, 26 — sprezarka
klimatyzatora, 27 — styk nie wykorzystany, 28 — sygnat
czujnika predkosciomierza, 29 — czujnik temperatury
zasysanego powietrza, 30 — masa czujnika potozenia

i predkosci obrotowej watu korbowego, 31 — gniazdo
diagnostyczne (obwod K), 32 — styk nie wykorzystany,

33 — styk nie wykorzystany, 34 — czujnik ci$nienia
bezwzglednego, 35 — zasilanie z akumulatora przez
przekaznik systemu wtryskowo-zaptonowego sekcja A,

36 — masa silnika, 37 — cewka zaptonowa (2. i 3. cylinder)
Rzad dolny: styki od 38 do 55

38 — wiryskiwacz 4. cylindra, 39 — wiryskiwacz 2. cylindra,
40 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 41 — styk
nie wykorzystany, 42 — obrotomierz, 43 — styk nie
wykorzystany, 44 — styk nie wykorzystany, 45 — styk nie
wykorzystany, 46 — styk nie wykorzystany, 47 — czujnik
temperatury cieczy chtodzgcej, 48 — centralka FIAT CODE,
49 — sygnat czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego, 50 — styk nie wykorzystany, 51 — styk nie
wykorzystany, 52 — przekaznik systemu wtryskowo-zapto-
nowego — sekcja A, 53 — masa czujnika potozenia
przepustnicy i czujnika fazy, 54 — masa silnika, 55 — cewka
zaptonowa (cylindry 1 -4)

mietywania danych, uruchamiany po obroceniu
kluczyka wytgcznika zaptonu w potozenie ,MAR"
i kasowania danych po obroceniu kluczyka w poto-
zenie ,STOP"; drugi uktad jest stosowany do
zapamietywania korekty samoadaptacji otwarcia
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przepustnicy na biegu jatowym, sitownika regulaciji
predkosci obrotowej biegu jatowego i potozenia
katowego przepustnicy przy przepustnicy za-
mknietej. Ponadto pamie¢ RAM jest przeznaczo-
na do zapamietywania parametrow silnika, ktére
zmieniajg, sig¢ w czasie. Oznacza to, ze dzigki
pamieci RAM sygnaty sondy lambda sgwykorzys-
tywane do zmiany i przechowywania w pamigci
wspotczynnika korekcyjnego czasu wtrysku, ktory
stuzy do korygowania skfadu mieszanki. Aby
utrzyma¢ korekcyjne wartoéci samoadaptacii
w pamieci, konieczne jest ciagte zasilanie z aku-
mulatora drugiego ukfadu pamieci RAM. Odtgcze-
nie . zasilania poprzez odfgczenie akumulatora,
podwdjnego przekaznika lub ztgcza konektorowe-
go powoduje wyzerowanie parametrow samoada-
ptaciji.

Ponowne jego uruchomienie po podtgczeniu zasi-
lania przywrdci proces samoadaptacji i nowe
parametry bedg zapamietywane.

— Pamie¢ EEPROM jest pamiecig, ktdéra moze
by¢ kasowana elektrycznie i ponownie wielokrot-
nie programowana. Za jej pomocg, sg odbierane
informacje z drugiego uktadu pamieci RAM o nie-
prawidtowosci zaistniatej podczas pracy silnika.
Dane mogg by¢ odczytane za pomocg testera
FIAT Lancia. Kasowanie stwierdzonych nieprawi-
dtowosci jest mozliwe za pomocag testera w funkcji
diagnostyka aktywna.

— Koncowe wyjscia mocy do sterowania sitow-
nikami sg to obwody sterowane bezposrednio
mikroprocesorem i specjalnym ukfadem scalo-
nym, ktére stuzgdo zasilania: wtryskiwaczy, regu-
latora predkosci obrotowej biegu jatowego, elekt-
rozaworu sterujacego przeptywem par paliwa i po-
mpy paliwa.

Giéwny bezpiecznik systemu wtryskowo-za-
ptonowego (17, rys.2.49) jest umieszczony
w przedziale silnika (rys. 1.67) podobnie, jak w sa-
mochodzie z silnikiem 1,4. Jest to bezpiecznik 30
A oznaczony EFI.

Obok bezpiecznika gtoéwnego jest umieszczony
bezpiecznik 40 A oznaczony JGN, ktory zabez-
piecza obwody zasilane przez wytgcznik zaptonu.
System wiryskowo-zaptonowyjest dodatkowo za-
bezpieczony dwoma bezpiecznikami umieszczo-
nymi w przedziale silnika (rys. 2.51), obok przeka-
znika podwojnego. Bezpiecznik 5 A zabezpiecza
elektroniczne urzgdzenie sterujgce. Bezpiecznik
15 A zabezpiecza elektryczng pompe paliwa,
sonde lambda, wtryskiwacze paliwa i elektroza-
wor sterujgcy przeptywem par paliwa.

Podwadjny przekaznik systemu witryskowo-za-
ptonowego (18, rys. 2.48 i 2.49) zapewnia cate-
mu systemowi prawidtowe zasilanie poszczegol-
nych obwoddéw. Umiejscowienie podwdjnego
przekaznika pokazano na rysunku 2.51. Budowa
i zasada dziatania podwojnego przekaznika jest
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Rys.2.51.Umiejscowieniepodwdjnegoprzekaznika
zasilajgcegoidodatkowychbezpiecznikowuktadu
wsamochodzie zsilnikiem 1,6

1 — podwojny przekaznik, 2 — bezpiecznik 15 A sondy lambda
i elektrozaworu sterujgcego przeptywem par paliwa,

3 — bezpiecznik 5 A blokady FIAT CODE, 4 — ztgcze
konektorowe 15-stykowe
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taka sama, jak przekaznika opisanego przy silniku

1,4. Roznica polega na innym podtgczeniu zacis-
kow wyjsciowych (4,5,6), co wynika z zastosowa-
nia wirysku wielopunktowego i jednej cewki za-
ptonowej. Schemat podwojnego przekaznika sys-
temu wiryskowo-zaptonowego oraz jego podig-
czenie przedstawiono na rysunku 2.52.

Potaczenia z masg uktadow systemu wtryskowo-
zaptonowego nalezy zawsze sprawdzac¢ w przy-
padku stwierdzenia niefunkcjonalnosci systemu.
Potaczenia z masg znajdujg sie:

— w poblizu pokrywy zaworow wylotowych od
strony cewki zaptonowej (rys. 2.53);

— po prawej stronie elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego na wsporniku potgczonym z ekranem
przewoddéw sondy lambda oraz czujnika potozenia
i predkosci obrotowej watu korbowego;

— po lewej stronie elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego przez potfgczenie z masg nadwozia.

—= Styk 13

— = Styk 52

—i= Styk 24
B~ Styk 35

elektronicznego urzadzenia

sterujgcego wiryskiem

— — = Styk 7
— Styk 2

i zaptonem

— Styk 37

= Styk 55

ZANd

A

= Styk 54
—= Styk 39
= Styk 1

= Slyk 38J

Rys. 2.52. Schematpodwdjnegoprzekaznikasystemuwtryskowo-zaptonowegoijegopodtgczeniawsamochodzie

zsilnikiem 1,6

1 — akumulator, 2 — cewka zaptonowa, 3 — sonda lambda, 4 — wiryskiwacz paliwa,5 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par
paliwa, 6 — pompa paliwa, 7 — wylgcznik bezwtadnosciowy, 8 — przekaznik podwajny, 9 — bezpiecznik 5 A zabezpieczajgcy
elektroniczne urzadzenie sterujgce, 10 — bezpiecznik 15 A zabezpieczajacy elektryczng pompe paliwa, sonde lambda,
wiryskiwacze paliwa i elektrozawor sterujacy przeptywem par paliwa, 11 — wytgcznik zaptonu, 12 — bezpiecznik 40 A
zabezpieczajgcy obwody zasilane przez wytgcznik, 13 — bezpiecznik 30 A
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Rys. 2.53. Potgczenieprzewodumasysystemu
wiryskowo-zaptonowegonasilniku
(strzatka wskazuje $rube mocujgcg przewdd masy)

Rys. 2.54. Widokczujnikacisnieniabezwzglednego
po zdjeciu pokrywy z gniazdem diagnostycznym

1 — czujnik ci$nienia bezwzglednego, 2 — przewdd do
kolektora dolotowego, 3 — ztgcze konektorowe

Czujnik cis$nienia bezwzglednego (11, rys. 2.49)
jest umieszczony na specjalnym wsporniku na
przegrodzie czotowej (rys. 2.54). Dostep do czuj-
nika oraz zasada jego dziataniajest taka sama, jak
w samochodzie z silnikiem 1,4.

Czujnik jest podtaczony do elektronicznego urza-
dzenia sterujgcego za pomocg 3-stykowego ztg-
cza konektorowego na styki (14 i 34) oraz na styk
zasilajgey (17, rys. 2.55).

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego (1, rys. 2.49) jest to czujnik JAEGER
0 symbolu CVM 01. Umiejscowienie czujnika oraz
zasadajego dziatania jest identyczna, jak w samo-
chodzie z silnikiem 1,4. Podfgczony jest do uktadu
za pomocg, 3-stykowego ztgcza konektorowego
na styki (30, 49) elektronicznego urzgdzenia ste-
rujgcego oraz trzeci przewdd masy. Sprawdzenie
rezystancji czujnika wykonuje sie omomierzem,
podtgczajac go wedtug schematu pokazanego na
rysunku 2.11. Rezystancja mierzona w tempera-
turze 20°C powinna wynosi¢ od 575 do 750 O.
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Silnik
1.4 1,6

A
————————® Styk 16 34

Styk 14 17

Styk 32 14

Rys. 2.55. Potgczeniaczujnikacisnieniabezwzglednego

Czujnik fazy (4, rys. 2.49) wysyta do elektronicz-
nego urzgdzenia sterujgcego sygnat, ktory urzg-
dzenie rozpoznaje i dzieki programowi wewnetrz-
nemu, wykorzystujgc sygnaty pochodzgce z czuj-
nika predkosci obrotowej, okresla moment i kolej-
nos¢ wirysku do kazdego z cylindrow.

Aby wymontowa¢ czujnik fazy, nalezy uzyskac
dostep do kota pasowego napedu watka rozrzadu
zaworow dolotowych w sposob opisany w czesci
dotyczacej demontazu czesciowego silnika
(rozdz. 2.4.4).

Koto pasowe napedu watka rozrzadu zaworow
dolotowych, a szczegdlnie jego czeS¢ wewnetrz-
na, stanowi pierscien majgcy szereg szczelin.
Pierscien ze szczelinami obracajgc sie w polu
magnetycznym powoduje zmiany natezenia pola
magnetycznego, ktore z kolei powoduje powsta-
nie modulowanego sygnatu elektrycznego o czes-
totliwosci proporcjonalnejdo predkoscizmian pola
magnetycznego.

Na rysunku 2.56 przedstawiono schemat wyjas-
niajgcy zasade dziatania czujnika fazy.

Czujnik fazy jest podtgczony do elektroniczne-
go urzgdzenia sterujgcego za pomocg ztgcza
konektorowego, ktérego schemat pokazano na
rysunku 2.57.

Rys.2.56.Schematdziatania
czujnikafazy

1 — pierscien ze szczelinami,
2 — magnes wewnetrzny,

3 — szczelina, 4 — magnes
zewnetrzny
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- Styk 16

elektronicznego urzadzenia
sterujgcego wiryskiem
i zaplonem
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Rys.2.57. Schehtatzchza konektorowegoczujnikafazy

Korpus przepustnicy zbudowany jest jako jeden
zwarty zespot konstrukcyjny, w ktérym, oprocz
przepustnicy sterowanej mechanicznie, jest za-
montowany czujnik potozenia kgtowego przepust-
nicy oraz krociec z kalibrowanym otworem uktadu
recyrkulacji gazéw pochodzacych z kadtuba sil-
nika.

Korpus przepustnicy ma wtasny uktad pofgczony
z obiegiem cieczy chtodzgcej, co zapobiega po-
wstawaniu zaroszenia przy duzym nawilgoceniu
powietrza lub zaszronienia w temperaturze ujem-
nej.

Na rysunku 2.58 przedstawiono ogoélny widok
kompletnego zespotu korpusu przepustnicy.

Czujnik potozenia przepustnicy (13, rys. 2.49)
jest umieszczony na korpusie przepustnicy. Jest
to jednosciezkowy potencjometr, ktdérego ramie
jest potgczone z osig przepustnicy.

Podstawowe parametry czujnika potozenia prze-
pustnicy:

— kat uzytkowy elektryczny 90°£2°,

— kat mechaniczny 105° £4°,

— catkowity kat mechaniczny 110° £4°,

— zakres temperatury pracy od -30 do + 125°C,
— charakterystyka napieciowa — patrz rys. 2.59.

Rys. 2.58. Widokogolnyzespotukorpusuprzepustnicy
1 — mechanizm sterowania przepustnica, 2 — $ruba regulaciji
mieszanki biegu jatowego (plombowana), 3 — ztgczka
przewodu doprowadzajgcego ciecz chtodzacg, 4 — regulator
predkosci obrotowej biegu jatowego, 5 — ztgczka przewodu
odprowadzajgcego cieczy chtodzacej, 6 — czujnik potozenia
przepustnicy, 7 — przepustnicg, 8 — przewdd recyrkulacji
gazow z kadtuba silnika
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Kagt otwarcia przepustnicy w ° 105°
Rys. 2.59. Charakterystyka zmian napigecia w funkcji kgta
obrotu przepustnicy w czujniku
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[ th-L-r——-» Styk 16
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elektronicz. urzadz.
sterujgcego wiryskiem
i zaptonem

Rys. 2.60. Schematztgczakonektorowegoczujnika
potozeniaprzepustnicywsamochodzie zsilnikiem 1,6

Potencjometr czujnika jest umieszczony w obudo-
wie z tworzywa sztucznego i przykrecony do
korpusu przepustnicy dwomawkretami. Jest potg-
czony z systemem wiryskowo-zaptonowym za
pomocg 3-stykowego ztgcza konektorowego, kto-
rego schemat przedstawiono na rysunku 2.60.
Nalezy zwroci¢ uwage, ze styk C jest podtgczony
do tego samego styku (53) elektronicznego urzg-
dzenia sterujgcego, co czujnik fazy. Analogicznie
styk B jest podtgczony do tego samego styku (16)
elektronicznego urzgdzenia sterujgcego, co czuj-
nik fazy.

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce zasila poten-
cjometr napieciem 5 V. Napiecie zalezy od kagta
otwarcia przepustnicy. Centralka rozpoznaje to
napiecie jako kgt otwarcia przepustnicy i wysyta
sygnaty do uktadu wtryskowego korygujgc sktad
mieszanki. Kontrola czujnika mozliwa jest po-
przez pomiar rezystancji miedzy stykami A i B
(rys. 2.61), ktora powinna wynosi¢ 1200 O oraz
miedzy stykami A i C, ktéra w zaleznosci od
potozenia przepustnicy zmienia sie w zakresie
od Odo 1200 Q=% 20%.

~

‘—U
Wl b

Rys. 2.61. Schemat do pomiaru rezystancji czujnika
potozenia kgtowego przepustnicy
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Czujnika nie nalezy regulowaé¢. W przypadku je-
go wymiany trzeba wymieni¢ rowniez wkrety mo-
cujgce. Gwint wkretow jest pokryty cienkg warst-
wg specjalnego kleju, ktéry uniemozliwia samo-
czynne odkrecanie sie wkretow bez uszkodzenia
gwintu.

Regulator predkosci obrotowej biegu jatowe-
go (12, rys. 2.49) jest zamontowany na kolek-
torze dolotowym, najblizej korpusu przepustnicy.
Jest urzgdzeniem elekiryczno-mechanicznym
skfadajgcym sie z silniczka krokowego i mechani-
zmu S$rubowego zmieniajgcego ruch obrotowy
na ruch prostoliniowy. Budowe regulatora pred-
kosci obrotowej biegu jatowego pokazano na
rysunku 2.62.

Zadaniem regulatora predkosci obrotowej biegu
jatowego jest spowodowanie dostarczenia do
uktadu dolotowego dodatkowej ilosci powietrza
niezbednej do catkowitego spalenia wirysnietej
dawki paliwa w warunkach pracy silnika zimnego
oraz przy zmianie obcigzenia silnika spowodowa-
nego wigczeniem urzgdzen elektrycznych lub kli-
matyzaciji.
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Rys. 2.63. Schematbudowykanatowwkorpusie
przepustnicyorazdziatanieregulatorapredkosci
obrotowejbiegujatowegowsamochodziezsilnikiem 1,6
1 — przepustnica, 2 — przeptyw powietrza przy zamknigtej
przepustnicy i nagrzanym silniku, 3 — przeptyw dodatkowego
powietrza przy zimnym silniku i wtgczonej klimatyzaciji,

4 — kanat (by-pass), 5 — zawor grzybkowy, 6 — korpus
przepustnicy, 7 — ztgcze konektorowe

88

elektronicznego urzadzenia
sterujacego wiryskiem
i zaptonem

Rys.2.62.Budowaregulatora
predkosciobrotowejbiegu
jatowego

1 — grzybek zaworu, 2 — naciecia
osiowe zaworu grzybkowego,

3 — naciecia $rubowe zaworu
grzybkowego, 4 — magnesy
wewnetrzne, 5 — cewki zewnetrzne,
6 —tozysko, 7 — ztgcze konektorowe

Dostarczenie dodatkowej ilosci powietrza realizo-
wane jest przez specjalny ukfad dodatkowych
kanatow w korpusie przepustnicy (rys. 2.63).
Przeptyw powietrza jest sterowany zaworem grzy-
bkowym.

Regulator jest podfgczony do systemu wtryskowo-
-zaptonowego poprzez 4-stykowe ztgcze konek-
torowe do stykéw (3, 20, 21, 40) elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego.

Do regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego
elektroniczne urzgdzenie sterujgce wykorzystuje
sygnaty o predkosci obrotowej silnika, temperatu-
rze cieczy chtodzgcej i napieciu akumulatora we-
dtug nastepujgcych zasad.

— Po wtozeniu kluczyka do wytgcznika zaptonu
i przekreceniu go do potozenia ,MAR", gdy silnik
jest zimny elektroniczne urzgdzenie sterujgce
ustawia silniczek krokowy w funkcji temperatury
i napiecia akumulatora. Niska temperatura cieczy
chfodzgcej i obnizone napiecie akumulatora sg
rozpoznawane przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce, kitore wysyta sygnat napieciowy do
regulatora, powodujgc uchylenie grzybka zaworu
do maksymalnego otwarcia kanatow ok. 8 mm, co
odpowiada ok. 200 obrotom silniczka.

— Podczas rozgrzewania silnika elektroniczne
urzgdzenie sterujgce rozpoznaje wzrastajgca
temperature cieczy chfodzacej, wysyta do regu-
latora sygnaty napieciowe zmniejszajgc otwar-
cie kanatow.

— Po catkowitym nagrzaniu silnika, w przypadku
wzrostu oporéw spowodowanych wigczeniem do-
datkowych obwoddéw pradu (klimatyzaciji), pred-
kosC obrotowa biegu jatowego zmniejsza sie.
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce natychmiast
to rozpoznaje dajgc sygnat elekiryczny do regula-
tora, ktory powoduje uchylenie zaworu grzybko-
wego, przez co silnik dostaje dodatkowg, dawke
powietrza, ktora wraz z dodatkowg dawka paliwa
powoduje wyrownanie predkosci obrotowej biegu
jatowego.

Zmniejszanie predkosci obrotowej silnika elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce rozpoznaje na pod-
stawie kata otwarcia przepustnicy. Wowczas
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urzgdzenie wysyta sygnaty elekiryczne do regula-
tora powodujac uchylenie grzybka sitownika
i umozliwienie dostania sie do uktadu dolotowego
dodatkowego powietrza, w takiej ilosci, aby powo-
dowac¢ catkowite spalenie paliwa w komorze spa-
lania, tj. ograniczy¢ do minimum zawartos¢ tok-
sycznych sktadnikéw w spalinach.

Czujnik temperatury zasysanego powietrza
(8, rys.2.50) jest zamontowany na kolektorze
dolotowym. Sktada sie z mosieznego korpusu,
w ktorym jest osadzony element z tworzywa
sztucznego wewngtrz ktdrego znajduje sie¢ opor-
nik termistorowy. Rezystancja opornika zmienia
sie odwrotnie proporcjonalnie do temperatury.
Przy temperaturze zasysanego powietrza ok.
60°C rezystancija opornika wynosi ok. O WLI; przy
temperaturze ok. 20°C wynosi 0,5 kO; przy tem-
peraturze 0°C rezystancja wynosi ok. 10 kQ; przy
temperaturze -20°C wynosi 30 kQ, a przy tem-
peraturze -40°C — ok. 100 kQ.

Na podstawie zmian rezystancji, wynikajacej ze
zmiany temperatury zasysanego powietrza, elek-
troniczne urzgdzenie sterujgce rozpoznaje zmiany
napiecia, bedgce odpowiednikiem temperatury.
Informacje te wraz z informacjami o cisnieniu
bezwzglednym rozpoznawanym przez czujnik cis-
nienia bezwzglednego, ktdry opisano ponizej, sta-
nowig podstawowe dane na podstawie ktorych
elektroniczne urzgdzenie sterujgce ustala czas
wirysku i ilos¢ wiry$nietego paliwa. Czujnik tem-
peratury jest potgczony z elektronicznym urzadze-
niem sterujacym poprzez 2-stykowe ztgcze kone-
ktorowe, ktorego schemat przedstawiono na ry-
sunku 2.64.

Rezystancje sprawdza sie omomierzem podig-
Cczajgc go do stykow zfgcza konektorowego
w czujniku.

Elektryczna pompa paliwa (30, rys. 2.49) jest
wbudowana w zbiornik paliwa i zanurzona w pali-
wie. Budowa pompy paliwa, sposob montazu
i demontazu jest identyczny, jak w samochodzie
z silnikiem 14 ( patrz rozdz. 2.2.1).

Kolektor paliwa (rys. 2.65) jest zamontowany od
wewnetrznej strony czesci dolnej kolektora doloto-
wego. Aby go wymontowac, nalezy zdemontowac
kolektor dolotowy.

Zadaniem kolektora paliwa jest dostarczenie pali-
wa do witryskiwaczy zamontowanych w kolektorze
oraz zapewnienie statej réznicy cisnien miedzy
cisnieniem paliwa i ciSnieniem panujgcym w kole-
ktorze dolotowym. Kolektor paliwa, ktorego budo-

Rys. 2.64.Schematztgczakonektorowegoczujnika
temperaturyzasysanegopowietrza

B Zigcze 17 | elektronicz. urzgdz. sterujgce
p- Zigcze 29 { wiryskiem i zaptonem

Rys. 2.65. Budowakolektorapaliwa

1 — kroéciec powrotu paliwa, 2 — krociec doprowadzenia
paliwa, 3 — kolektor paliwa, 4 — regulator ci$nienia paliwa,
5 — wiryskiwacze paliwa

5] A

Rys. 2.66. Budowaregulatoracisnieniapaliwa

1 — przewdd wewnetrzny, 2 — rura zewnetrzna, 3 — kanat
odptywowy, 4 — otwory doptywowe, 5 — zawor cisnieniowy,
6 — membrana, 7 — sprezyna, 8 — kréciec regulatora
ci$nienia

we pokazano na rysunku 2.65, jest aluminiowym
odlewem cisnieniowym w ksztatcie rury, w kto-
rego specjalnych nadlewkach zamontowano kréc-
ce przewodow: zasilajgcego i powrotnego paliwa,
cztery wiryskiwacze oraz regulator cisnienia. We-
wnetrznym kanatem Kkolektora paliwa doptywa
paliwo do wtryskiwaczy. Po przeciwnej stronie
przewodow: zasilajgcego i powrotnego jest za-
montowany regulator cisnienia paliwa.

Regulator cisnienia paliwa, ktorego budowe
wskazano na rysunku 2.66, jest wyregulowany
fabrycznie na cisnienie 0,3+0,005 MPa. Nadmiar
paliwa, po otworzeniu sie zaworu regulatora cis-
nienia, sptywa wewnetrznym przewodem umiesz-
czonym w kolektorze paliwa, do zbiornika przez
krociec przewodu powrotnego.

Regulator cisnienia paliwa, poprzez kréciec (8,
rys. 2.66) jest potgczony przewodem gumowym
z czescig, gorng, kolektora dolotowego. Przez to
potagczenie zostaje utrzymywana stata roznica
cisnien miedzy cisnieniem w ukfadzie dolotowym
a cisnieniem paliwa w kazdych warunkach pracy
silnika.

Z uwagi na statosc¢ cisnienia na zasilaniu i dyszach
wiryskiwacza ilos¢ wirysnigtego paliwa zalezy od
czasu otwarcia wtryskiwacza sterowanego przez
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Rys.2.67.Budowawtryskiwaczapaliwa

1 — pierscien uszczelniajgcy kolektor dolotowy,

2 — uzwojenie, 3 — ztgcze konektorowe, 4 — pierscien
uszczelniajgcy kolektor paliwa, 5 — kanat doprowadzajacy
paliwo z filtrem

Cyl. 49— Styk 38 elektronicznego
Cyl. 3 g—p» Styk 1 urzadzenia

— sterujacego
Cyl. 2 - Styk 39 Wtrys’,f;em
Cyl. 11— Styk 2 i zaptonem

1 +30 wylgcznik zaptonu

Rys. 2.68. Schematztgczkonektorowychwiryskiwaczy
cylindrowod 1. do4.

Rys. 2.69. Umiejscowieniecewkizaptonowej
wsamochodzie zsilnikiem 1,6
(strzatka wskazuje cewke zaptonowa)

centralke elektroniczng. Regulator cisnienia wyre-
gulowany jest fabrycznie i nie wymaga zadnych
regulaciji.

Witryskiwacze paliwa (3, rys. 2.49) sgwyposazo-
ne w podwaojne dysze. Strugi rozpylonego paliwa
wyptywajgce z dysz wiryskiwaczy sg kierowane
na dwa zawory dolotowe.

Kolejnos¢ otwierania witryskiwaczy jest zgodna
z kolejnoscig otwierania sie zaworow dolotowych
w poszczegolnych cylindrach silnika. Wiryskiwa-
cze sg osadzone od strony dyszy rozpylajgcej
w specjalnie wyfrezowanych okrggtych gniazdach
w czesci dolnej kolektora dolotowego. Wiot paliwa
do wtryskiwaczy jest osadzony w gniazdach kolek-
tora paliwa. Kolektor paliwa z wtryskiwaczami
osadzonymi w kolektorze dolotowym jest przy-
krecony do kolektora dolotowego dwomawkretami.
Pierscienie gumowe (1 i 4, rys. 2.67) zapewniajg,
szczelnos¢ osadzenia wtryskiwaczy w kolektorze
paliwa i czesci dolnej kolektora dolotowego.
Sterowanie wtryskiwaczami realizowane jest
przez uzwojenie (2, rys. 2.67) podtgczone do sys-
temu wtryskowo-zaptonowego przez 2-stykowe
ztgcze konektorowe (3).

Schemat ztgcza konektorowego wtryskiwaczy po-
kazano na rysunku 2.68. Rezystancja wtryskiwa-
cza mierzona miedzy ztgczami konektorowymi
powinna wynosi¢ 16,2 Q.

Cewka zaptonowa (6, rys. 2.49) jest umocowana
do wspornika przykreconego do pokrywy watka
rozrzadu od strony akumulatora (rys. 2.69).
Zasilanie cewki zaptonowej realizowane jest po-
przez 3-stykowe ztgcze konektorowe. Styk $rod-
kowy zfgcza jest potgczony z wytgcznikiem za-
ptonu. Styki zewnetrzne ztgcza konektorowego sg
potaczone odpowiednio ze stykami (55 i 37) elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego (rys. 2.70).
Wartosc rezystanciji obwodu pierwotnego mierzo-
na miedzy stykami srodkowymi oraz stykami ze-
wnetrznymi (1 i 3) w temperaturze 23°C wynosi
0,55 Q do 0,61 Q. Wartos¢ rezystancji miedzy
stykami wysokiego napiecia w temperaturze 23°C
powinna wynosi¢ 8645 do 9555 O,.

Styk 37 elektronicznego urzadzenia sterujgcego —-—— n]
+30 wylacznik zaptonu - ,.] i+
Styk 55 elektronicznego urzadzenia sterujacego —s— g I

Cyl. 1
p |

®

Cyl. 3

Rys. 2.70. Schemat uzwojer cewki zaptonowej ze schematem

ztacza konektorowego
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Rys.2.71.Schematztgczakonektorowegosondylambda

Styk 22 elektronicz. urzadz. ster.

Styk 4 elektronicz. urzadz. ster.

Sonda lambda (35, rys. 2.49). Jej budowa i zasa-
da dziatania jest taka, jak w samochodzie z sil-
nikiem 14.

Schemat ztgcza konektorowego tgczgcego sonde
lambda z systemem wtryskowo-zaptonowym
przedstawia rysunek 2.71. Wartosci pomiarowe
rezystancji sg takie same, jak w silniku 1,4.

Pochtaniacz par paliwa (34, rys. 2.48 oraz 9,
rys. 2.76) i elektrozawor sterujacy przeptywem
par paliwa (10, rys. 2.76) sg umiejscowione iden-
tycznie, jak w samochodzie z silnikiem 1,4. Budo-
wa pochfaniacza par paliwa jest taka sama, jak
w samochodzie z silnikiem 14.

Elektrozawor sterujacy przeptywem par paliwa
dziata na takiej samej zasadzie, jak w samo-
chodzie z silnikiem 1,4. Styki konektora sg pota-
czone do obwodu zasilajgcego i do styku (24)
elektronicznego urzgdzenia sterujgcego.

Czujnik predkosciomierza (12, rys. 2.49) jest
zamontowany na obudowie skrzynki przektadnio-
wej, obok przegubu lewej potosi (rys. 2.72). Czuj-
nik dziata na zasadzie powstawania impulsow
napieciowych wskutek zmian pola magnetyczne-
go przez obracajgcy sie element mechanizmu
roznicowego, wysytajgc 16 impulséw na minute.
Na podstawie czestotliwosci impulsow elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce rozpoznaje predkosc
samochodu i przekazuje do predkosciomierza.

i
E
>

SN N
0 J\\\

Rys. 2.72.Umiejscowienieczujnikapredkosciomierza
wsamochodziezsilnikiem 1,6
(strzatka wskazuje czujnik)

+ 30 zasilanie

Styk 54 elektronicz. urzadz. ster.—masa silnika

WA
| W

CZT@ HALL IC
*

Rys. 2.73. Schematczujnikapredkosciomierza

Masa
Styk 28 elektron. urzadz. ster.
Zasilanie

Rys.2.74.Schematpodtgczenztgczakonektorowego
czujnikapredkosciomierza

Rys. 2.75.Budowawytgcznikabezwtadnosciowego

1 — kulka stalowa, 2 — gniazdo magnesu statego,

3 — magnes staty, 3-5 — styki elektryczne, 6 — obudowa
dolna, 7 — styk ruchomy, 8 — sprezyna, 9 — obudowa goérna,
10 — przycisk, 11 — ostona przycisku
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SIENA 1 PALIO WEEKEND

Rys. 2.76. Schematuktadu
zasilania paliwemiuktadu
zabezpieczajgcegoprzed
ulatnianiem sie parpaliwa

1 — korek wlewu paliwa,

2 — zawor wielofunkceyjny,

3 — separator par paliwa,

4 — zawory ptywakowe, 5 — filtr
paliwa, 6 — pompa paliwa,

7 — zbiornik paliwa,

8 — elektroniczny zespot sterujgcy
wtryskiem i zaptonem,

9 — pochtaniacz par paliwa,

10 — elektrozawor sterujgcy
przeptywem par paliwa,

11 — przewod podcisnienia

z elektrozaworu sterujgcego
przeptywem par paliwa,

12 — kolektor paliwa,

13 — przewdd regulatora cisnienia
paliwa, 14 — regulator ci$nienia
paliwa, 15 — wtryskiwacze paliwa
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Schemat wewnetrzny czujnika predkosciomierza
przedstawia rysunek 2.73.

Czujnik jest podtgczony do uktadu za pomocag
3-stykowego ztgcza konektorowego, ktdrego
schemat przedstawiono na rysunku 2.74.

Wytacznik bezwtadnosciowy (24, rys. 2.49)
dziata na takiej samej zasadzie i jest tak samo
umiejscowiony, jak w samochodzie z silnikiem 1,4.
Na rysunku 2.75 przedstawiono budowe wytacz-
nika bezwtadnosciowego.

Gniazdo diagnostyczne (15, rys. 2.49) spet-
nia takie same funkcje, jak w samochodzie z sil-
nikiem 14.

Rys.2.77.Schematuktaduzasilaniapowietrzem
1 — wiot powietrza, 2 — filtr powietrza, 3 — kolektor dolotowy, 4 — korpus przepustnicy, 5 — czujnik temperatury powietrza,

6 — krociec regulatora cisnienia paliwa, 7 — kréciec przewodu wspomagania hamulcow, 8 — kréciec przewodu czujnika ci$nienia
bezwzglednego, 9 — kréciec przewodu recyrkulacji par paliwa

Uktad zasilania paliwem i uktad recyrkulacji
par paliwa

Uktad ten przedstawia rysunek 2.76. Budowa
uktadu i zasada jego dziatania jest podobna, jak
w samochodzie z silnikiem 14 opisanym w roz-
dziale 2.2.1. RoOznica polega na tym, ze drugi
krociec od elektrozaworu sterujgcego przeptywem
par paliwa jest podtgczony do kolektora dolotowe-
go przewodem (11, rys. 2.76), a przewody paliwa
sg podtaczone do kolektora paliwa (12, rys. 2.76).

Zawory ptywakowe (28, rys.2.48 i 4, rys. 2.76)
spetniajg takie same funkcje, jak w samochodzie
z silnikiem 14.
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Zawory bezpieczenstwa i przewietrzania (31,
rys. 2.48) spetniajgtakie same funkcje i sg zbudo-
wane identycznie, jak w samochodzie z silnikiem
1,4. Budowa zaworu pokazana jest na rysunku
2.43.

Zawory wielofunkcyjne (26, rys.248 i 2,
rys. 2.76) majgtakgsamagbudowe i spetniajgtakie
same funkcje, jak w samochodzie z silnikiem 1,4.
Budowe zaworu przedstawia rysunek 2.43.

Separator par paliwa (27, rys. 2.48 i 3, rys. 2.76)
ma takg samg budowe i spetnia takie same
funkcje, jak w samochodzie z silnikiem 14.

Uktad zasilania powietrzem

Uktad ten skfada sie z elementdéw przedstawio-
nych na rysunku 2.77, a jego zadaniem jest
dostarczenie powietrza do silnika w ilosci niezbed-
nej silnikowi w réznych warunkach jego pracy.

Uktad recyrkulacji gazéw pochodzacych
z kadtuba silnika

Uktad ten przedstawiono na rysunku 2.78. Uktad
kontroluje emisje gazow ze skrzyni korbowej sil-
nika, sktadajgcych sie z par mieszanki paliwowo-
powietrznej, par oleju silnikowego oraz spalin
przenikajgcych przez zamki pierscieni ttokowych.
Podczas normalnej pracy silnika, tj. przy otwartej
przepustnicy, gazy ze skrzyni korbowej, przewo-
dem o duzej srednicy, przedostajg sie do przewo-
du dolotowego powietrza (4, rys. 2.78), skad sg
zasysane przez korpus przepustnicy do kolektora
dolotowego. W przewodzie tym jest umieszczony
tHumik ptomieni, ktory uniemozliwia zapalenie sie
gazéw. Podczas pracy silnika na biegu jatowym
podcisnienie w kolektorze dolotowym powodu-
je zassanie gazow bezposrednio przez przewdd
(1, rys. 2.78) recyrkulacji spalin.

Rys. 2.78. Schematuktadurecyrkulacjiiodzyskugazéwpochodzgcychzkadtubasilnika
1 — przewod gumowy recyrkulacji spalin na biegu jatowym, 2 — ttumik ptomieni, 3 — otwor kalibrowany w korpusie przepustnicy,
4 — przewod dolotowy powietrza, 5 — korpus przepustnicy, 6 — przewdd gumowy recyrkulacji spalin
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1 2 3 4 5

Rys. 2.79. Schematuktaduwylotowego samochoduzsilnikiem 1,6
1 — kolektor wylotowy, 2 — ztgcze do pomiaru CO, 3 — sonda lambda, 4 — katalizator, 5 — ttumiki wylotowe

Uktad kontroli emisji spalin

Uktad ten jest wmontowany w ukfad wylotowy
(rys.2.79).

Podstawowe funkcje sondy lambda i katalizatora
opisano w rozdziale 2.2.1.

2.3. WERYFIKACJA,
REGULACJA
| NAPRAWA SILNIKA
ZAMONTOWANEGO
W SAMOCHODZIE
STOJACYM NA KOLACH

2.3.1. Wskazoéwki ogolne

Podczas prac naprawczych, weryfikacji oraz diag-
nozowania nalezy przestrzega¢ ponizszych za-
sad:

— przed uruchomieniem silnika sprawdziC
i ewentualnie dokrecic zaciski biegunow akumula-
tora oraz koncowki przewodow masy;

— nigdy nie uruchamiac¢ silnika przy podtgczo-
nym prostowniku fadujgcym akumulator;

— nigdy nie odtgcza¢ akumulatora od instalaciji
elektrycznej przy pracujgcym silniku;

— akumulator tadowac tylko po wczesniejszym
odtgczeniu go od instalacji elektrycznej;

— przy kluczyku wytgcznika zaptonu w potozeniu
sMAR" nie zdejmowa¢ i nie zaktadaC ztgcza
konektorowego centralki elektronicznej;

— unika¢ odfgczania akumulatora od instalacji
elektrycznej; odfgczenie akumulatora spowodu-
je skasowanie z pamieci centralki elektronicznej
wartosci samoadaptacji uktadu, poniewaz pamie¢
centralki jest zasilana w sposob ciagty;

— przed wykonywaniem prac spawalniczych od-
tgczyC ujemny zacisk akumulatora;

— wymontowac centralke elektroniczng w kaz-
dym przypadku, gdy istnieje mozliwos¢ jej prze-
grzania (temperatura wyzsza niz 80°C), zwtasz-
cza w procesie lakierowania samochodu i susze-
nia powdoki lakierowej w komorze lakierniczej.
W niniejszym rozdziale zostang przedstawione
zasady sprawdzania, montazu i demontowania
gtébwnych zespotéw i uktadow przy silniku zamon-
towanym w samochodzie.

W rozdziale 2.2 zawarto podstawowe wskazOowki
dotyczgce umiejscowienia elementow wchodzg-
cych w sktad gtéwnych zespotéw i uktadow silnika,
atam, gdzie byto to konieczne, podano wskazowki
dotyczgce montazu i demontazu. Podano rowniez
wskazowki dotyczgce sprawdzenia rezystancii
niektorych elementéw systemu wtryskowo-zapto-
nowego. Podczas montazu czesci nalezy postugi-
wac sie tablicg 2-12, podajgcg prawidtowe mo-
menty dokrecania Srub i nakretek.

Wszystkie naprawy zwigzane z montazem, de-
montazem, weryfikacjg czesci i zespotow oraz
wymiang, zuzytych czesci i zespotow zaleca sie
zZleci¢ autoryzowanej stacji obstugi. Do wykonania
tych czynnosci niezbedne sg specjalne narzedzia
i przyrzady oraz specjalistyczna wiedza mechani-
kow specjalnie przeszkolonych przez producenta
samochodow.
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Narzedzia specjalne do silnikow Tablica 2-11
; . . Silnik
Nazwa narzedzia Oznaczenie narzedzia 12 16
1 2 3 4

Klucz do montazu i demontazu $wiec zaptonowych 1850184000 X

Klucz 1/2" do $rub mocujgcych gtowice cylindrow 1852157000 X

Szczypce (075-100 mm) do montazu i demontazu pierscieni 1860183000 X X

tokowych

Trzpien do demontazu sworznia ttokowego z ttoka 1860251000

Narzedzie do montazu pierscieni ttokowych na ttoku 1860303001

Narzedzie do montazu pierscieni uszczelniajgcych w prowadnicach 1860313000 X X

zaworu

Trzpien do montazu i demontazu tulei watka napedu urzadzen 1860372000 X X

pomocniczych

Trzpien do demontazu prowadnic zaworéw 1860395000 X

Narzedzie do podirzymywania gtowicy cylindrow podczas demon- 1860442000

tazu i montazu zaworéw

Dzwignia do $ciskania narzedzia mocujgcego popychacze podczas 1860443001 X

regulacji luzu zaworéw (uzywa¢ z narzedziem 1860644000)

Wspornik dzwigni $ciskajgcej narzedzia mocujgcego popychacze 1860443002 X

(uzywa¢ z narzedziem 1860644000)

Trzpien do montazu prowadnic zaworéw 1860460000 X

Trzpien do montazu prowadnic zaworéw 1860462000

Narzedzie do podtrzymywania gtowicy cylindrow podczas prze- 1860470000 X

gladu

Trzpien do demontazu tulei kota napedzajgcego pompe oleju 1860479000 X

z kadtuba silnika

Narzedzie do mocowania urzadzenia do préby szczelnosci zawo- 1860490000 X X

row 1895868000 (uzywac z narzedziem 1860470000)

Narzedzie do demontazu i montazu zaworow 1860644000 X

Opaska do montazu ttokéw normalnych i nadwymiarowych do 1860700000 X

cylindréow

Narzedzie do blokowania 1860765000 X

Narzedzie do obracania watem korbowym silnika 1860744000

Narzedzie do napinania paska zebatego (uzywa¢ z narzedziem 1860745100 X

1860745200)

Narzedzie do napinania paska zebatego napedu rozrzadu 1860745200

Narzedzie do podtrzymywania popychaczy przy wymianie pod- 1860747000

ktadek, podczas regulacji luzu zaworéw

Narzedzie do wymontowania filtru oleju z wktadem 1860758000 X

Trzpien do montazu uszczelek watka rozrzagdu i uszczelki przedniej 1860770000

watu korbowego

Dzwignia do montazu i demontazu zaworéw 1860790000

Narzedzie do montazu pierscienia uszczelniajgcego prowadnicy 1860813000

Zaworow

Narzedzie do obracania watem korbowym silnika 1860815000 X X

Klucz do obracania kotem pasowym watka rozrzadu 1860831000

Narzedzie do $ciggania pierscienia uszczelniajgcego z prowadnicy 1860835000 X

Zaworow

Narzedzie do blokowania kota zamachowego silnika (operacja na 1860846000 X X

stole warsztatowym)

Wspornik dla wymontowania - zamontowania zespotu napedowego 1860860000 X X

Narzedzie dla ustawiania w fazie watkow rozrzgdu 1860874000 X

Narzedzie do napinania paska napedu rozrzadu 1860876000 X

Narzedzie do montazu uszczelki pokrywy przedniej watu kor- 1860878000 X X

bowego silnika

Wktadka do narzedzia do montazu uszczelki pokrywy tylnej watu 1860879000 X X

korbowego silnika

Narzedzie do montazu uszczelki pokrywy tylnej watu korbowego 1860880000 X X

silnika (uzywane z narzedziem 1860879000)
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Narzedzia specjalne do naprawy silnika

1 2
Narzedzie do montazu uszczelki pokrywy watka rozrzgdu i pokrywy 1860882000
watka napedu urzgdzen pomocniczych
Klucz do obracania kotem pasowym rozrzgdu (uzywac z narze- 1860885000 X
dziem 1860831000)
Narzedzie do ustawiania czujnika obrotéw silnika 1860887000 X
Wspornik pionowy czujnika zegarowego okreslajgcego GMP 1860895000 X
Katomierz do wyznaczania GMP 1860896000 X
Narzedzie do wymontowania-zamontowaniazespotu napedowego 1860910001 X
(uzywac z narzedziem 1860860000)
Prowadnica do ustawiania tulei watka napedu pompy oleju 1860914000 X
Narzedzie do mocowania zebatego kota pasowego 1860915000
Wspornik do mocowania silnika na stojaku obrotowym (od strony 1861001032
rozrzadu)
Przyrzad do sprawdzania zuzycia paliwa 1860955000 X
Narzedzie do demontazu — montazu tulei gtéwki korbowodu 1860916000 X
Obejma mocowania silnika na wsporniku obrotowym 1860920000 X
Klucz do wymontowania i zamontowania czujnika poziomu paliwa 1860923000 X
Tarcza kgtowa do dokrecania 0 okreslony kat $rub mocujgcych 1895897000 X
gtowice cylindrow
Obejma mocowania wspornika silnika na stole obrotowym 1861001034
Trzpien do demontazu-montazu tulei kota zebatego napedzajace- 1867019000
go pompe oleju w kadtubie silnika
Narzedzie do blokowania kota zamachowego silnika (w samo- 1867029000 X
chodzie)
Szczypce do wyjmowania podktadek popychaczy zaworéw 1887001000
Rozwiertak 0 8 do otworéw prowadnic zaworowych 1890310000 ]
Rozwiertak tulei watka pompy oleju 1890365000 X
Narzedzie do obrobki otworéw prowadnic zaworow 1890385000
Dynamometr do sprawdzania napiecia paska napedu i urzgdzen 1895762000 X
pomocniczych
Urzgdzenie do proby szczelnosci zaworow (uzywac z narzedziem 1895868000 X
1860490000)
Momenty dokrecania srub i nakretek w silnikach benzynowych,
zawieszeniu zespotu napedowego i w uktadzie wylotowym Tablica 2-12
Moment Silnik
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania
[daN-m] 14 1,6
1 2 3 4
Sruba mocowania pokrywy do kadtuba silnika M10x1,25 8 X
Sruba mocujgca pokrywe przednig do kadtuba silnika M10x1,25 5
M8 2,5
Sruba mocujgca pokrywe przednig do kadtuba silnika M6 0,9
Sruba mocujgca odpowietrznik do kadtuba silnika M8 2,5 X
M10 5
Sruba mocujgca wspornik zawieszenia zespotu napedowe- M10x1,25 8 X
go do kadtuba silnika 7
Sruba mocowania wspornika czujnika obrotéw w pokrywie M6 0,9
przedniej kadtuba silnika
Sruba do mocowania gtowicy cylindréw do kadtuba silnika M10x1,25 4 X X
+90°+90° ]
Sruba mocujgca gtowice cylindra do kadtuba silnika M8 x 1,25 3
Sruba mocujgca obudowe watka rozrzadu gtowicy cylindrow M8 2,8 X
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Silniki
1 2 3 4 5
Sruba mocujgca ostone dolng, paska M8 2,5
Sruba mocujgca ptytke wspornika napinacza paska roz- M8 2,5
rzgdu do kadtuba silnika M10x1.25 5 "
Nakretki mocujgce kolektory dolotowe i wylotowe do gtowicy M8 2,5 X
cylindrow
Sruba do mocowania poprzeczki chtodnicy do nadwozia M8 2,8
Sruba do gornego mocowania chfodnicy M8 0,6
Sruba mocujgca pokrywe watka napedu urzadzen pomoc- M6 1,1
niczych do kadtuba silnika
Sruba mocujgca ostone tylng, gérngpaska napedu rozrzgdu M6 0,9 X
M8 2,5 X
M10x1,25 5 X
Sruba mocujgca ostone tylng, dolng paska napedu rozrzgdu M6 0,9 X
Sruba mocujgca pokrywe przednig paska napedu rozrzgdu M6 0,7 X
Sruba mocujgca wspornik zawieszenia zespotu napedowe- M10x1,25 7 X
go do korpusu silnika (tylko wersje z klimatyzacja) M8 25 X
Sruba mocujgca obejme napinacza do wspornika silnika M10x1,25 5 X
(tylko wersje z klimatyzacja)
Nakretka mocujgca tozysko obejmy napinacza (tylko wersje M10 5 X
z klimatyzacjg)
Sruba mocujgca ostone kolektorow (dolotowego i wylotowe- M8 15 X
go) do gtowicy cylindrow
Sruba mocujgca ostone kolektora wylotowego do kolektora M7 15 X
dolotowego
Sruba mocujgca kolektor dolotowy do gtowicy cylindrow M8 2,5 X
Nakretka mocujgca kolektor wylotowy do gfowicy cylindrow M8 3,0 X
Nakretka sruby mocujgcej pokrywe korbowodu M9x1 5,1 X X
Sruba mocujgca koto zamachowe do watu korbowego M10x1,25 8,3 X X
Nakretka mocujgca tozysko wspornika napinacza paska M8 2,5 X
Sruba mocujgca koto napedzajace watek rozrzgdu M10x1,25 8,3 X
Nakretka mocujgca aluminiowg, pokrywe popychaczy M6 0,85 X X
Sruba z podktadka stozkowa mocujaca pokrywe watka M6 1 X
rozrzadu
Sruba mocujgca koto zebate napedzajgce watek urzgdzen M10x1,25 8,3 X
pomocniczych
Nakretka mocujgca miske olejowa, M6 1
Sruba mocujaca miske olejowa, M6 1 X
0,9 X
Czujnik cisnienia oleju M14x1,5 3,2
Czujnik temperatury cieczy chtodzgcej M16x1,5 3 X X
(stozkowy)
Czujnik temperatury cieczy chtodzacej do uktadu wtrysku M12x1,5 2,4 X
Czujnik temperatury cieczy chtodzacej (z gwintem zabez- M18x1,5 3
pieczonym hermetycznie) (stozkowy)
Czujnik cisnienia oleju M14x1,5 3,2
Swiece zaptonowe M14x1,25 3,7 X X
Nakretka mocujgca termostat do gfowicy cylindrow M8 2,5 X
Sruba mocujgca koto zebate napedzajgce watek pompy M10x1,25 8,3 X
oleju
Nakretka mocujgca koto pasowe napedzajgce pompe cieczy M20x1,5 15,5 X
chtodzacej i alternator
Sruba mocujgca wspornik alternatora do korpusu silnika M10x1,25 5 X X
Nakretka sruby mocujgcej alternator do obejmy gornej M10x1,25 5
Sruba mocujgca alternator do wspornika gornego M12x1,25 8 X
8,5 X
Nakretka mocujgca alternator do wspornika dolnego (wersje M12x1,25 7 X

z klimatyzacjg)
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Momenty dokrecania srub i nakretek silnika

Tablica 2-12 cd.

1 2 3 4 ‘ 5
Sruba mocujgca pokrywe uszczelniajgcg oleju do korpusu M6 1
silnika (dla urzadzen pomocniczych)
Sruba mocujgca koto pasowe napedzajgce M20 19
Sruba mocujgca koto watka rozrzgdu (zaworow dolotowych M12 12
i wylotowych) do watka rozrzgdu
Nakretka mocujgca automatyczny napinacz paska rozrzgdu M8 2,5 X
do ptytki wspornika
Sruba mocujgca fozysko napinacza paska rozrzadu statego M12 8,7 X
do gtowicy cylindrow
Sruba mocujgca koto zebate napedzajgce watka pompy M10 8 X
oleju
Sruba mocujgca pompe cieczy chtodzacej do korpusu silnika M8 2,5
Sruba mocujgca przewod doprowadzenia cieczy chtodzacej M8 2,5
do pompy cieczy chfodzgce;j
Sruba mocujgca sprezarke do wspornika M8 2,5
Sruba mocujgca pompe wspomagania uktadu kierownicy do M8 2,5
wspornika
Nakretka mocujgca pompe uktadu wspomagania kierownicy M10 5 X
do wspornika
Sruba mocujgca pompe uktadu wspomagania kierownicy za M10 5 X
napinaczem paska
Nakretka mocujgca obejme do wspornika uktadu wspoma- M10x1,25 5 X
gania kierownicy
éruby mocujgce obejme do pompy uktadu wspomagania M8 2,8 X
kierownicy
éruby mocujgce koto pasowe napedzajgce pompe uktadu M8 2,5 X
wspomagania kierownicy
Nakretka samoblokujgca mocowania przewodu przedniego M8 3 X X
do kolektora wylotowego
Sruba z kotnierzem mocujgca obejme przewodu przedniego M10x1,25 4,9 X X
do korpusu silnika
Sruba z koncowkg stozkowg, i elastyczng podktadkg stozko- M8 2,4 X X
wa blokujgcg, mocujgca przewod przedni do katalizatora
Nakretka z wktadkg, metalowg mocujgcg, kotnierz odcinka M10x1,25 4 X X
przedniego i $rodkowego rury wylotowej
Nakretka z wkiadkg metalowg mocujgca kotnierz odcinka M10x1,25 4 X X
przedniego i srodkowego rury wylotowej
Nakretka mocujgca ostone cieping do nadwozia M5x1,6 0,55 X
Sonda Lambda M18x1,5 5,3 X
Sruba zamykajaca ztgczke do pomiaru CO M12x1,5 6 X
Sruba z koncowka stozkowg i elastyczng podktadkg, stozko- M8 2,4 X
wa blokujaca, mocujgca przewod przedni do katalizatora
Sruba z kotnierzem mocujgca obejme odcinka przedniego M10x1,25 4,9 X
rury wylotowej do korpusu silnika
Sruba z koncowka stozkowg i elastyczng podktadka stozko- M8 24 X
wg, samoblokujgca, mocujgca obejme przewodu przed- 28 X
niego do wspornika w korpusie silnika ’
Nakretka mocujgca obejmy przewodu przedniego rury wylo-
towej M8 2,8
Sruba z kotnierzem mocujgca ostong cieplng do przewodu M6 0,8
przedniego rury wylotowej
Nakretka z kotnierzem mocujgca obejme prawg, ttumika M8 1,8 X X
tylnego w samochodach Siena
Nakretka z kofnierzem mocujgca obejme prawg, ostony M8 1,8 X X
cieplnej w samochodach Palio Weekend
Sruba mocujgca zbiornik paliwa do nadwozia M8 2,4 X X
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2.3.2. Sprawdzanie systemu
wtryskowo-zaptonowego

Kompletng, diagnostyke systemu wtryskowo-za-
ptonowego przeprowadza sie za pomocg testera
FIAT Lancia. Do podtgczenia systemu wtryskowo-
-zaptonowego do testera stuzy gniazdo diagnos-
tyczne opisane w rozdziale 2.2.

Podtgczenie testera powinno by¢ poprzedzone
potgczeniem go z odpowiednim adapterem, w kto-
rym sg zakodowane dane specyficzne dla kaz-
dego typu oraz wers;ji silnika i zawarte odpowied-
nie wersje jezykowe. Tester jest urzgdzeniem
uniwersalnym znormalizowanym do wszystkich
silnikow, natomiast adapter umozliwia diagnozo-
wanie silnika konkretnego typu i odmiany.

Po odnalezieniu adaptera nalezy podtgczy¢ do
testera zasilanie z gniazdka zapalniczki lub pod-
tgczyC go bezposrednio do akumulatora wykorzy-
stujgc do tego odpowiednio przewody testera.
Ostatnig czynnoscig do diagnozowania silnika
testerem jest podtgczenie gniazdka testera do
gniazda diagnostycznego w przedziale silnika.
Widok testera przygotowanego do diagnozo-
wania przedstawia rysunek 2.80.

W podfgczonym testerze z adapterem wymiana
informacji odbywa sie za pomocg dwoch przewo-
dow, tzw. linii diagnostycznych K" i ,,L", pokaza-
nych na rysunku 2.4 dla silnika 1,4 i 2.49 dla silnika
1,6. Linia diagnostyczna ,K" jest potgczeniem
dwukierunkowym testera z elektronicznym urzg-
dzeniem sterujgcym, a linia diagnostyczna ,L" jest
potgczeniem jednokierunkowym i tylko umozliwia
wysytanie sygnatow z testera do elektronicznego
urzgdzenia diagnostycznego.

Tester FIAT Lancia, po podtgczeniu do gniazda
diagnostycznego, umozliwia:

— wyswietlanie niektorych parametrow pracy sil-
nika;

— uzyskanie informacji o usterkach;

— przeprowadzenie testu ,diagnoza aktywna".

Rys. 2.80. TesterFIAT Lanciapodtgczonydosilnika
1 — tester, 2 — zasilanie z akumulatora (+), 3 — zasilanie
z akumulatora (-), 4 — ztgcze diagnostyczne
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Niektore parametry pracy silnika mozliwe do od-
czytania za pomocg testera to:

— predkosc obrotowa silnika,

— stan regulatora predkosci obrotowej biegu ja-
towego,

— czas wirysku,

— cisnienie w kolektorze dolotowym,

— temperatura zasysanego powietrza,

— temperatura cieczy chtodzacej,

— katy otwarcia przepustnicy,

— napiecie akumulatora,

— parametry szczegotowe sondy lambda,

— parametry kodu ukfadu FIAT CODE.

Tester informuje o usterkach w uktadach:

— elektronicznego urzgdzenia sterujgcego,

— czujnika predkosci obrotowej,

— czujnika potozenia kgtowego przepustnicy,
— czujnika cisnienia bezwzglednego,

— regulatora predkosci obrotowej biegu jato-
wego,

— wiryskiwaczy,

— czujnika temperatury zasysanego powietrza,
— czujnika temperatury cieczy chtodzacej,

— cewki zaptonowej,

— sondy lambda,

— czujnika spalania stukowego,

— innych czujnikéw i regulatoréw.

Moze réwniez poinformowac o usterkach pamieci
centralki elektronicznej oraz o nierozpoznaniu lub
braku wtasciwego kodu do odblokowania uktadu
FIAT CODE.

Test ,diagnozy aktywnej” umozliwia sprawdzenie
niektérych elementéw uktadu potgczone z urucho-
mieniem niektdrych regulatoréw i czujnikéw ukita-
du oraz kasowanie zapamietanych usterek.
W czasie wykonywania testéw w ramach ,diag-
nozy aktywnej” kluczyk wytgcznika zaptonu musi
znajdowac sie w potozeniu ,MAR", a do nie-
ktorych testow silnik musi by¢ uruchomiony.

Zakres diagnozy aktywnej obejmuje miedzy in-
nymi:

— uruchomienie pompy paliwa na ok. 30 sekund;
— szybkie, pieciokrotne uruchomienie wiryskiwa-
Czy;

— szybkie, pieciokrotne uruchomienie cewek za-
ptonowych;

— szybkie, siedmiokrotne uruchomienie elektro-
zaworu sterujgcego przeptywem par paliwa,

— uruchomienie obrotomierza na 2 sekundy;

— wigczenie lampki sygnalizacji awarii uktadu na
30 sekund;

— wykonanie kilkunastu krokéw do przodu i do
tytu przez silnik regulatora predkosci obrotowej
biegu jatowego przy uruchomionym silniku;

— regulacja CO na biegu jatowym przy pracujg-
cym silniku oraz regulacja predkosci obrotowej
biegu jatowego;

— odblokowanie kodu elektronicznego.



By shalloww@o2.pl

Weryfikacja, regulacjainaprawa silnika

Przedstawiony zakres mozliwosci diagnostycz-
nych systemu wtryskowo-zaptonowego nie wy-
czerpuje wszystkich mozliwosci, jakie daje za-
stosowanie testera do diagnostyki silnika.

Z uwagi na koszt testera oraz koniecznosc¢ posia-
dania specjalistycznych umiejetnosci zwigzanych
Z postugiwaniem sie nim, w przypadku konieczno-
Sci jego zastosowania, nalezy takg diagnostyke
Zleci¢ do autoryzowanej stacji obstugi, ktora dys-
ponuje takim testerem wraz z niezbednymi adap-
torami przeznaczonymi do poszczegoinych typow
i odmian silnikow.

Uzycie testera potrzebne jest zawsze wtedy, kiedy
na zestawie wskaznikow zaswieci sie Swiattem
ciggtym czerwonym lampka sygnalizacji niespra-
wnosci systemu wtryskowo-zaptonowego. Swie-
cenie sie lampki Swiadczy o uszkodzeniu, ktére-
gos$ z czujnikdw systemu lub regulatorow sterujg-
cych systemu.

Po zaistnieniu uszkodzen zaswieca sie lampka
sygnalizacyjna, a funkcje uszkodzonego czujnika
lub regulatora przejmuje elektroniczne urzgdzenie
sterujgce wtryskiem i zaptonem podajgc wartos¢
zaprogramowang w trwatej pamieci elektronicz-
nego urzadzenia. Ta mozliwos¢ urzgdzenia, nazy-
wana recowery, umozliwia kontynuowanie jazdy
samochodem przy Swiecgcej lampce sygnalizaciji
awarii ukfadu wtryskowego.

Zatrzymanie samochodu moze nastgpi¢ tylko
w przypadku uszkodzenia samego elektronicz-
nego urzgdzenia sterujgcego, czujnika fazy oraz
wtryskiwacza. Powstajgce usterki sg zapamiety-
wane w pamieci elektronicznego urzgdzenia ste-
rujgcego w kolejnosci w jakiej powstaja.

Urzgdzenie zapamietuje i umozliwia wyswietlenie
na testerze miejsca powstania usterki oraz dwa
parametry warunkow otoczenia (w zaleznosci od
usterki) i czestos¢ jej wystepowania. Usterka
trwata jest zapamigtywana przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce, jezeli pojawita sie ona
w ukfadzie dtuzej niz na 0,5 sekundy. Jezeli
usterka zniknie, zostanie zapamigtana jako chwi-
lowa. Ponowne pojawienie sie usterki zostaje
rozpoznane jako trwate i wowczas urzgdzenie
przyjmuje warto$¢ zaprogramowang, tj. recovery.

Znikniecie usterki trwatej, m.in. wskutek wymiany
uszkodzonego czujnika lub regulatora, przywraca
normalne sterowanie wtryskiem i zaptonem.

Czas opdznienia miedzy zaistnieniem usterki i za-
Swieceniem sie¢ lampki sygnalizacyjnej wynosi
0,1 s. Czas opbdznienia miedzy skasowaniem
usterki w pamieci i zgasnieciem lampki wynosi 4 s.

Lampka sygnalizacji awarii systemu wtryskowo-
zaptonowego zadwieca sie zawsze po przekrece-
niu kluczyka wytgcznika zaptonu w potozenie
sMAR". Jesli w uktadzie nie wystepujg usterki,
lampka zgasnie po 4 sekundach.

2.3.3. Sprawdzanie ukfadu
zasilania paliwem

O prawidtowosci dziatania uktadu zasilania pali-
wem decydujg;

— cisnienie, pod jakim pompa paliwa ttoczy pali-
wo do uktadu wtryskowego; ci$nienie to jest ogra-
niczone konstrukcjg pompy, a w szczegolnosci
zaworu regulacyjnego w pompie;

— ci$nienie w kolektorze paliwa dziatajace bez-
posrednio nawtryskiwacz; cisnienie to jest regulo-
wane przez regulator ciSnienia paliwa umiesz-
czony na korpusie przepustnicy w silniku 14 lub
regulator cisnienia umieszczony na kolektorze
paliwa w silniku 1,6.

Do pomiaru cisnien nalezy uzy¢ manometru na
wejsciu i wyjsciu ktdérego powinny by¢ wbudo-
wane zawory.

Manometr z zaworami nalezy podtgczyC do ukta-
du zasilania réwnolegle, miedzy przewod zasila-
jacy regulator cisnienia paliwa (silnik 14) Ilub
kolektor paliwa (silnik 1,6) a odpowiednie kro¢ce
na regulatorze cisnienia paliwa lub kolektorze
paliwa.

Schemat podtaczenia manometru przedstawiono
przyktadowo na rysunku 2.81.

Podczas pomiaru cisnienia w kolektorze paliwa
oba zawory powinny by¢ otwarte (petny przeptyw).
Aby dokona¢ pomiaru, nalezy podtgczy¢ ukfad, jak
na rysunku 2.81, i uruchomic elektryczng pompe
paliwa (bez uruchamiania silnika). Uruchomienie
pompy paliwa powinno by¢ wykonane za pomocag,
testera FIAT Lancia, wigczajac test pompa paliwa.
W przypadku braku testera uruchomienie pompy
jest mozliwe tylko poprzez przekaznik zasilajgcy
pompe, aby zagwarantowa¢ pompie paliwa wtas-
ciwe napiecie zasilania. Nalezy pamigtac¢, ze pom-

Rys.2.81.Schematpodtgczeniamanometru
dosprawdzaniacisnieniawuktadzie zasilaniapaliwem
1 — przewod powrotny paliwa, 2 — zawdr odcinajagcy,
manometr, 4 — zawor odcinajacy, 5 — przewdd zasilajgcy
paliwa
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pa paliwa powinna by¢ zawsze zasilana przez
przekaznik pompy wtasciwy dla danego samo-
chodu. Bezposrednie podfgczenie pompy paliwa
do napiecia 12 V moze spowodowac jej znisz-
czenie.

Wskazania manometru powinny wynosic:

— 0,11 £0,01 MPa dla silnika 1,4,

— ok. 0,3 MPa dla silnika 1,6.

Podczas pomiaru cisnienia pompy paliwa nalezy
zamkngC zawOr na przewodzie manometru od
strony kolektora paliwa.

Po wigczeniu pompy paliwa manometr wskaze
maksymalne cisnienie, pod jakim pompa podaje
paliwo do uktadu zasialnia.

Wskazania manometru powinny wynosi¢ ok.
0,5 MPa bez wzgledu na to, czy jest to silnik 1,4
czy 16.

Jezeli pomiar cisnienia w kolektorze paliwa okaze
sie prawidtowy, wykonanie pomiaru cisnienia po-
mpy paliwa jest zbyteczne.

Jezeli cisnienie w kolektorze paliwa bedzie wigk-
sze niz 0,3 MPa (0,11 MPa dla silnika 1,4), nalezy
odtgczyC przewdd powrotny paliwa od ukfadu,
podfgczy¢ go do innego zbiorniczka paliwa i wyko-
na¢ powtornie pomiar cisnienia. Jezeli wartos¢
ciSnienia powroci do normalnej, jest to dowod
zatkania lub zagiecia przewodu. W takim przypad-
ku nalezy udroznic lub wymieni¢ na nowy przewod
powrotny paliwa.

Jezeli pomiar cisnienia w kolektorze paliwa wyka-
ze, ze cisnienie jest zbyt mate pomimo prawid-
towego cisnienia zasilania pompy paliwa, nalezy
wymienic regulator cisnienia na kolektorze paliwa
oraz sprawdzi¢ szczelno$¢ wiryskiwaczy.

Sprawdzenie szczelnosci wiryskiwaczy polega na
wmontowaniu manometru, wedtug schematu na
rysunku 2.81, i uruchomieniu pompy paliwa przy
wytgczonym silniku.Gdy ci$nienie na manometrze
osiggnie wartos¢ cisnienia w kolektorze paliwa
wynoszgcg, 0,11 MPa (silnik 14) lub 0,3 MPa
(silnik 1,6), nalezy zamkng¢ zawor manometru (4,
rys. 2.81) oraz zacisng¢ kleszczami przewdd po-
wrotny (1, rys. 2.81) i obserwowa¢ wskazania
manometru. Nastepnie nalezy wytgczy¢ pompe
elektryczng. Cisnienie w uktadzie powinno ustabi-
lizowac sie, tzn. lekko obnizy¢, a nastepnie utrzy-
mywac sie na statym poziomie. Po ok. 60 sekun-
dach probe mozna przerwac.

Jezeli cisnienie bedzie sie obnizato, bedzie to
Swiadczyto o nieszczelnoéci na jednym lub kilku
wtryskiwaczach bgdz na uszczelnieniach kolek-
tora paliwa.

W takim przypadku nalezy odtgczy¢ kolektor pali-
wa od kolektora dolotowego, ponownie wigczy¢
pompe paliwa i obserwowac miejsca nieszczelno-
Sci. Po ustaleniu miejsc nieszczelnosci wymieni¢
nieszczelny wiryskiwacz lub uszczelni¢ miejsce,
w ktorym wystgpit wyciek.
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2.3.4. Regulacja ciegta
sterowania przepustnicy

Silnik 1,4

Widok koncowki linki sterowania przepustnicy
w silniku 1,4 przedstawiono na rysunku 2.82. Aby
wyregulowac linke sterowania przepustnicy, nale-
zy odkreci¢ dwie nakretki (1, rys. 2.82). Nastepnie
nalezy:

+ ustawi¢ koncowke pancerza (2) wzgledem
wspornika tak, aby przy pedale przyspieszenia
w potozeniu zwolnionym linka (3) nie byta ani
nadmiernie naciggnieta, ani zbyt luzna;

+ dokreci¢ nakretki (1) odkrecone wczesniej;

+ sprawdzi¢, czy przy maksymalnie wcisnietym
pedale przyspieszenia przepustnica otwiera sie
catkowicie.

Silnik 1,6

Widok mechanizmu regulacji ciegta sterowania
przepustnicy przedstawiono na rysunku 2.883. Lin-
ka pedatu przyspieszenia jest osadzona na krgzku
bezposredniow osi przepustnicy, dlategow samo-
chodzie konieczne jest sprawdzenie tylko prawid-
towosci napigcia linki.

Aby uzyska¢ mozliwosC regulacji napiecia linki,
nalezy wyjg¢ spinke, pokazang na rysunku 2.83,
i przesung¢ tulejke z rowkami na wymagang,
dtugosc.

Prawidtowos¢ wyregulowania linki sprawdza sie
w sposoOb nastepujgcy:

+ nagrza¢ silnik i pozostawi¢ uruchomiony na
biegu jatowym;

+ nawingc¢ linke na krazku wktadajac dwukrotnie
koncowke linki w wyciecie krazka;

+ podczas wkfadania koncowki linki na wyciecie
krgzka przepustnica powinna by¢ nieruchoma.

Rys. 2.82. Widokkoncowkilinkisterowaniaprzepustnicy
wsamochodzie zsilnikiem 1,4

1 — nakretka zabezpieczajgca, 2 — tulejka z rowkami
koncoéwki pancerza linki, 3 — linka
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Rys. 2.83. Widokmechanizmuregulacjiciegtasterowania
przepustnicywsamochodziezsilnikiem 1,6

1 — spinka zabezpieczajgca, 2 — tulejka z rowkami koncowki
pancerza linki, 3 — linka

2.3.5. Sprawdzanie
predkosci obrotowej
biegu jatowego

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego w silnikach 1,4
i 1,6 wynosi 85050 obr/min.

W samochodach nie ma mozliwosci jakiejkolwiek
regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego.
Wszystkie funkcje regulacji sterowane sg auto-
matycznie przez elektroniczne urzadzenie steru-
jace wtryskiem i zaptonem. W przypadku jakich-
kolwiek niezgodnosci nalezy wyregulowac¢ linke
pedatu przyspieszenia w sposdb opisany w roz-
dziale 2.3.4 oraz wykona¢ kompleksowg, analize
usterek za pomocg testera FIAT Lancia.

2.3.6. Sprawdzanie
substancji toksycznych
w gazach wylotowych

Zawarto$¢ substanciji toksycznych w gazach wylo-
towych mozna mierzy¢ na koncowce rury wyloto-
wej. Wartosci dopuszczalnych ilosci zanieczysz-
czen na obrotach biegu jatowego zestawiono
w tablicy 2-13.

Elektroniczne urzgdzenie sterujace steruje kgtem
wyprzedzenia zaptonu, zawartoscig tlenku wegla
(CO) i natezeniem przeptywu powietrza na biegu
jatowym, dzieki funkcji samoadaptacji. W zwigzku

Dopuszczalne wielkosci
zanieczyszczen na obrotach

biegu jatowego Tablica 2-13

Silniki | CO (%) |CH(ppm) | CO (%)
Za katalizatorem 1,4 <0,35 <90 =13
1,6

Rys.2.84. Analizatorspalinpodtgczonydokoncowkirury
wylotowej

z tym w sprawnym systemie wtryskowo-zaptono-
wym nastepuje ciggta korekta predkosci obro-
towej biegu jatowego i zawartosci CO bez koniecz-
nosci jakiejkolwiek regulacji z zewngtrz uktadu.
Sprawdzenie zawartosci CO, CH i CO, w gazach
wylotowych na koncu rury wylotowej, tj. za ka-
talizatorem, moze dostarczy¢ informaciji o prawid-
towosci pracy uktadu wylotowego. Zawartos¢ za-
nieczyszczen w gazach spalinowych sprawdza
sie za pomocg analizatora spalin, ktérego ogoiny
widok przedstawiono na rysunku 2.84.

Z uwagi na duzg, réznorodnosc¢ analizatorow spa-
lin dostepnych w sprzedazy zwraca si¢ uwage,
ze pomiary powinny by¢ wykonane z zachowa-
niem zasad i wskazoéwek podanych w instrukciji
obstugi analizatora.

Do sprawdzenia zawartosci CO i CH samochod
nalezy przygotowacC w sposob nastepujgcy:

+ rozgrza¢ silnik, aby katalizator osiggnagt tem-
perature 300 do 350°C (szybka jazda samocho-
dem przez 5 do 10 minut);

+ umiesci¢ w koncowce rury wylotowej sonde
analizatora spalin z rurg; przewod analizatora
powinien byC umieszczony na gtebokosci co naj-
mniej 30 cm; aby zapewni¢ szczelnos¢ potacze-
nia, nalezy uzy¢ odpowiednich przedtuzaczy be-
dacych w wyposazeniu analizatora;

+ sprawdzi¢ zawarto$¢ CO w gazach wylotowych
na zgodnos¢ z tablicg 2-13;

+ sprawdzi¢ zawartos¢ CH w gazach wylotowych
na zgodnos$¢ z tablicg 2-18.

W przypadku niezgodnosci zawartosci CO z wy-
maganiami podanymi w tablicy 2-13 nalezy:

+ sprawdzi¢ prawidtowos¢ funkcjonowania sondy
lambda za pomocg testera FIAT Lancia;

+ sprawdzi¢, czy w poblizu sondy lambda nie ma
przedmuchu spalin;

+ sprawdzi¢ caty system wtryskowo-zaptonowy,
zZwracajgc szczegolng uwage na stan i wyglad
Swiec zaptonowych.
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W przypadku niezgodnosci zawartosci CH z wy-
maganiami podanymi w tablicy nalezy:

+ sprawdzi¢ ustawienie faz rozrzadu,

+ sprawdzi¢ stopien sprezania w cylindrach.

2.3.7. Wymontowanie
i zamontowanie
gtéwnych zespotow
ukfadu zasilania paliwem

W samochodzie z silnikiem 14 gtowne elementy
ukfadu zasilania paliwem sg usytuowane na kor-
pusie przepustnicy (rys. 2.13).

Aby wymontowac korpus przepustnicy, nalezy:

+ wymontowa¢ przewod powietrza natozony na
korpus przepustnicy, wykrecajgc trzy wkrety mo-
cujgce;

+ wymontowac¢ zespot przewodow doprowadza-
jacych gazy pochodzace z kadtuba silnika (3 i 4,
rys. 2.45), luzujgc odpowiednie opaski mocujgce;
+ wymontowa¢ przewody paliwa (zasilajgcy i po-
wrotny), luzujgc odpowiednie opaski mocujgce;

+ poluzowaC opaske mocujgcg i zdemontowac
przewod par paliwa 1gczgey korpus przepustnicy
z elektrozaworem sterujacym przeptywem par
paliwa (11, rys. 2.37);

+ zdemontowa¢ przewdd podcisnienia, ktorym
jest sterowany termozawor w filtrze powietrza;

+ zdemontowaC ztgcza konektorowe: czujnika
potozenia katowego przepustnicy, regulatora pre-
dkosci obrotowej biegu jatowego; wtryskiwacza
z czujnikiem temperatury zasysanego powietrza;
+ odtgczy¢ linke pedatu przyspieszenia;

+ wykreci¢ cztery wkrety mocujgce korpus prze-
pustnicy i wymontowac korpus przepustnicy.
Widok korpusu przepustnicy po zdemontowaniu
wlotu powietrza w samochodzie z silnikiem 14

R £ 10

Rys. 2.85. Widok korpusu przepustnicy po
zdemontowaniu wlotu powietrza w samochodzie
z silnikiem 1,4
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przedstawiono na rysunku 2.85. Montaz korpusu
przepustnicy nalezy przeprowadzi¢ w kolejnosci
odwrotnej. Podczas montazu zwrécic uwage na
stan techniczny opasek zaciskajacych przewody
powietrza i paliwa. Zaleca sie wymiane wszystkich
opasek zaciskowych na nowe.

W samochodzie z silnikiem 1,6 podstawowym
elementem uktadu zasilania jest korpus przepust-
nicy i kolektor paliwa. Demontaz korpusu przepus-
tnicy wykonuje sie podobnie, jak w samochodzie
z silnikiemi ,4, tj. demontuje sie przewody powiet-
rza, paliwa i przewody par paliwa oraz potgczenia
konektorowe.

Aby wymontowac kolektor paliwa w samochodzie
z silnikiem 1,6, nalezy:

+ wymontowac wskaznik poziomu oleju razem ze
wspornikiem i rurkg wskaznika;

+ wymontowac¢ wlew oleju razem ze wspornikiem
odtaczajgc od niego przewody odprowadzajgce
gazy pochodzgce z kadtuba silnika (1 i 6, patrz
rys.2.78);

+ odtaczy¢ przewod tgczgcy regulator cisnienia
na kolektorze paliwa (13, rys. 2.76);

+ odfgczy¢ ztgcza konektorowe wigzki przewo-
dow witryskiwaczy;

+ odkreci¢ dwa wkrety mocujgce kolektor paliwa;
+ odkreci¢ pie¢c wkretow mocujgcych gorng
i przednig czeS¢ kolektora dolotowego;

+ odkreci¢ dziesie¢ wkretdbw mocujacych przed-
nig czes¢ kolektora dolotowego do kadtuba sil-
nika;

+ wymontowac¢ przewody paliwa (zasilajgcy i po-
wrotny);

+ zdemontowac przednigczes¢ kolektora doloto-
wego razem z kolektorem paliwa i wiryskiwacza-
mi.

Widok zdemontowanej przedniej czesci kolektora
dolotowego i kolektora paliwa przedstawia rysu-
nek 2.86.

Rys. 2.86. Widok przedniej czgsci kolektora wylotowego
i kolektora paliwa po wymontowaniu z samochodu
z silnikiem 1,6
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2.4. WERYFIKACJA,
REGULACJA ORAZ
NAPRAWA SILNIKA
ZAMONTOWANEGO
W SAMOCHODZIE
NA PODNOSNIKU
WARSZTATOWYM

2.4.1. Montaz i demontaz
chtodnicy

Schemat budowy uktadu chtodzenia w samocho-
dzie z silnikiem 1,4 przedstawiono na rysunku
2.87.

Aby wymontowac¢ chtodnice z samochodu z sil-
nikiem 1,4, nalezy:

+ umiesci¢ samochod na podnosniku i odfgczy¢
ujemny zacisk akumulatora;

+ wymontowac dolng ostone miski olejowej, od-
krecajgc cztery wkrety mocujgce;

+ umiesci¢ pojemnik na ciecz chtodzgca pod
dolnym kroccem wylotu cieczy z chtodnicy (1,
rys.2.87);

+ odkreciC do oporu pokretto ogrzewania na pa-
nelu wewngtrz samochodu;

+ opusci¢c samochod na podnosniku i odkreci¢
korek (4, rys. 2.87) spustu cieczy chtodzgcej;

+ odkreci¢ kolejno korki na chtodnicy i na przewo-
dach (5, 6, 7, rys. 2.87);

+ odczekaC az ciecz chtodzgca sptynie do po-
jemnika, a nastepnie przedmucha¢ przewody
sprezonym powietrzem do catkowitego usunie-
cia z nich cieczy;

+ odkreciC sruby mocujace wlot powietrza do
chtodnicy;

+ wymontowa¢ akumulator;

+ odtgczy¢ skrzynke bezpiecznikbw od pod-
stawy akumulatora;

+ odfgczy¢ wigzke przewodow znajdujgcg sie
w tylnej czesci podstawy akumulatora i wymon-
towaC podstawe akumulatora po odkreceniu na-
kretek mocujgcych;

+ odfgczy¢ przewod zbiornika wyrownawczego
cieczy chtodzgcej, odkreci¢ dwa wkrety mocujgce
i przesung¢ na bok zbiornik wyrownawczy;

+ odtgczycC ztgcze konektorowe wentylatora chto-
dnicy, odkrecic¢ sruby mocujgce i wyjgc wentylator;
+ odfgczy¢ od chtodnicy gorny przewod cieczy
chfodzacej po poluzowaniu opaski mocujgcej;

Rys.2.87.Schematbudowyuktaduchtodzeniasamochoduzsilnikiem1,4
1 — przewdd cieczy schtodzonej, 2 — przewdd cieczy cieptej, 3 — zbiornik cieczy
chtodzacej, 4 — korek zbiornika cieczy chtodzacej, 5, 6, 7 — korki do odpowietrzenia uktadu
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+ odfgczyC ztgcze elekiryczne termowytgcznika
zamontowane do chtodnicy;

+ odkreci¢ dwie gorne sruby mocujgce chtodnice
do wzmocnienia czotowego i wyjg¢ chtodnice.
Aby wymontowac¢ chtodnice z samochodu z sil-
nikiem 1,6, nalezy:

+ podnies¢ samochod na podnosniku i odtgczy¢
ujemny zacisk akumulatora;

+ spusci¢ ciecz chtodzgcg do pojemnika i roz-
tgczy¢ przewody (gorne i dolne) doprowadzajgce
i odprowadzajgce ciecz chtodzgcg do chifodnicy,
odkreci¢ kurek na chtodnicy oraz na przewodach
cieczy chtodzacej;

+ wymontowacC zbiornik wyréwnawczy cieczy
chtodzacej, odkrecajac nakretki mocujgce;

- zdemontowaC ztgcze konektorowe wentylato-
ra;

+ odkreci¢ sruby mocujgce i wymontowa¢ kom-
pletny wentylator, wyjmujgc go w dot;

+ odkreci¢ sruby mocujgce chtodnice do gornego
wzmocnienia czotowego;

+ zdemontowac przedni zderzak w sposob opisa-
ny w rozdziale dotyczgcym nadwozia, a nastepnie
roztaczyC wytacznik termiczny chtodnicy;

+ odkreciC pozostate Sruby mocujgce do przed-
niej belki poprzecznej;

+ odkrecic¢ sruby mocujgce dolngbelke poprzecz-
ng wspornika chtodnicy i wymontowac¢ chfodnice
wraz z belka,

Montaz chtodnicy nalezy wykona¢ w odwrotnej
kolejnosci czynnosci, a po jego zakonczeniu na-
peti¢ cieczg i odpowietrzyC uktad chtodzenia.

2.4.2. Napetnianie cieczg
i odpowietrzanie
uktadu chfodzenia

Do napetniania uktadu chtodzenia nalezy stoso-
wac mieszaning sktadajgcasie z 50% wody i 50%
ptynu Paraflu, zgodnie z tablicg 1-16. Przed
napetnieniem uktadu nalezy upewni¢ sie, czy
zostat on catkowicie oprozniony ze starej cieczy.
Podczas napefniania uktadu cieczg silnik powi-
nien by¢ zimny, tzn. jego temperatura nie powinna
przekracza¢ 20°C. Przed napetnianiem nalezy
otworzy¢ zawory odpowietrzajace:

— zawor odpowietrzajgcy w gornej czesci chtod-
nicy,

— zawor odpowietrzajgcy w przewodzie odpro-
wadzajgcym ciecz chtodzgcg z nagrzewnicy,

— zawor odpowietrzajgcy na przewodzie wyloto-
wym.

Po otwarciu wszystkich zaworéw odpowietrzajg-
cych powoli wlewac ciecz chtodzacg. Po przelaniu
sie cieczy chtodzgcej przez zawor w chtodnicy
nalezy go dokfadnie zamkng¢ i wlewac ciecz do
momentu przelania sie jej przez Kkolejny zawor
umieszczony wyzej. W ten sposéb poprzelewacé
i pozamyka¢ wszystkie zawory.
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Po napetnieniu ukfadu i zamknieciu wszystkich
zaworow odpowietrzajgecych nalezy uzupetnic po-
ziom cieczy w zbiorniku wyréwnawczym.

Po zalaniu uktadu, zamknigciu zaworéw i uzupet-
nieniu cieczy nalezy:

+ uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym przez ok. 3 minuty;

+ nagrzewac¢ silnik, naciskajgc na pedat przy-
spieszenia do osiggniecia predkosci obrotowej ok.
4500 obr/min;

+ podczas nagrzewania obserwowac poziom cie-
czy w zbiorniku i w przypadku obnizenia sie
ponizej minimalnego uzupetniac ciecz, dolewajgc
ja do zbiornika wyrownawczego;

+ doprowadzi¢, naciskajgc pedat przyspieszenia
do catkowitego nagrzania sie silnika, tj. do wig-
czenia sie wentylatora chtodnicy;

* po wigczeniu sie wentylatora pozostawic silnik
na biegu jatowym przez ok. 5 minut, a nastepnie
go wytgczyc;

+ odczeka¢ do momentu ochtodzenia sig silnika
do temperatury 25°C, sprawdzi¢ poziom cieczy
w zbiorniku wyréwnawczym i ewentualnie uzupet-
ni¢ ciecz do poziomu znajdujgcego sie miedzy
znakami MIN i MAX.

Podczas nagrzewania silnika moze nastapi¢ za-
gotowanie sie cieczy chtodzacej, nalezy wowczas
przerwa¢ nagrzewanie i znalez¢ przyczyne nie-
droznosci uktadu lub inng niesprawnos¢ powodu-
jacagotowanie sie cieczy. Stwierdzong, niespraw-
nos¢ usungC i ponownie rozpoczgC napetnianie
i odpowietrzanie uktadu chtodzenia.

2.4.3. Wymiana paska napedu
sprezarkiklimatyzatora
I urzagdzen pomocniczych

Aby wymieni¢ pasek napedu urzgdzen pomoc-
niczych, nalezy — po umieszczeniu samochodu
na podnoséniku samochodowym — wykonac¢ na-
stepujace czynnosSci wstepne:

+ odtgczy¢ ujemny zacisk akumulatora;

+ zdemontowac¢ prawe koto przednie;

+ zdemontowac ostone z tworzywa wneki kota od
strony napedu rozrzadu;

+ zdemontowac ostone napedu urzgdzen pomo-
cniczych, odkrecajgc trzy wkrety mocujgce.

Po uzyskaniu dostepu do paska napedu urzgdzen
pomocniczych nalezy sprawdzi¢, czy nie ma on
pekniec, sladow powierzchniowego zuzycia mate-
riatu, stwardnien powierzchniowych i innych
uszkodzen. Nalezy unika¢ zaolejenia lub zabru-
dzenia paska ptynami, ktére mogtyby spowodo-
wacé zmiane elastycznosci gumy i zmniejszenie
przyczepnosci.

Aby wymieni¢ pasek napedu sprezarki klimatyza-
tora w samochodzie z silnikiem 14 w wersiji
z klimatyzacjg, nalezy:
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Rys. 2.88.Zabudowasprezarkiklimatyzatora
wsamochodzie zsilnikiem 1,4

1,2 — $ruby mocujgce sprezarke klimatyzatora,

3 — przeciwnakretka, 4 — $ruba regulacyjna, 5 — przyrzad do
sprawdzania naciggu paska napedu sprezarki klimatyzatora

+ wykona¢ powyzsze czynnosci wstepne;

*+ poluzowac sruby mocujgce sprezarke klimaty-
zatora (1, 2, rys. 2.88);

+ poluzowac przeciwnakretke (3) i odkrecic srube
regulacyjng, (4);

* PO poruszeniu sprezarkg i zmniejszeniu nacig-
gu paska zdjg¢ pasek.

Podczas montazu paska napedu sprezarki klima-
tyzatora nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci
odwrotnej, a nastepnie $rubg, (4, rys. 2.88) wyre-
gulowac jego nacigg. Do sprawdzenia naciggu
paska stosowa¢ narzedzie wymienione w zesta-
wie narzedzi specjalnych.

Podczas wymiany paska napedu alternatora, pom-
py cieczy chtodzgcej oraz pompy wspomagania
przektadni kierowniczej, jesli byta zamontowana
w samochodzie, nalezy uprzednio wykonac wyzej
opisane czynnosci wstepne oraz wymontowac
pasek napedu sprezarki klimatyzatora. Nastepnie
nalezy:

+ poluzowac¢ Sruby mocujgce napinacz paska;

+ poluzowac Srube napinajgcg pasek po uprzed-
nim odkreceniu przeciwnakretki;

+ odkreciC catkowicie sruby mocujgce napinacz
paska;

+ wymontowa¢ napinacz;

+ wymontowaé pasek.

Podczas wymiany paska napedu urzgdzen pomo-
chiczych znacznym utatwieniem jest wczesniej-
szy demontaz czujnika potozenia i predkosci obro-
towej watu korbowego.

Podczas wymiany paska napedu sprezarki klima-
tyzatora i paska napedu urzgdzen pomocniczych
w samochodzie z silnikiem 1,6 wykonuje sie
czynnoséci podobne, jak w samochodzie z sil-
nikiem 14.

Rys. 2.89.Zabudowasprezarkiklimatyzatora
wsamochodzie zsilnikiem 1,6

1 — $ruby mocujgce sprezarke klimatyzatora, 2 — $ruba
regulacyjna

b 3 2 1

Rys. 2.90. Paseknapeduurzgdzernpomocniczych
wsamochodzie z silnikiem 1,6

1 — koto pasowe na wale korbowym, 2 — pasek napedu
urzgdzen pomocniczych, 3 — $ruba regulacyjna mechanizmu
regulacji, 4 — koto pompy cieczy chfodzacej, 5 — koto napedu
alternatora

Na rysunku 2.89 przedstawiono pasek napedu
sprezarki klimatyzatora wraz z elementami mocu-
jacymi i mechanizmem napinajgcym. Na rysunku
2.90 przedstawiono pasek napedu urzgdzen po-
mocniczych wraz z kotem napinajgcym.

Aby wymieni¢ pasek napedu pompy ukfadu wspo-
magania przektadni kierowniczej w samochodzie
z silnikiem 1,6, nalezy uprzednio zdemontowac
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pasek napedu alternatora i pompy cieczy chtodzg-
cej W Sposob opisany powyzej oraz:

+ wymontowac¢ przewdd wilotu powietrza z kolek-
tora dolotowego razem z obudowgfiltra powietrza;
+ wymontowaC ostone paska napedu pompy
wspomagania uktadu kierowniczego;

+ zmniejszy¢ nacigg paska, odkrecajgc nakretke
blokujgcg i wykrecajgc Srube regulacyjng mecha-
nizmu regulacji umieszczonego za kotem.

Po zamontowaniu nowego paska wyregulowac
nacigg paska specjalnym przyrzgdem.

2.4.4. Wymiana paska
napedu rozrzadu

Wymiana paska napedu rozrzadu jest wazng
i majgcy istotne znaczenie czynnoscig naprawczg,
dla prawidtowej pracy silnika. Koniecznosc¢ dys-
ponowania odpowiednim zestawem narzedzi
specjalistycznych oraz specjalistyczng wiedzg,
i doswiadczeniem mechanika wymaga, by wymia-
na paska napedu rozrzgdu byta wykonywana
w autoryzowanej stacji obstugi.

Aby wymieni¢ pasek napedu rozrzgdu w samo-
chodzie z silnikiem 1,4, nalezy:

+ wymontowac pasek napedu urzgdzen pomoc-
niczych wg wskazowek podanych w rozdz. 2.4.3;
+ odkreci¢ dwie Sruby mocujgce ostone paska
napedu rozrzadu;

+ zdemontowaC w przedziale silnika pokrywe
filtru powietrza wraz z przewodami po uprzednim
poluzowaniu i odtgczeniu zaciskow mocujgcych
i przewodow;

+ odkreciC Srube mocujgcg obudowe filtru po-
wietrza i wymontowac¢ obudowe;

+ odfgczyC ztgcze konektorowe czujnika predko-
Sci obrotowej;

+ odkreciC gorne sruby mocujgce ostone paska
napedu rozrzgdu i wymontowac ostone;

+ wysungc do gory wspornik ostony paska nape-
du rozrzadu;

+ obrocic¢ wat korbowy silnika i tak go ustawic, aby
znaki odniesienia na kole pasowym pokryty sie ze
znakiem na wsporniku czujnika pofozenia i pred-
kosci obrotowej watu korbowego, a znak na kole
zamachowym silnika pokryt sie ze znakiem na
obudowie sprzegta;

+ wymontowac¢ dolng ostone miski olejowej, od-
krecajgc 4 wkrety mocujgce;

+ wymontowac¢ boczng ostone kota zamachowe-
go silnika;

+ zamontowacC narzedzie blokujgce koto zama-
chowe, uzywajgc specjalnego narzedzia podane-
go w zestawie narzedzi specjalnych, upewniajgc
sie o prawidtowosci ustawienia znakow odnie-
sienia (rys. 2.91);

+ odkreci¢ nakretke mocujgcg i wymontowac
koto pasowe napedu urzgdzen pomocniczych;
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Rys.2.91.Widokkotazamachowegozzamontowanym
przyrzgdem do blokady (samochddzsilnikiem 1,4)
Strzatka wskazuje przyrzad

Rys. 2.92. Widokpaskanapedurozrzgduzkotami
inapinaczem (samochodzsilnikiem 1,4)

1 — koto pasowe watka rozrzgdu, 2 — koto napinajgce,

3 — koto pasowe napedu urzgdzen pomocniczych, 4 — koto
napedzajgce na wale korbowym

+ poluzowac napinacz paska i zdjg¢ pasek.

Na rysunku 2.92 przedstawiono pasek napedu
rozrzgdu ze wszystkimi kotami i napinaczem.
Montaz paska rozrzgdu nalezy wykonywac¢ w ko-
lejnosci odwrotnej, uwzgledniajgc nastepujgce
uwagi:

— zakfadaC pasek w nastepujgcej kolejnosci:
koto zebate napedu rozrzgdu na wale korbowym,
koto pasowe napedu urzgdzen pomocniczych,
koto pasowe napedu rozrzgdu na watku rozrzgdu,
koto napinajgce watka rozrzadu;
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— pasek nalezy zaktada¢ tak, aby nie naruszy¢
struktury jego wtokien, a szczegolnie unikac jego
napinan i zataman;

— znajdujgca sie na pasku strzatka powinna by¢
zwroécona w kierunku obrotéw watu korbowego
silnika;

— po zamontowaniu paska nalezy zdemontowac
narzedzie blokujgce koto zamachowe;

— za pomocag specjalnych narzedzi napig¢ koto
napinajace pasek, a nastepnie dokreci¢ nakretki
mocujgce napinacz paska.

Aby wymieni¢ pasek napedu rozrzgdu w samo-
chodzie z silnikiem 1,6, nalezy:

+ wymontowac¢ pasek napedu urzgdzen pomoc-
niczych wg wskazowek podanych w rozdz. 2.4.3
dla silnika 1,6;

+ wymontowac¢ pokrywe i obudowe filtru powiet-
rza;

+ wymontowac przewdd wlotu powietrza do chto-
dzenia alternatora razem ze wspornikiem;

+ wymontowa¢ $wiece zaptonowe i umieScic
w pierwszym cylindrze czujnik zegarowy, wskazu-
jacy potozenie ttoka w cylindrze;

+ obrocic wat korbowy, aby ustawi¢ potozenie
tfoka pierwszego cylindra w goérnym martwym
punkcie;

+ sprawdzi€¢, czy przy ustawieniu ttoka pierw-
szego cylindra w GMP (gornym martwym punk-
cie) znak na kole pasowym alternatora ustawit
sie na wprost znaku umieszczonego na dolnej
ostonie paska napedu rozrzadu;

+ sprawdzi¢, czy znak na kole zamachowym
pokrywa sie ze znakiem umieszczonym na obudo-
wie skrzynki przekfadniowej;

+ wymontowaC ostone kota zamachowego od
strony skrzynki przekfadniowej, wykrecajgc trzy
Sruby mocujgce;

+ zamontowac specjalne narzedzie do blokowa-
nia kota zamachowego;

+ wymontowac¢ ostone paska napedu rozrzadu,
wykrecajgc Sruby mocujgce;

+ poluzowa¢ nakretke mocujgcg automatyczny
napinacz paska i zmniejszy¢ nacigg paska;

+ zdja¢ pasek napedu rozrzadu i ocenic jego stan
techniczny.

Podczas ponownego montazu paska rozrzagdu
oraz po kazdej innej naprawie, ktdra zwigzana
byta z demontazem paska, nalezy sprawdzi¢
ustawienie faz rozrzadu.

Ustawienie faz rozrzgdu sprawdza sie nastepuja-
co:

+ zablokowaC kofa pasowe watkdéw rozrzadu,
uzywajac specjalnego przyrzadu blokujgcego i po-
luzowac specjalnym kluczem sruby mocujgce kota
pasowe watkéw rozrzgdu;

+ wymontowac ze wspornika skrzynke bezpiecz-
nikow umieszczong obok akumulatora;

+ roztgczy¢ ztgcze konektorowe cewki zaptono-
wej i pozostate ztgcza konektorowe znajdujgce sie
w poblizu cewki zaptonowej;

+ wymontowa¢ cewki zaptonowe, odkrecajac
wszystkie nakretki mocujace wspornik cewek; po
wymontowaniu cewki wraz z przewodami zapto-
nowymi uzyskuje sie dostep do pokryw watkow
rozrzadu, przykreconych do aluminiowych obu-
dow watkow, ktore nalezy wymontowac, odkreca-
jac nakretki mocujace.
Po odkreceniu pokryw nalezy odpowiednio usta-
wi¢ watki, uzywajac do tego specjalnych ptytek
(lewej i prawej).
Na tulejkach ptytek znajduje sie specjalny zgb,
ktéry po wmontowaniu do obudow watka roz-
rzadu wchodzi w wyciecia na watku ustawiajgc
watek rozrzgdu we wtasciwym potozeniu. Czyn-
nos¢ zamontowania ptytek do watkow rozrzgdu
nalezy wykonac¢ podobnie zaréwno dla watkow po
stronie zaworéw wylotowych, jak i zaworéw do-
lotowych.
Gdyby poprawne umieszczenie ptytek z tulejkami
ustalajgcymi byto niemozliwe i konieczne byto
obrocenie watkami rozrzadu, nalezy ustawi¢ toki
tak, aby zaden z nich nie znalazt sie¢ w gérnym
martwym punkcie, zapobiegajgc w ten sposob
stykaniu sie z zaworami.
Przystepujac do montazu paska napedu rozrzadu
nalezy:
+ zatozyC pasek zebaty napedu rozrzgdu na kotfo
zebate napedzajgce rozrzad;
+ zamontowac specjalne narzedzie do blokowa-
nia kota zamachowego;
+ zamontowacC koto pasowe na wale korbowym
i dokreci¢ nakretke momentem 22 daN-m;
+ wymontowac¢ narzedzie blokujgce wat korbowy
na kole zamachowym;
+ wymontowa¢ napinacz paska napedu urzg-
dzen pomocniczych, wykrecajgc odpowiednie
Sruby i w ich miejsce przykreci¢ wskaznik do
ustawiania faz rozrzadu;
+ sprawdzi¢ ustawienie ttoka pierwszego cylindra
w GMP i skorygowac¢ to ustawienie.
Po wykonaniu powyzszych czynnosci nalezy przy-
stgpi¢ do wtasciwego sprawdzenia faz rozrzadu,
wykonujgc nastepujgce czynnosci:
+ na kole pasowym watu korbowego zamonto-
wacé ptytke z wyskalowang tarczg, ktdrg stanowi
specjalny przyrzad;

przesung¢ wyskalowang tarcze tak, aby znak
»Cnatarczy pokryt sie z zamontowangwskazow-
ka wskaznika do ustawienia faz rozrzadu;
+ obrocic watem korbowym w kierunku zgodnym
z kierunkiem obrotow watu korbowego silnika
o statg wartosc, np. 10%;
+ odczyta¢ na czujniku zegarowym umieszczo-
nym na 1. cylindrze przesuniecie ttoka, np. 0,6 mm;
+ obréci¢ w kierunku przeciwnym watem kor-
bowym o podwojng, statg wartos¢ kata obrotu, tj.
2x10°=20° wzgledem wskazowki wskaznika,
doprowadzajgc do ustalenia przesuniecia ttoka
0 wartos¢ przesuniecia mierzong poprzednio, tj.
0 0,6 mm;
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+ odczytaC o ile stopni rzeczywiscie obrocit sie
wat korbowy w przeciwnym kierunku przy ob-
nizeniu ttfoka o 0,6 mm, w rzeczywistosci jest to
inny kat (ok. 8°);

+ z kata obrotu watu korbowego poza GMP przy
ustawieniu ttoka 0 0,6 mm, tj. 10°, oraz kata obrotu
watu korbowego przed GMP przy ustawieniu tfoka
0 0,6 mm, tj. 8°, wyliczy¢ $rednig arytmetyczng,
ktéra w tym przypadku wynosi 9°;

+ odkreciC wyskalowangtarcze i ustawic jgw sto-
sunku do wskazéwki wskaznika na wartosc¢ Sred-
nig, tj. 9° i w tym potozeniu przykreci¢ wyskalowa-
ng tarcze;

+ obrocic kotem pasowym na wale korbowym
w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotow watu
korbowego silnika, az znak ,,0" na wyskalowanej
tarczy pokryje sie ze wskazOwkg wskaznika;

+ obréci¢ wat korbowy o 10° w stosunku do
wskazowki wskaznika w kierunku przeciwnym do
kierunku obrotow silnika i sprawdzi¢ na czujniku
zegarowym, czy wartosci przesuwu ttoka w kie-
runku zgodnym i przeciwnym do ruchu wskazo-
wek zegara sg jednakowe.

Jezeli odczytane wartosci przesuniecia ttoka na
czujniku zegarowym nie sg jednakowe, nalezy
powtorzy¢ catg procedure opisang poprzednio.

Po zakonczeniu ustawienia faz rozrzagdu dokon-
czy¢ montaz paska napedu rozrzadu zaktadajgc
gow kolejnosci: na koto zebate pompy oleju, state
koto pasowe napinacza, koto pasowe rozrzgdu po
stronie zaworow dolotowych, koto pasowe po
stronie zaworow wylotowych, koto napinacza au-
tomatycznego.

Przy zaktadaniu paska nalezy zachowacC wyzej
opisang kolejnos¢, aby kolejne odcinki paska
zamontowanego na kofa miaty prawidtowe wstep-
ne napiecie.

Po zatozeniu paska napedu rozrzgdu na kolejne
kota nalezy uruchomi¢ mechanizm napinacza au-
tomatycznego za pomocg specjalnego narzedzia
oraz napig¢c maksymalnie napinacz paska i do-
kreci¢ nakretke napinacza.

W tym stanie ustawienie faz rozrzadu i napiecie
paska napedu rozrzgdu jest zablokowane, w zwig-
ZKu z czym nalezy:

+ wymontowa¢ czujnik zegarowy z pierwszego
cylindra;

+ dokreci¢c momentem 11,5 daN-m kota pasowe
napedzajgce watki rozrzgdu stosujgc specjalny
przyrzad blokujgcy kota;

+ wymontowac¢ przyrzgd blokujacy koto zama-
chowe;

+ obrocic wat korbowy 0 dwa obroty w kierunku
jego obrotéw podczas pracy silnika;

+ poluzowac¢ nakretke mocujgcg napinacz paska
1 obroci¢ napinacz za pomocg klucza do pokrycia
sie wskaznikow, nastepnie zablokowac koto napi-
nacza i dokreci¢ nakretke mocujgcg napinacz
paska momentem 2,4 daN-m;
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+ zamontowacC ponownie czujnik zegarowy, usta-
wic ttok w GMP i przystgpi¢ do demontazu ptytek
z tulejkami blokujgcymi watki rozrzadu, ktére
uprzednio byty zamontowane w obudowach watka
rozrzgdu zawordw dolotowych i wylotowych. Phytki
z tulejkami powinny dac sie montowac i demon-
towac bez zadnych utrudnien;

+ w miejsce zdemontowanych ptytek z tulejkami
zamontowac pokrywy watkow rozrzgdu, dokreca-
jac je witasciwymi nakretkami;

+ zamontowac¢ cewki zaptonowe wraz z uprzed-
nio zdemontowanymi ztgczami konektorowymi;

+ zamontowac¢ uprzednio zdemontowane pokry-
wy i ostony zakrywajgce.

2.4.5. Wymiana pompy
cieczy chtodzacej

W samochodzie z silnikiem 14 przed wymiang,
pompy cieczy chtodzgcej nalezy wymontowac
pasek napedu urzgdzen pomocniczych wg wska-
zOwek podanych w rozdziale 2.4.3.

Po wymontowaniu paskow nalezy:

+ 0oprozni¢ uktad chtodzenia;

+ wymontowac¢ pasek napedu sprezarki klimaty-
zatora i pasek napedu pompy ukfadu wspomaga-
nia, jezeli zamontowane sg w samochodzie, oraz
zdemontowaC pasek napedu urzgdzen pomoc-
niczych wg wskazéwek podanych w rozdz. 2.4.3;
+ wymontowaC pompe wspomagania uktadu kie-
rowniczego, jezeli jest zamontowana;

+ wymontowa¢ przewody zasysania powietrza
cieptego i przewod chfodzenia alternatora;

+ wymontowac wlot cieptego powietrza, odkreca-
jac nakretki mocujgce do kolektora wylotowego;

+ poluzowac¢ gorne $ruby mocujgce alternator do
wspornika;

+ wymontowa¢ wspornik pompy wspomagania
uktadu kierowniczego, jezeli byt zamontowany;

+ na podnosniku poluzowac srube dolng mocujg-
cg alternator, a nastepnie odsung¢ go od silnika,
aby uzyskacC dostep do srub mocujgcych pompe
cieczy chtodzacej;

+ odkreci¢ dwie Sruby mocujgce sztywny prze-
wod dolotowy cieczy chtodzgcej i odtgczyC prze-
wod;

+ wykreciC trzy Sruby mocujgce pompe cieczy
chtodzgcej do kadtuba silnika i wymontowac pom-
pe-

Montaz pompy wykonac¢ w kolejnosci odwrotnej,
dokrecajgc wszystkie Sruby i nakretki wtasciwym
momentem.

Aby wymieni¢ lub naprawiC pompe cieczy chto-
dzacej w samochodzie z silnikiem 1,6, nalezy:

+ oprozni¢ uktad chtodzenia, odtgczajagc dolny
przewdd chtodnicy;

+ wymontowac¢ pasek napedu urzgdzen pomoc-
niczych w sposob opisany w rozdz. 2.4.3;
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+ wymontowa¢ kompletny wlot powietrza razem
z obudowa filtra powietrza i przewod chtodzenia
alternatora razem ze wspornikiem;

+ wymontowac ostone cieplngz kolektora wyloto-
wego;

+ wymontowac¢ gorny wspornik alternatora;

+ poluzowa¢ dolng Srube mocujgcyg alternator
w taki sposob, aby umozliwiC odsunigcie alter-
natora w celu uzyskania dostepu do $rub mocujg-
cych pompe cieczy chtodzacej;

+ roztagczy¢ od kolektora dolotowego przewod
podcisnienia ukfadu wspomagania hamulcéw;

+ wymontowac ostone cieplngz kolektora wyloto-
wego;

+ poluzowac Srube mocujacg pompe wspomaga-
nia uktadu kierowniczego do wspornika;

+ zdemontowac koto pasowe pompy wspomaga-
nia ukfadu kierowniczego;

+ odkreci¢ sruby mocujgce pompe wspomagania
ukfadu kierowniczego oraz przesungc jg na bok,
aby uzyskac dostep do srub mocujgcych pompe
cieczy chtodzacej;

+ odkreci¢ kolektor wylotowy, odkrecajgc nakre-
tki mocujgce do gtowicy;

+ odkreci¢ Sruby mocujgce wspornik alternatora
i pompy wspomagania ukfadu kierowniczego;

*+ roztgczy¢ od pompy cieczy chfodzacej przewdd
doprowadzajgcy ciecz, odkrecajgc sruby mocuja-
ce;

+ odkreci¢ wszystkie sruby mocujgce pompe do
gtowicy cylindrow, a nastepnie wymontowac pom-
pe kompletng razem ze wspornikiem.
Wymontowang pompe nalezy poddac ogledzinom
w celu stwierdzenia ewentualnych wyciekéw lub
innych uszkodzen.

Montaz przeprowadzic w kolejnosci odwrotnej,
napetni¢ uktad cieczg chtodzacg i odpowietrzyc
wg wskazéwek podanych w rozdziale 2.4.2.

2.4.6. Wymiana gtowicy

Demontaz gtowicy w samochodzie z silnikiem 14
wykonuje sie w sposob nastepujacy:

+ wymontowac¢ pasek napedu urzadzen pomoc-
niczych i pasek napedu pompy uktadu wspomaga-
nia, jak opisano w rozdz. 2.4.2;

+ odkreci¢ dolne sruby mocujgce ostone paska
napedu rozrzadu;

+ zdemontowacC uktad wlotu powietrza, odkreca-
jac trzy sruby mocujace do korpusu przepustnicy
oraz zdemontowac pokrywe filtra powietrza wraz
Z przewodami;

+ zdemontowac¢ obudowe filtra powietrza;

*+ roztgczyC ztgcze konektorowe czujnika potoze-
nia i predkosci obrotowej watu korbowego, od-
kreci¢ gorne sruby mocujgce ostone paska nape-
du rozrzadu i zdemontowac ostone;

+ wysung¢ do gory wspornik ostony paska nape-
du rozrzadu;

+ obroci¢ watem korbowym silnika, ustawiajgc go
tak, aby znaki odniesienia na kole pasowym
pokrywaty sie ze znakami na wsporniku czujnika
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego
oraz znak na kole zamachowym pokrywat sie ze
znakiem na obudowie sprzegta;

+ zdemontowac dolng ostone miski olejowej od-
krecajac 4 wkrety mocujgce;

+ wymontowa¢ boczng ostone kota zamachowe-
go silnika;

+ zamontowac przyrzad blokujgcy koto zamacho-
we;

+ odtgczyC ztacze konektorowe sondy lambda;
+ zdemontowa¢ obejme mocujgcg rure wyloto-
wg, odkrecajgc nakretki i wkrety mocujace;

+ wymontowac ostone przekfadni kierowniczej;
+ zdemontowac¢ przedni odcinek rury wylotowej,
odkrecajgc elementy mocujgce od katalizatora
i kolektora wylotowego;

+ zdemontowaC koto pasowe napedu urzgdzen
pomocniczych, odkrecajgc centralng nakretke
Mocujgca;

+ poluzowa¢ napinacz paska napedu rozrzadu
i zdemontowac¢ pasek;

+ oprozni¢ uktad chtodzenia, odfgczajgc dolny
przewod chtodnicy lub wykrecajgc korek spustowy
z dolnej czesci kadtuba silnika;

+ odfgczy¢ zacisk dodatni akumulatora i wymon-
towa¢ akumulator;

+ odtgczyC skrzynke bezpiecznikow od podstawy
akumulatora;

+ odtgczy¢ zacisk ztacza dodatniego akumulato-
ra;

+ zdemontowaC podstawe akumulatora;

+ odfgczy¢ linke dzwigni przepustnicy i wymon-
towa¢ wspornik linki przepustnicy;

+ odkreci¢ wkrety mocujgce i zdemontowac osto-
ne cewek zaptonowych;

+ odtgczy¢ ztgcze elekiryczne cewek zaptono-
wych, odkreci¢ sruby mocujgce cewki i zdemon-
towac¢ kompletne cewki wraz z przewodami wyso-
kiego napiecia;

+ odfgczy¢ od termostatu przewody gumowe po
uprzednim poluzowaniu opasek mocujacych;

+ zdemontowac opaski mocujgce wigzki przewo-
doéw pod termostatem tak, aby uzyska¢ mozliwos¢
przesuniecia przewodow;

+ odkreciC wkrety oraz wymontowa¢ wraz ze
wspornikiem pompe wspomagania uktadu kierow-
niczego;

+ odtagczyC ztacze konektorowe czujnika tempe-
ratury cieczy chtodzgcej;

+ z korpusu przepustnicy roztaczy¢ ztgcza konek-
torowe: wiryskiwacza paliwa, czujnika temperatu-
ry powietrza, czujnika potfozenia przepustnicy,
regulatora predkosci obrotowej biegu jatowego;

+ roztgczy¢ zfgcze konektorowe elektrozaworu
sterujgcego przeptywem par paliwa;

+ zdemontowac wigzke przewodow instalacji ele-
ktrycznej uktadu zasilania silnika;
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+ odfgczy¢ ztacza konektorowe czujnika tempe-
ratury cieczy chtodzgcej i roztgczyC przewody
Swiec zaptonowych;

+ odfgczy¢ od korpusu przepustnicy przewody:
doprowadzajacy i odprowadzajacy ciecz chtodza-
C3;

+ odfgczy¢ od korpusu przepustnicy przewod
recyrkulacji par paliwa i przewod recyrkulacji ga-
zow pochodzgcych z kadtuba silnika;

+ wymontowa¢ zawor sterujacy przeptywem par
paliwa wraz z przewodami;

+ odfgczy¢ od kolektora dolotowego przewdd
czujnika cisnienia bezwzglednego, przewod pod-
ciSnienia wspomagania uktadu kierowniczego,
przewod masy;

+ odfgczy¢ przewody: doprowadzajgcy i odpro-
wadzajgcy paliwo do korpusu przepustnicy;

+ zdemontowac wspornik elektrozaworu sterujg-
cego przeptywem par paliwa wraz z przewodami
wigzki przewodow i przewodami gumowymi;

+ zdemontowa¢ rurke wskaznika poziomu oleju;
+ odkreci¢ nakretki mocujgce pokrywe gtowicy
oraz zdemontowac ja;

+ usungC olej znajdujacy sie w korpusie watka
rozrzgdu w okolicach popychaczy zaworow;

+ zablokowa¢ koto pasowe napedu rozrzgdu,
uzywajgc specjalnego przyrzadu do blokowania
kota;

+ odkreci¢ Srube mocujgca koto pasowe watka
rozrzadu i zdemontowac kofto;

+ zdemontowac¢ gorng czes¢ ostony paska nape-
du rozrzgdu, odkrecajgc Sruby i nakretki mocujg-
ce;

+ odkreci¢ sruby mocujace wspornik zamontowa-
ny na gtowicy od strony kolektora dolotowego oraz
wylotowego i wymontowa¢ wspornik;

+ odkreci¢ Sruby mocujgce korpus watka roz-
rzgdu oraz wymontowaC go razem z watkiem
rozrzadu;

+ odkreci¢ sruby mocujgce gtowice do kadtu-
ba silnika i zdjg¢ gtowice razem z kolektorami
dolotowym i wylotowym oraz korpusem przepust-
nicy;

+ zdemontowang gtowice umiesci¢ na stole war-
sztatowym do ewentualnego przegladu lub dal-
szego demontazu.

Podczas montazu gtowicy po przeglgdzie lub
naprawie uwzgledni¢ nastepujgce uwagi:

— montowa¢ zawsze nowg uszczelke napisem
LALTO" skierowanym do gory; oryginalna uszcze-
lka jest wykonana z materiatu polimeryzujgcego
i utwardzajgcego sie po zamontowaniu gtowicy
(pod wptywem temperatury silnika);

— przechowywa¢ uszczelke gtowicy w oryginal-
nym opakowaniu;

— wyja¢ uszczelke z opakowania bezposrednio
przed montazem;

— nie zanieczysci¢ uszczelki smarem lub olejem;
— powierzchnie styku gtowicy i kadtuba dokfad-
nie oczysci¢ bezposrednio przed montazem;
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Rys. 2.93. Kolejnos¢dokrecaniasrubgtowicy(silnik 1,4)

— po natozeniu gtowicy i uszczelki na kadtub
silnika dokreci¢ wstepnie kluczem dynamomet-
rycznym wszystkie nakretki momentem 2 daN-m,
zachowujgc kolejnos¢ dokrecania pokazang na
rysunku 2.93;
— dokreci¢ kluczem dynamometrycznym wszys-
tkie nakretki momentem 4 daN-m, zachowujgc
kolejnos¢ dokrecania podang poprzednio;
— dokrecic¢ kluczem z nasadkg katowg wszystkie
nakretki obracajgc je dwukrotnie o kgt 90°, za-
chowujgc te samg kolejno$¢ co poprzednio;
— wkrecic 4 $ruby znajdujgce sie w poblizu Swiec
zaptonowych i dokreci¢ je momentem 3 daN-m;
— zamontowac¢ pozostate zdemontowane czesci
i zespoty w kolejnosci odwrotnej do demontazu;
— zamontowaC oraz wyregulowaC nacigg pas-
kow napedu urzadzen pomocniczych i rozrzadu.
Demontaz gtowicy w samochodzie z silnikiem 1,6
wykonuje sie w sposéb nastepujacy:
+ odfgczy¢ ujemny zacisk akumulatora;
+ na samochodzie podniesionym na podnosniku
wymontowac¢ ostone cieplng z kolektora wyloto-
wego;
+ wymontowac wieszak rury wylotowej;
+ wymontowac rure wylotowg odkrecajgc jg od
kolektora wylotowego i od katalizatora;
+ roztgczy€ zaciski akumulatora i wymontowac
akumulator;
+ wyjg¢ i zdemontowac ze wspornika akumulato-
ra skrzynke bezpiecznikow;
*+ roztgczy¢ zacisk akumulatora i wymontowac go
ze wspornika akumulatora;
+ wymontowa¢ wspornik akumulatora odkreca-
jac Sruby mocujgce;
+ roztgczyC ztgcza konektorowe, odkrecic sruby
mocujgce wspornik przewodow elektrycznych sil-
nika oraz wymontowac wspornik;
+ roztgczyC przewody: doprowadzajacy i powrot-
ny cieczy chtodzacej do termostatu i spuscic ciecz
chtodzaca;
+ wymontowa¢ zbiornik wyréwnawczy cieczy
chtodzacej luzujac opaski zaciskowe przewodow
oraz odkrecajgc nakretki mocujace, zdemontowac
kompletny przewdd wlotu powietrza wraz z filtrem
powietrza;
+ wymontowa¢ obudowe filtra powietrza, odkre-
cajgc dwie Sruby mocujace;

roztgczyC ztgcza konektorowe czujnika fazy
i czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego;
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+ roztgczyC zfgcza konektorowe od wiryskiwa-
czy, cewek zaptonowych i czujnikéw temperatury
cieczy chtodzgcej;

*+ roztgczyC ztgcza konektorowe od elektrozawo-
ru sterujgcego przeptywem par paliwa;

+ roztgczyC ztacza konektorowe czujnika tem-
peratury powietrza;

* roztaczy¢ ztgcze konektorowe regulatora pred-
kosci obrotowej biegu jatowego;

+ rozfgczyC przewody: czujnika cisnienia bez-
wzglednego, uktadu wspomagania uktadu kierow-
niczego od kolektora dolotowego;

+ roztgczyC linke pedatu przyspieszenia;

+ rozfgczyC przewody doprowadzajgcy i powrot-
ny cieczy chtodzacej do nagrzewnicy;

*+ rozfgczyC przewodd cieczy chtodzacej od termo-
statu;

+ zdemontowa¢ pasek napedu alternatora;

+ odkreci¢ srube mocujgca sprezarke klimatyza-
tora, jezeli byta zamontowana w tej wersji samo-
chodu;

+ rozfgczyC ztgcze konektorowe wentylatora;

+ wymontowa¢ kompletny zespdt wentylatora;

+ rozfgczy¢ i wymontowac przewody paliwa zasi-
lajgcy i powrotny;

+ wymontowac¢ cewki zaptonowe wraz z przewo-
dami wysokiego napiecia;

+ wymontowac wspornik mocujacy zespot miarki
poziomu oleju;

+ roztaczy¢ od korpusu przepustnicy przewod
doprowadzajgcy i powrotny cieczy chtodzacej;

+ zdemontowac tylng czes¢ kolektora dolotowe-
go wraz z korpusem przepustnicy odkrecajac piec
srub mocujacych do przedniej czesci kolektora
dolotowego;

+ zdemontowac przednigczesc kolektora doloto-
wego, dokrecajgc wszystkie sruby mocujgce kole-
ktor do gtowicy;

+ wymontowac¢ pasek napedu urzgdzen pomoc-
niczych oraz pasek napedu rozrzgdu w sposob
podany w rozdziatach 2.4.3 i 2.4.4;

+ odkreciC mocowanie pompy wspomagania
uktadu kierowniczego i przesung¢ pompe na bok,
bez roztgczania przewodow podfgczonych do po-
mpy;

+ wymontowaC wspornik przewodow zasilania
paliwa wykonany z tworzywa sztucznego;

+ wymontowac¢ ostone cieplng z kolektora;

+ odkreci¢ sruby mocujace kolektor wylotowy do
gtowicy i wymontowac go z przedziatu silnika;

+ wymontowac¢ kota pasowe napedu watkow roz-
rzadu uzywajac do tego specjalnych narzedzi;

+ wymontowac tylng ostone watkow rozrzadu po
uprzednim zdemontowaniu statego kota napinajg-
cego;

+ odkreci¢ wkrety i wymontowa¢ obudowy wat-
kéw rozrzgdu zaworow dolotowych i wylotowych
(rys.2.94);

+ zdemontowa¢ uszczelki obudowy watkéw roz-
rzadu;

Rys. 2.94. Widok obuddéw watka rozrzgdu (silnik 1,6)

+ odkreci¢ specjalnym kluczem nasadkowym
Sruby mocujgce gtowice cylindrow do kadtuba
silnika oraz zdemontowa¢ gtowice.
Zdemontowang gtowice umiesci¢ na stole warsz-
tatowym do przeglgdu i dalszego demontazu.
Podczas montazu gtowicy nalezy uwzgledni¢ na-
stepujgce uwagi:

— postepowanie z uszczelkg gtowicy jest analo-
giczne, jak w samochodzie z silnikiem 14;

— przed montazem gtowicy oczysci¢ powierzch-
nie styku gtowicy i kadtuba; zatozy¢ gtowice wraz
z uszczelkg na kadtub silnika;

— dokreci¢ wstepnie gtowice kluczem dynamo-
metrycznym momentem 2 daN-m, zachowujgc
kolejnos¢ dokrecania wg schematu na rysunku
2.95;

— dokreci¢ kluczem dynamometrycznym wszys-
tkie nakretki gtowicy momentem 4 daN-m, zacho-
wujac kolejnos¢ dokrecenia podang poprzednio;
— dokreci¢ nakretke ostatecznie za pomocg
klucza z nasadka katowg dwukrotnie o kgt 907,
zachowujgc te samg kolejnosc, co poprzednio;
— zamontowac¢ obudowy watkéw rozrzadu zawo-
réw dolotowych i wylotowych;

— zamontowacC pozostate zdemontowane czesci
i zespoty w kolejnosci odwrotnej do demontazu;
— zamontowa¢ i wyregulowaC nacigg paskow

napedu urzadzen pomocniczych i rozrzadu.
\& . @‘“w

Rys. 2.95. Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy (silnik 1,6)
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2.5. WYMONTOWANIE
| ZAMONTOWANIE
ZESPOLU NAPEDOWEGO

Montaz i demontaz kompletnego zespotu napedo-
wego wykonuje sie tylko wtedy, kiedy zachodzi
konieczno$¢ wymiany zespotu napedowego oraz
naprawy potgczonej z wymiang i naprawg, czesci
uktadu ttokowo-korbowego itp.

Zwraca sie¢ uwage, ze zespot nowy powinien mieC
takg sama pojemnosC i takie same opcje, jak
zespot wymontowany.

Przed przystapieniem do demontazu zespotu na-
pedowego nalezy upewnic sie¢, czy zakres wyma-
ganej naprawy nie jest mozliwy do wykonania przy
silniku zamontowanym w samochodzie i samo-
chodzie ustawionym na kotach, wykorzystujgc
uwagi zawarte w rozdziale 2.3, oraz upewnic sieg,
czy zakres naprawy nie jest mozliwy do wykonania
przy silniku zamontowanym w samochodzie usta-
wionym na podnosniku, wykorzystujgc uwagi za-
warte w rozdziale 2.4.

Podstawowym warunkiem umozliwiajgcym de-
montaz i montaz zespotu napedowego jest dys-
ponowanie podnosnikiem samochodowym (czte-
rokolumnowym lub dwukolumnowym) o udzwigu
nominalnym ponad 2 t oraz podno$nikiem jedno-
kolumnowym przeno$nym o min. udzwigu 1 t.
Wysokos¢ podnoszenia podnosnikow powinna
by¢ taka, aby umozliwi¢ wyjecie zespotu napedo-
wego od dotu samochodu. Nalezy rowniez mie¢
do dyspozycji specjalng poprzeczke do demon-
tazu zespotow napedowych wraz z kompletem
uchwytéw oraz niezbedne narzedzia i przyrzady
montazowe (tabl. 2-11).

Przed przystgpieniem do demontazu zespotu na-
pedowego nalezy wykonaC ponizsze czynnosci
przygotowawcze:

W samochodzie z silnikiem 1,4 nalezy:

+ ustawiC samochod na podnosniku kolumno-
wym;

+ wymontowac kota przednie;

+ odtgczy¢ ujemny biegun akumulatora;

+ zdemontowa¢ przednie ostony z tworzywa
w nadkolach, wykrecajac wkrety mocujace na
obwodzie nadkola;

+ zdemontowac¢ ostone dolng silnika od strony
rozrzgdu po wykreceniu srub mocujgcych;

+ odtgczy¢ ztacze konektorowe sondy lambda;

+ zdemontowacC ostone miski olejowej, wykreca-
jac cztery wkrety mocujgce;

* Spusci¢ olej ze skrzynki przektadniowej i z sil-
nika po odkreceniu korkéw spustowych, znajdujg-
cych sie w dolnej czesci obudowy skrzynki prze-
ktadniowej, i miski olejowej silnika;

+ oprozni¢ uktad chfodzenia wg wskazéwek po-
danych w rozdz. 2.4.1 i 2.4.2;

+ zdemontowa¢ obejme mocujacg rure wyloto-
wg, odkrecajgc nakretki i wkrety mocujgce;

114

+ wymontowac ostone przektadni kierowniczej;
+ zdemontowac¢ przedni odcinek rury wylotowej,
odkrecajgc elementy mocujgce od katalizatora
i kolektora wylotowego;

+ odtgczy¢ przewody alternatora;

+ zdemontowacC uktad wlotu powietrza, odkreca-
jac trzy sruby mocujgce do korpusu przepustnicy,
oraz pokrywe filtra powietrza wraz z przewodami;
+ zdemontowa¢ obudowe filtra powietrza;

+ wsamochodach, w ktérych zastosowano wspo-
maganie uktadu kierowniczego, wymontowac po-
mpe uktadu wspomagania po uprzednim zdemon-
towaniu ostony pompy, poluzowaniu srub mocujg-
cych i $ruby regulacyjnej oraz po zdjeciu paska
napedowego;

+ odtaczy¢ przewody akumulatora i wymontowac
akumulator;

+ odtgczyc skrzynke bezpiecznikow od podstawy
akumulatora;

+ zdemontowaC podstawe akumulatora;

+ odfgczy¢ linke dzwigni przepustnicy i wymon-
towac wspornik linki przepustnicy;

+ odkreci¢ wkrety mocujgce i zdemontowac osto-
ne cewek zaptonowych;

+ odtgczyC ztgcza konektorowe cewek zaptono-
wych;

+ zdemontowacC przewody cieczy chtodzacej ter-
mostatu po uprzednim poluzowaniu opasek zacis-
kowych;

+ zdemontowac przewody cieczy chtodzacej do-
prowadzajgce ciecz do korpusu przepustnicy, lu-
zujac opaski mocujgce;

+ zdemontowaC przewod cieczy chtodzacej ze
sztywnego przewodu pompy cieczy chtodzacej,
luzujgc opaski mocujgce;

+ zdemontowa¢ zbiornik wyrownawczy cieczy
chfodzacej i wyjgC go wraz z przewodami;

+ 0odfgczy¢ ztgcze konektorowe wentylatora chto-
dnicy, odkreci¢ sruby mocujgce wentylator do
chtodnicy i wyja¢ kompletny wentylator;

+ odfgczy¢ przewody potgczone z silnikiem i roz-
tgczyC ztgcza konektorowe: czujnika temperatury
na termostacie, rozrusznika, czujnika cisnienia
oleju, czujnika temperatury cieczy chtodzgcej
w kadfubie silnika, wytgcznika Swiatet cofania
w obudowie skrzynki biegow;

+ odtgczy¢ ztgcza konektorowe z korpusu prze-
pustnicy, a w szczegodlnosci: wiryskiwacza, czuj-
nika temperatury powietrza, czujnika potozenia
przepustnicy, regulatora predkosci obrotowej bie-
gu jatowego;

+ roztgczy¢ zfgcze konektorowe elektrozaworu
sterujgcego przeptywem par paliwa;

+ rozfgczyC ztgcze konektorowe czujnika poto-
zenia i predkosci obrotowej watu korbowego;

+ zdemontowac wigzke przewodow instalacji ele-
ktrycznej uktadu zasilania silnika;

+ odfgczy¢ od korpusu przepustnicy przewody
doprowadzajace i odprowadzajgce ciecz chtodza-

ca,
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+ odfgczy¢ od korpusu przepustnicy przewod
recyrkulacji par paliwa oraz przewod recyrkulacii
gazéw pochodzacych z kadtuba silnika;

+ wymontowac zawor sterujgcy przeptywem par
paliwa wraz ze wszystkimi podtgczonymi przewo-
dami;

+ odfgczy¢ od kolektora dolotowego przewdd
czujnika cisnienia bezwzglednego, przewod pod-
ciSnienia wspomagania ukfadu kierowniczego,
przewod masy;

+ odtagczy¢ linke licznika kilometrow, koncowke
ciegta witgczania biegdéw od dzwigni zmiany bie-
gow;

+ poluzowac¢ opaski mocujgce ostony przegubow
potosi od strony mechanizmu réznicowego i zsu-
ng¢ ostone;

+ poluzowa¢ nakretke mocujgcg wahacz do
zwrotnicy i za pomocg specjalnego sciggacza,
wymienionego w zestawie narzedzi, odfgczyc
przegub kulisty, po obu stronach samochodu;

+ odkrecic¢ nakretki mocujgce drgzek stabilizatora
do wahacza i nakretke mocujgca przegub drgzka
kierowniczego, po obu stronach samochodu;

* za pomocg specjalnego Sciggacza, wymienio-
nego w zestawie narzedzi, odtgczyé przegub
drgzka kierowniczego od zwrotnicy;

+ obnizy¢ wahacz i wyciggng¢ w kierunku ze-
wnetrznym zespot zwrotnicy z pofosig, aby od-
tgczyC przegub pétosi z mechanizmu réznicowego
i wyjaC potos;

W samochodzie z silnikiem 1,6 nalezy:

+ ustawi¢ samochdd na podnosniku kolumno-
wym;

. montowac¢ kota przednie;

+ odfgczyC ujemny zacisk akumulatora;

+ zdemontowac¢ ostony przednie w nadkolach,
wykrecajgc wkrety mocujgce;

+ 0odfgczy¢ przewody akumulatora i wymontowac
akumulator;

*+ odfgczy¢ skrzynke bezpiecznikéw od podstawy
akumulatora, zdjg¢ zaciski z przewodow akumula-
tora i wymontowac ztgcze konektorowe ze wspor-
nika akumulatora;

+ zdemontowaC podstawe akumulatora, wykre-
cajgc Sruby mocujgce;

*+ roztgczy¢ przewdd masy od skrzynki przektad-
niowej;

* roztaczyC ztacze konektorowe wigzki przewo-
dow silnika, odkreci¢ Sruby mocujgce wspornik
wigzki elektrycznej silnika i wymontowa¢ wspor-
nik;

+ roztgczy¢ od obudowy skrzynki przekfadniowej
linke sprzegta;

*+ roztgczy¢ koncowke ciggna wybierania biegow
od przegubu kulistego, odkreci¢ wspornik i od-
sungC go na bok przedziatu silnika;

* roztgczyc linke licznika kilometréw i zdemon-
towaC ztgcze konektorowe czujnika predkoscio-
mierza;

+ oproézni¢ uktad chtodzenia wg wskazéwek po-
danych w rozdz. 2.4.1 i roztgczy¢ przewody (do-
prowadzajgcy i powrotny) cieczy chtodzacej do
termostatu;
+ wymontowaC zbiornik wyréwnawczy cieczy
chtodzgcej, luzujgc opaski zaciskowe i odkrecajgc
nakretki mocujgce;
+ zdemontowac¢ kompletny przewodd wlotu powie-
trza wraz z filtrem powietrza;
+ wymontowa¢ obudowe filtra powietrza, odkre-
cajgc dwie Sruby mocujgce;
+ wymontowac¢ przewod chtodzenia alternatora
razem ze wspornikiem;
+ spusci¢ do pojemnika ptyn z obwodow wspo-
magania uktadu kierowniczego, wyciggajac ptyn
strzykawka i roztgczajgc od pompy wspomagania
przewdd doprowadzajgey ptyn do zbiornika oraz
przewod cisnieniowy;
roztaczy¢ ztgcza konektorowe czujnika fazy
i czujnika predkosci obrotowej;
*+ roztaczy¢ ztgcza konektorowe czujnika cisnie-
nia oleju i odkreci¢ nakretki oraz wymontowac
przewody elektryczne zasilania rozrusznika;
roztgczyC ztgcza konektorowe od wiryskiwaczy
paliwa, cewek zaptonowych i czujnikdw tempera-
tury cieczy chtodzacej;
roztgczy¢ ztgcza konektorowe od elektrozawo-
ru sterujgcego przeptywem par paliwa;
+ roztgczyC ztgcze konektorowe czujnika tem-
peratury powietrza;
* roztgczy¢ ztgcze konektorowe regulatora pred-
kosci obrotowej biegu jatowego;
* roztgczy¢ przewody: czujnika cisnienia bez-
wzglednego, wspomagania uktadu kierowniczego
od kolektora dolotowego;
+ roztgczy¢ linke pedatu przyspieszenia;
* roztgczy¢ przewody doprowadzajgcy i powrot-
ny cieczy chfodzacej do nagrzewnicy;
+ odkreci¢ Srube mocujgcg sprezarke klimatyza-
tora, jezeli byta zamontowana w tej wersji samo-
chodu;
* roztgczyC ztgcze konektorowe uktadu klimaty-
zacji i przymocowac go do nadwozia;
+ wymontowa¢ kompletny zesp6t wentylatora
chtodnicy;
+ wymontowac zderzak przedni, w sposéb opisa-
ny w rozdz. 11, i roztgczyC wytgcznik termiczny
chtodnicy;
+ odkrecic¢ sruby mocujgce chtodnice do gornego
wzmocnienia czotowego;
+ odkreciC pozostate sruby mocujgce do przed-
niej belki poprzecznej;
+ odkrecic Sruby mocujgce dolngbelke poprzecz-
ng wspornika chtodnicy i wymontowac w kierunku
dolnym chtodnice wraz z belkg;
*+ roztgczy¢ przewody paliwa (zasilajgcy i powrot-
ny), od sztywnych przewodow paliwa;
+ wymontowac ostoneg cieplngz kolektora wyloto-
wego;
+ wymontowac¢ wieszak rury wylotowej;
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+ wymontowac rure wylotowg, odkrecajgc jg od
kolektora wylotowego i od katalizatora;

roztaczy¢ ztgcze konektorowe wytgcznika Swia-
tta cofania;
+ wymontowac¢ $srodkowy wspornik zawieszenia
silnika, odkrecajgc sruby mocujace;
+ odkreci¢ z obudowy skrzynki przektadniowe;j
dwie sruby dolnego kotnierza w miejscu, gdzie
bedzie zamontowany specjalny wspornik do de-
montazu zespotu napedowego.
Po wykonaniu powyzszych czynnosci przygoto-
wawczych nalezy doktadnie obejrzeC przedziat
silnika, odsuwajgc wszystkie odtgczone elementy
na bok, aby umozliwi¢ wyjecie zespotu napedowe-
go w dot samochodu.
Zakres czynnosci przygotowawczych w samo-
chodach z silnikami 16 rézni sie od zakresu
podanego dla samochodow z silnikami 1,4 tylko
niewielkimi szczego6tami wynikajgcymi z roznej
konstrukcji silnikdbw oraz tym, ze czynnosci de-
montazu zawieszen lewego i prawego oraz potosi
w samochodach z silnikami 1,6 nalezy wykonywac
po podmontowaniu specjalnego wspornika do
podpierania zespotu napedowego i podparciu go
na podnosniku jednokolumnowym.
Aby wymontowa¢ kompletny zespdt napedowy
w samochodzie z silnikami 14 i 1,6, nalezy:

+ ustawi¢ wysoko$¢ pomostu podnosnika, na
ktérym stoi samochod tak, aby mozna byto swobo-
dnie opusci¢ zespot napedowy;

+ umiesci¢ pod zespotem napedowym specjalny
wspornik do podpierania zespotu napedowego,
umieszczony na jednokolumnowym podnosniku
hydraulicznym; wspornik do podpierania zespotu
napedowego nalezy stosowa¢ w wykonaniu orygi-
nalnym (tabl. 2-11), mozliwy do nabycia w auto-
ryzowanej sieci dystrybucji narzedzi specjalnych;
+ umiesci¢ pod zespotem napedowym specjalne
uchwyty: jeden pod wspornik prawy, umieszczony
w czesci przedniej, drugi, w okolicy wspornika
lewego umieszczonego w czesci przedniej. Przy
montazu uchwytu lewego nalezy wykrecic srube,
jedng lub dwie, taczgce skrzynke przekfadniowg
do kadtuba silnika. Uchwyty powinny byc stosowa-
ne w wykonaniu oryginalnym, dostepne w auto-
ryzowanej sieci dystrybucji narzedzi specjalnych;
+ sprawdzi¢ prawidtowos$C umieszczenia wspor-
nika oraz prawidtowos¢ zamocowania uchwytow
i lekko uniesC zespot napedowy do gory, tylko
o wielkos¢ powodujgca odcigzenie Srub mocujg-
cych zfgcza elastyczne metalowo-gumowe;

+ w samochodach z silnikami 1,6 wykona¢, pomi-
niety w zakresie prac przygotowawczych demon-
taz potosi napedowych;

* po odcigzeniu $rub metalowo-gumowych od-
kreciC sruby mocujgce wspornik tylny zespotu
napedowego w czesci Srodkowej;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce wsporniki zespotu
napedowego umieszczone w czesci przednie;j:
lewy i prawy;
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+ opuszczacC stopniowo podnosnik jednokolum-
nowy, sprawdzajgc prawidtowosSc¢ ustawienia ze-
spotu napedowego na wsporniku oraz w uchwy-
tach lewym i prawym;

+ wyjechac ostroznie podnosnikiem jednokolum-
nowym spod samochodu i do dalszego transportu
zawiesi¢ go na podnosniku elektrycznym lub hyd-
raulicznym. Do zawieszenia zespotu napedowego
stuzg wspornik umieszczony pod jedng ze Srub
wspornika prawego oraz specjalne nadlewy w ka-
dtubie;

+ zamontowa¢ silnik na stojaku obrotowym do
dalszego demontazu demontujgc z silnikéw roz-
rusznik, alternator oraz skrzynke przektadniows.
Montaz zespotu napedowego nalezy wykonac
w odwrotnej kolejnosci czynnosci demontazu,
zwracajgc szczegolng uwage na:

+ przygotowanie przedziatu silnika do montazu
poprzez prawidiowe umiejscowienie przewodow
elektrycznych, przewodow hydraulicznych oraz
innych mechanizméw i zespotéw, tak aby nie
zaczepiaty o elementy silnika podczas montazu
oraz nie ulegty uszkodzeniom;

+ montaz przewodow cieczy chtodzgcej, wktada-
jac wyciecia przewodow w odpowiednie wystepy
na ztgczkach;

* napetnienie ukfadu smarowania olejem;

+ napefnienie uktadu chtodzenia cieczg chtodza-
cg i odpowietrzenie ukfadu;

+ kolejnos¢ montazu wspornikow metalowo-gu-
mowych, a w szczegolnosci: zamocowac wspor-
nik zawieszenia od strony prawej, nastepnie
wspornik zawieszenia od strony lewej i na koncu
wspornik srodkowy od strony tylnej zespotu nape-
dowego;

+ dokrecanie srub i nakretek wtasciwym momen-
tem. Momenty dokrecenia srub i nakretek zawie-
szenia zespotu napedowego podano w tablicy
2-12;

+ wyregulowanie wysokosci pedatu sprzegta;

+ wyregulowanie ciegta sterowania przepustnica.

2.6. WSKAZOWKI
DOTYCZACE
DEMONTAZU ,

I MONTAZU SILNIKOW
WYMONTOWANYCH
Z SAMOCHODU

W niniejszym rozdziale podano wskazowki doty-
czgce demontazu i montazu silnika wymontowa-
nego z samochodu wraz ze skrzynkg przektad-
niowg wg wskazéwek podanych w rozdziale 2.5.
Do dalszych prac demontazowych i naprawczych
silnika nalezy odtgczyC skrzynke przekfadniowa,
odkrecajgc na obwodzie obudowy sprzegta Sruby
mocujgce jg do kadtuba silnika.
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Wskazowki dotyczgce demontazu i montazu silnika

Silnik 1,4

W celu dalszego demontazu silnika nalezy:

+ zamontowac¢ do specjalnych obejm, wymienio-
nych w zestawie narzedzi, i ustawi¢ silnik wraz
z obejmami na specjalnym stole obrotowym;

+ odkreci¢ Sruby mocujgce sprzegto do kofa za-
machowego i zdemontowa¢ kompletne sprzegto
z tarcza;

+ wymontowac filtr oleju silnikowego;

+ w silnikach samochodow, w ktorych byta za-
montowana klimatyzacja, zdemontowa¢ sprezar-
ke klimatyzatora poprzez poluzowanie $rub mocu-
jacych sprezarke do wspornika, poluzowanie Sru-
by napinacza paska, a nastepnie zdjg¢ pasek
napedowy i wymontowa¢ sprezarke, wykrecajgc
Srube mocujgca wskazang na rysunku 2.96;

+ wymontowac¢ wspornik sprezarki klimatyzatora,
wykrecajgc cztery Sruby mocujgce;

+ wykreci¢ srube mocujgcai wymontowac czujnik
predkosci obrotowej zamontowany na obudowie
kota zamachowego;

+ wymontowac pasek napedu urzgdzen pomoc-
niczych, biorgc pod uwage wskazowki podane
w rozdziale 2.4.3;

+ wymontowac¢ pasek napedu pompy ukfadu kie-
rowniczego wg wskazéwek podanych w rozdziale
2.4.3, jezeli byt zamontowany w tej wersji samo-
chodu;

+ wymontowac alternator.odkrecajgc sruby i na-
kretki mocujgce;

+ wymontowa¢ zesp6ot pompy wspomagania
uktadu kierowniczego z kotem pasowym, jezeli
byta zamontowana, odkrecajgc sruby mocujgce
do kadtuba;

+ wykrecic¢ cztery Sruby mocujgce i wymontowac
wspornik zawieszenia silnika od strony kot roz-
rzadu;

Rys.2.96. Sprezarkaklimatyzatoraprzedostatecznym
demontazem(samochddzsilnikiem1,4)
Strzatka wskazuje Srube mocujaca,

+ zdemontowac ostone paska rozrzadu, odkreca-
jac sruby mocujgce;

+ wykreci¢ dwie Sruby mocujgce oraz zdemon-
towaC wspornik mocujgcy zawor sterujgcy prze-
ptywem par paliwa i wymontowac¢ go razem z rurkg,
wskaznika poziomu oleju;

+ odkreci¢ $ruby mocujgce i zdemontowac osto-
ne cewek zaptonowych;

+ zdemontowac cewki zaptonowe wraz z przewo-
dami wysokiego napiecia, wykrecajgc wkrety oraz
zdejmujgc koncowki przewodow wysokiego na-
piecia ze Swiec zaptonowych;

+ odkrecic¢ sruby mocujace i zdemontowac wspo-
rnik cewek zaptonowych;

+ zdemontowac przewod cieczy chtodzacej z ko-
lektora dolotowego oraz zdemontowaC ostone
kolektora dolotowego, wykrecajac Sruby mocujg-
ce;

+ odkreci¢ cztery nakretki mocujgce i zdemon-
towa¢ kolektor dolotowy razem z kompletnym
korpusem przepustnicy;

+ odkreci¢ trzy nakretki mocujgce i zdemontowac
kolektor wylotowy;

+ wykreci¢ sruby mocujgce i zdemontowa¢ kom-
pletng pompe cieczy chtodzacej wraz z kotem
pasowym i sztywnym przewodem doprowadzajg-
cym ciecz chtodzgcg (rys. 2.97);

+ odkreci¢ sruby mocujgce i zdemontowac ter-
mostat;

+ odkrecic¢ Sruby mocujgce i zdemontowac wspo-
rnik pompy wspomagania uktadu kierowniczego;
+ zablokowac¢ koto zamachowe, stosujgc specjal-
ny przyrzgd wymieniony w zestawie narzedzi
specjalnych;

Rys. 2.97. Widokpompycieczychtodzgcejprzed
zdemontowaniem (samochdédzsilnikiem 1,4)

1 — przewod doprowadzajacy ciecz chtodzacg, 2 — Sruby
mocujgce pompe, 3 — pompa cieczy chtodzacej, 4 — koto
pasowe
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Silnik 1,4

Rys. 2.98. Demontaznapinaczapaskanapedurozrzadu
(silnik 1,4)
1 — pasek, 2 — napinacz paska
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Rys. 2.99. Widokobudowywatkarozrzadu
pozdemontowaniupokrywy(silnik1,4)
Strzatki wskazujg $ruby mocujace obudowe

+ odkreci¢ nakretke i wymontowac koto pasowe
napedu urzadzen pomocniczych;

+ poluzowac¢ nakretke mocujgcg napinacz paska
rozrzadu i zdemontowaé¢ pasek (rys. 2.98);

* uzywajgc specjalnego narzedzia, wymienione-
go w zestawie narzedzi specjalnych, zablokowac
koto napedu rozrzgdu, a nastepnie zdemontowac
koto pasowe z watka rozrzadu;

+ zdemontowac gornai dolngostone paska nape-
du rozrzgdu, wykrecajgc sruby mocujgce i demon-
tujgc napinacz paska rozrzadu;

+ odkreci¢ szes¢ nakretek mocujgcych i zdemon-
towac pokrywe obudowy watka rozrzgdu; rysunek
2.99 przedstawia obudowe watka rozrzgdu po
zdemontowaniu pokrywy;
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Rys. 2.100. Widokgtowicypozdemontowaniuobudowy
watkarozrzadu(silnik 1,4)
Strzatki wskazujg $ruby mocujgce gtowice

+ odkreci¢ dziesie¢ $rub mocujgcych i zdemon-
towac¢ kompletng obudowe watka rozrzadu; widok
gtowicy cylindrow po zdemontowaniu obudowy
watka rozrzgdu przedstawia rysunek 2.100;

+ odkreci¢ czternascie Srub mocujacych i zde-
montowa¢ kompletng gtowice wraz z zaworami
i uszczelka;

+ zdemontowac zebate koto pasowe napedu roz-
rzgdu z watu korbowego;

+ zdemontowac wspornik filtra oleju oraz obudo-
we uchwytu uktadu recyrkulacji spalin pochodza-
cych z kadfuba silnika umieszczone w przedniej
czesci kadtuba;

+ zdemontowac czujnik ci$nienia oleju z kadtuba
silnika;

+ obrocic¢ silnik w stojaku i zdemontowa¢ miske
olejowg, odkrecajgc Sruby mocujgce na catym
obwodzie miski olejowej (rys. 2.101);

+ odkrecic pie¢ srub mocujgcych i zdemontowac
pokrywe watu korbowego od strony rozrzadu
i zdemontowacC pokrywe;

+ odkreci¢ Srube mocujgcg i wymontowac ptytke
oraz pokrywke kota zebatego pompy oleju oraz
wymontowac z gniazda koto zebate pompy oleju
(rys.2.102);

* uzywajgc specjalnego narzedzia, wymienione-
go w zestawie narzedzi, zablokowa¢ koto napedu
pompy oleju, odkreci¢ Srube mocujgca koto i zde-
montowac¢ koto napedu pompy oleju;

+ odkreci¢ trzy Sruby mocujgce pokrywe watka
pompy oleju i zdemontowac pokrywe wraz z piers-
cieniem uszczelniajgcym; widok pokrywy przed-
stawia rysunek 2.103;

+ wymontowac¢ watek pompy oleju;

+ obrocic silnik w stojaku i zdemontowa¢ pompe
oleju, wykrecajgc trzy Sruby mocujgce pompe;
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Wskazowki dotyczgce demontazu i montazu silnika

Rys.2.101.Widokmiskiolejowejprzygotowanej
dodemontazu(silnik1,4)

Strzatki wskazujg Sruby mocujace miske olejowa,

1 — miska olejowa, 2 — koto zamachowe silnika
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Rys. 2.102. Ptytkaipokrywka kotazebatego pompyoleju
(silnik1,4)
1 — ptytka, 2 — pokrywka

+ obroci¢ odpowiednio watem korbowym, aby
ustawi¢ zewnetrzne stopy korbowodoéw w gérnym
potozeniu oraz odkreci¢ nakretki zewnetrznych
stop korbowodu, nastepnie obréci¢ watem kor-
bowym o 180° i odkreci¢ stopy korbowoddw
w cylindrach wewnetrznych; po odkreceniu stop
korbowoddéw wymontowac ttoki wraz z korbowo-
dami z kazdego cylindra;

+ odkreciC¢ szeSC srub mocujgcych koto zama-
chowe i zdemontowa¢ koto zamachowe z watu
korbowego;

Rys. 2.103. Pokrywawatkapompyoleju(silnik 1,4)
po zdemontowaniu kota napedzajgcego watek
(strzatki wskazujg Sruby mocujgce)

1 — pokrywa, 2 — pierscien uszczelniajgcy

Rys. 2.104. Widokpokrywywatukorbowego odstrony
kotazamachowego, przygotowanegododemontazu
(silnik 1,4)

1 — pokrywa, 2 — koto zamachowe

+ odkreci¢ szeS¢ srub mocujgcych pokrywe watu
korbowego od strony kota zamachowego i zde-
montowac¢ pokrywe razem z pierscieniem uszczel-
niajgcym. Widok pokrywy watu korbowego od
strony kofa zamachowego przedstawia rysunek
2.104;

+ odkreci¢ sruby mocujgce pokrywy czopow watu
korbowego, a nastepnie zdemontowa¢ pokrywy
i wyjac potpanewki czopdéw watu korbowego.

Na rysunku 2.105 pokazano wat korbowy przygo-
towany do demontazu stop korbowodowych i po-
kryw czopow watu korbowego.

Po wykonaniu wyzej wymienionych czynnosci
demontazowych, wszystkie wymontowane czesci
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Silnik 1,4

Rys. 2.105. Widokwatu korbowego przygotowanego

do demontazu stép korbowodu ipokryw czopow watu
korbowego ‘

1 — $ruby stopu korbowodu, 2 — $ruby pokryw czopéw watu
korbowego

nalezy dokfadnie umy¢ oraz poddac¢ weryfikaciji,
ogledzinom i pomiarom, aby zapewni¢ montaz
tylko czesci sprawnych technicznie oraz miesz-
czgcych sie w wymiarach przewidzianych w tabe-
lach podanych w rozdziale 2.1.

Montaz silnika nalezy przeprowadzi¢ w kolejnosci
odwrotnej, z tym ze zaréwno montaz, jak demon-
taz powinien byC przeprowadzony w wyspecijali-
zowanym, dobrze wyposazonym w niezbedne
narzedzia i przyrzady, warsztacie naprawczym.
W kazdym jednak przypadku przy montazu nalezy
przestrzega¢ nizej podane zasady i wskazowki
montazowe:

— przy wykonywaniu pomiarOw zuzycia czeSci
i zespotow stosowaC dane zawarte w tablicach
bedacych czescig rozdziatu 2.1.

— przy pomiarach $rednic tulei cylindra w kad-
tubie silnika nalezy sprawdzi¢ stozkowatos¢ i owa-
lizacje tulei. Stozkowato$c tulei (1, 2, 3) mierzona
w czesci gornej, srodkowej i dolnej cylindra nie
powinna przekroczy¢ 0,010 mm. Owalizacja (A-B)
tfoka mierzona ok. 12 mm ponizej gornej ptasz-
czyzny kadtuba nie powinna przekroczy¢ 0,05 mm
(rys.2.106);

— w przypadku przekroczenia stozkowatosci
i owalizacji tulei nalezy przeszlifowa¢ na wymiar
naprawczy i zastosowac¢ ttoki z wymiarami na-
prawczymi odpowiednio dobranymi;

— przy ewentualnej wymianie zaslepek kadtuba
silnika ponowny ich montaz nalezy wykonac przy
uzyciu specjalnego uszczelniacza Loctite 270;
— przy kontroli ptaskosci powierzchni styku kad-
tuba silnika oraz gtowicy z uszczelkg podgtowico-
wg, upewnic sie czy maksymalna nieptaskos¢ nie
przekracza 0,1 mm. Pomiar wykona¢ za pomocg,
doktadnie ptaskiego liniatu i szczelinomierza;

— wszystkie kanaty olejowe we wszystkich czes-
ciach i zespofach silnika powinny by¢ przedmu-
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Rys.2.106. Schematsprawdzaniaowalizaéjiistoz'kowos’ci
tuleicylindra

chane sprezonym powietrzem i zabezpieczone
przed zabrudzeniem;

— demontaz pompy oleju po wymontowaniu z sil-
nika nalezy przeprowadzi¢ na stanowisku warsz-
tatowym po zamontowaniu w imadle. Nalezy wy-
montowac¢ uszczelke pfaska, pokrywe kot zeba-
tych pompy oleju, pierscien uszczelniajgcy oraz
zawor cisnieniowy. Na rysunku 2.107 przedsta-
wiono schemat budowy i dziatania uktadu smaro-
wania silnika;

— w przypadku stwierdzenia zbyt duzych réznic
mas ttokéw, przekraczajgcych wartosci dopusz-
czalne, nalezy zdja¢ mase tokow przez prze-
szlifowanie wewnetrznych piast sworznia ttokowe-
go w miejscach pokazanych strzatkami na rysun-
ku 2.108. Pomiary mas ttokow wykona¢ na wadze
dwuszalkowej uchylnej,

— w przypadku stwierdzenia réznic mas kor-
bowoddw, przekraczajgcych wartosci dopuszcza-
Ine, zmiane masy wykonuje sie przez zeszlifowa-
nie nadmiaru materiatu w miejscach wskazanych
strzatkami na rysunku 2.109; pomiar mas kor-
bowoddw wykonuje sie na wadze dwuszalkowej;
— w przypadku wymiany korbowodu na nowy,
numer cylindra, do ktérego bedzie zamontowany
korbowod, nalezy wybi¢ na czesci przeciwnej do
wycie¢ pod potpanewki;

— jezeli zostang stwierdzone po demontazu za-
rysowania lub $lady zatar¢ potpanewek, pétpane-
wki nalezy wymieni¢ na nowe podwymiarowe;
— przed przystgpieniem do montazu silnika
wszystkie czesci powinny by¢ czyste i posmaro-
wane cienkg warstwg oleju silnikowego;

— podczas demontazu pokryw gornych fozysk
watka rozrzadu nalezy ponumerowac pokrywy,
aby zapewni¢ takie potozenie pokryw, jak przy
montazu; pokrywy roznig sie miedzy sobg Sred-
nicami wewnetrznymi;

— podczas wymiany tulejek watka napedu urzg-
dzen pomocniczych w kadtubie silnika nalezy
postugiwac sie specjalnym trzpieniem oraz zwro-
ci¢ uwage, aby otwory przeptywu oleju w wymie-
nionych tulejach pokrywaty sie z otworami oleju
w kadtubie silnika;




By shalloww@o2.pl

Wskazowki dotyczgce demontazu i montazu silnika

Rys.2.107.Schematbudowyidziataniauktadusmarowaniasilnika 1,4
1 — pompa oleju, 2 — zawér ci$nieniowy (nadmiarowy), 3 — smok oleju, 4 — filtr oleju, 5 — czujnik ci$nienia oleju, 6 — kanat
doprowadzajgcy olej do gtowicy, 7 — kanat smarowania watka rozrzadu, 8 — gtéwna magistrala olejowa

Rys. 2.108. Miejsca ujmowania mas ttokow

— przy wymianie watu korbowego zwroci¢ uwage
na drozno$¢ kanatdéw oleju wewngtrz watu Kkor-
bowego, w przypadku koniecznosci szlifowania
watu korbowego wszystkie kanaty oleju powinny
by¢ ponownie przedmuchane i sprawdzone;

— po przeszlifowaniu czopoéw watu korbowego
wszystkie czopy powinny miescic sie w tej samej
grupie selekcyjnej;

— w przypadku zmniejszenia odpornosci mecha-
nicznej watu korbowego, np. wskutek przegrzania
spowodowanego zatarciem lub po przeszlifowa-
niu czopow, wat nalezy poddac¢ obrobce cieplngj
azotowania; operacje azotowania nalezy wykonac¢
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Rys. 2.109. Miejsca uimowania mas korbowodoéw

W wyspecjalizowanym warsztacie naprawczym
wyposazonym w odpowiednie urzgdzenia; po
azotowaniu nalezy sprawdzi¢ ponownie czy wszy-
stkie wymiary watu zawierajg si¢ w wymaganych
tolerancjach; jezeli wykonanie operacji azotowa-
nia watu po naprawie nie jest mozliwe, wat kor-
bowy nalezy wymieni¢ na nowy;

— wszystkie sruby i nakretki powinny by¢ do-
krecone wfasciwymi momentami, ktérych wartosci
podano w tablicy 2-12;

— Sruby mocujace gtowice nalezy dokrecac w ko-
lejnosci podanej w rozdziale 2.4.6;

— jezeli zajdzie koniecznos¢ frezowania lub szli-
fowania gtowicy cylindréw, to po wykonaniu tej
operacji nalezy sprawdzi¢ objetosci komor spala-
nia; w tym celu nalezy zamontowac zawory i Swie-
ce zaptonowe oraz potozy¢ na obrobionej powie-
rzchni gtowicy ptytke szklang z odpowiednimi
otworami pokrywajgcymi sie z komorami spalania;
nastepnie do wyskalowanej menzurki wla¢ pewng,
ilo$¢ oleju i po odczekaniu okoto 10 minut napetnic
doktadnie, przez otwory w szybkach, komory
spalania, zwracajgc uwage, aby olej nie przelat
sie poza komore spalania i otwor; po nalaniu
odczeka¢ nastepne 10 minut w celu ustalenia
oleju w menzurce i nastepnie odczyta¢ z menzurki
réznice objetosci oleju w menzurce przed zala-
niem i po zalaniu komory spalania; réznica od-
powiada objetosci komory spalania; jezeli zmie-
rzona objetos¢ komory spalania jest mniejsza od
wartoéci podanej w tabeli 2-4, gtowice nalezy
wymieni¢ na nows;

— przed montazem nowych prowadnic zaworow
nalezy podgrza¢ gtowice do temperatury
100-120°C, aby utatwi¢ montaz, do ktérego uzy-
wac specjalnych trzpieni montazowych;
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— po kazdorazowej wymianie lub szlifowaniu
zaworéw oraz wymianie prowadnic zaworéw, na-
lezy wykonaC szlifowanie i docieranie przylgni
gniazd zaworow; szlifowanie przylgni gniazd za-
worowych wykonuje sie za pomocagtrzech kamieni
szlifierskich o kgtach:

44°30" — dla przylgni gniazda zawordw,

20° — dla gornej czesci przylgni gniazda zawo-
row,

75° — dla dolnej czesci przylgni gniazda zaworow;
po oszlifowaniu szeroko$¢ przylgni powinna wy-
nosi¢ okoto 2 mm;

— przy montazu gtowicy zwréci¢ uwage, aby
nowa uszczelka zostata zamontowana napisem
ALTO skierowanym do gory oraz dokreci¢ nakre-
tki gtowicy scisle wg wskazowek podanych w roz-
dziale 2.5.6;

— gdy po demontazu gtowicy popychacze hyd-
rauliczne zostaty zakwalifikowane do wymiany,
nalezy wyregulowa¢ luz zaworéw za pomocg
ptytek do regulacji luzu;

— przy montazu korbowodu, ttoka i stopy kor-
bowodu nalezy zwréci¢ uwage, aby miejsca ozna-
kowania numerow tulei cylindra na korbowodzie
i na stopie korbowodu znajdowaty sie po przeciw-
nej stronie watka napedu urzgdzen pomocni-
czych; schemat montazu przedstawiono na rysun-
ku 2.110;

— przy montazu zespotu ttoka z korbowodem
w kadtubie silnika nalezy sprawdzi¢, czy przesu-
nigcie osiowe sworznia korbowodu jest takie, jak
na rysunku 2.110 oraz czy strzatka w denku ttoka
skierowana jest w kierunku kolektorow doloto-
wych (rys.2.111).

i

\_,/

Rys.2.110. Schematmontazukorbowoduistopy
korbowoduttoka

1 — watek napedu urzgdzen pomocniczych, 2 — miejsce
znakowania numeru cylindra
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Rys. 2.111.Zasadaustawiania
zespotu ttok— korbowod
wkadtubiesilnika 1,6

Silnik 1,6

W celu demontazu silnika na stanowisku warsz-
tatowym nalezy od wymontowanego zespotu na-
pedowego wymontowac:

— pofos lewg i prawa,

— alternator,

— rozrusznik,

— skrzynke przekfadniowa,

— wspornik zawieszenia silnika srodkowy po
stronie skrzynki biegow,

Dalszy demontaz silnika wykonujemy w nastepu-
jacej kolejnosci:

+ zamontowac do silnika specjalne uchwyty mon-
tazowe podane w zestawie narzedzi specjalnych
oraz zamontowa¢ silnik na stanowisku warsz-
tatowym do demontazu silnika;

+ spusci¢ olej z miski olejowej po odkreceniu
korka znajdujgcego sie¢ w misce olejowej;

+ wymontowa¢ napinacz paska napedzajgcego
alternator;

+ wymontowacC wspornik zawieszenia silnika po
stronie napedu rozrzadu;

+ wymontowac¢ pompe wspomagania uktadu kie-
rowniczego po uprzednim zdemontowaniu ostony
pompy oraz wykreceniu lub poluzowaniu $rub
napinacza;

+ odtaczyC przewody wysokiego napiecia ze
Swiec zaptonowych i wymontowac cewki zaptono-
we razem ze wspornikami;

+ wykreciC sruby mocujgce wspornik miarki po-
ziomu oleju oraz wlew oleju i wymontowac miarke
z rurkg, oraz wlew oleju;

+ wykreci¢ $ruby mocujgce tylng czesc¢ kolektora
dolotowego i wymontowac kolektor wraz z kor-
pusem przepustnicy;

+ zdemontowac przednig czesc¢ kolektora doloto-
wego odkrecajgc wszystkie Sruby mocujgce i wy-
montowac¢ go tgcznie z kolektorem paliwa;

+ wymontowac ostone cieplng kolektora wyloto-
wego;

+ wymontowa¢ kompletny kolektor wylotowy
wraz ze wspornikiem pompy wspomagania ukfadu
kierowniczego (rys.2.112);

Rys. 2.112. Kolektorwylotowyze wspornikiempompy
wspomaganiauktadukierowniczegopozdemontowaniu
kolektora dolotowego iostonywsilniku 1,6

1 — kolektor wylotowy, 2 — wspornik pompy wspomagania
uktadu kierowniczego

+ poluzowac opaske zaciskowg przewodu cieczy
chfodzacej oraz wykreci¢ Sruby mocujgce i wy-
montowac termostat;

+ wymontowac¢ przewoOd cieczy chtodzacej oraz
wymontowaC pompe cieczy chtodzacej po wy-
kreceniu odpowiednich srub mocujgcych;

+ obrocic watem korbowym silnika oraz ustawi¢
toki w GMP, sprawdzajac, czy znaki odniesienia
na kole zamachowym i kadtubie silnika oraz na
kole pasowym watu korbowego i ostonie kota
pokrywajg sie i w tym potozeniu zablokowac koto
zamachowe za pomocg specjalnego przyrzadu
wymienionego w zestawie narzedzi specjalnych;
+ zdemontowa¢ koto zamachowe z watu kor-
bowego odkrecajgc szes¢ srub mocujgcych;

+ zdemontowac ostone paska napedu rozrzgdu,
wykrecajgc $ruby mocujgce (rys. 2.113);

\ e

Rys. 2.113. Ostonapaskanapedurozrzaduwsilniku 1,6
(strzatki wskazujg, Sruby mocujgce pokrywe)
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Rys. 2.114. Gérnaostonapaskanapedurozrzadu
pozdemontowaniu k6tzwatkéwrozrzadu wsilniku 1,6
1 — watki rozrzadu, 2 — czujnik fazy, 3 — koto napinajace

Rys. 2.115. Dolnaostonapaskanapedurozrzgdu
po zdemontowaniu ostony gornejwsilniku 1,6
(strzatki wskazujg wkrety mocujgce)

+ zdemontowaC pasek napedu rozrzgdu wg
wskazowek podanych w rozdziale 2.4.1;

+ za pomocg specjalnych narzedzi do blokowa-
nia, zablokowac koto pasowe napedu watka roz-
rzgdu od strony kolektora wylotowego i dolotowe-
go oraz wymontowac kota;

+ wymontowac¢ gorng ostone paska napedu roz-
rzadu razem z kotem pasowym napinacza oraz
czujnikiem fazy (rys. 2.114);

+ zdemontowac¢ dolng ostong paska napedu roz-
rzadu (rys. 2.115);
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Rys. 2.116. Kota napedowe po zdemontowaniu ostony
gornejidolnej wsilniku 1,6

1 — koto pasowe, 2 — watek napedu urzgdzen pomocniczych,
3 — pokrywa, 4 — koto napinacza, 5 — wspornik

Rys.2.117. Widokobudéwwatkéwrozrzaduwsilniku 1,6
podemontazukolektorowdolotowegoiwylotowegooraz
mechanizméwnapedurozrzgdu

+ specjalnym narzedziem zablokowac koto paso-
we napedu pompy oleju, odkrecic sSrube mocujgca,
i zdemontowac koto;

+ wymontowac pozostate kota od strony rozrzgdu
pokazane na rysunku 2.116, a w szczegolnosci:
koto pasowe (1), watek napedu urzgdzen pomoc-
niczych (2), pokrywe (3) oraz kompletne koto
napinacza (4) ze wspornikiem (5);

+ zdemontowac koto napedzajace zamontowane
na wale korbowym;

+ zdemontowac obudowy watkéw rozrzgdu dolo-
towego i wylotowego, wykrecajgc Sruby mocujgce
pokazane na rysunku 2.117;
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+ zdemontowacC uszczelki obudowy watkow roz-
rzadu;

+ odkreci¢ specjalnym kluczem sruby mocujgce
gtowice cylindrow do kadtuba silnika oraz zde-
montowac gtowice; zdemontowang gtowice nale-
zy umiesci¢ na stole warsztatowym do dalszego
demontazu;

+ zdemontowa¢ pozostate w kadtubie silnika,
elementy miarki poziomu oleju, ztgczke uktadu
recyrkulacji gazéw pochodzgcych z kadtuba sil-
nika oraz czujnik cisnienia oleju;

+ obroci¢ silnik i zdemontowa¢ miske olejowa,
odkrecajgc sruby na obwodzie obudowy miski;

+ zdemontowaC pokrywe tylng watu korbowego
silnika, wykrecajgc szesC srub mocujgcych;

+ zdemontowaC pokrywe przednig watu korbo-
wego wraz z czujnikiem potozenia i predkosSci
obrotowej watu korbowego;

+ wymontowacC zespét pompy olejowej wraz ze
smokiem pompy;

+ wymontowa¢ koto napedzajgce pompy oleju
wykrecajac zaslepke umieszczong pod kotem;

+ odkreci¢ sruby mocujagce stopy korbowodow
i wymontowac korbowody wraz z ttokami;

+ odkreci¢ sruby mocujgce tozyska watu Kor-
bowego oraz wymontowa¢ kompletny wat.
Czesci sktadowe silnika po demontazu przed-
stawia rysunek 2.118.

Po wykonaniu wyzej wymienionych czynnosci
demontazowych silnika 1,6 nalezy doktadnie
umyC oraz poddac weryfikacji, ogledzinom i po-
miarom, aby zapewni¢ montaz tylko czesci spraw-
nych technicznie oraz mieszczgcych sie w wymia-
rach przewidzianych w odpowiednich tabelach
tolerancji i pasowan.

Montaz silnika przeprowadzi¢ nalezy w kolejnosci
odwrotnej, przestrzegajgc takich samych lub po-
dobnych wskazowek, jakie obowigzujg przy sil-
niku 1,4. Nalezy uwzgledni¢ réwniez zasady usta-
wiania i regulacji podanych w rozdziale 2.4 doty-
czacym napraw w silniku wmontowanym w samo-
chodzie, szczegolnie w rozdziale 2.4.6 dotycza-
cym gtowicy cylindréw w silniku 1,6.

Na uwage, jako element specyficzny w silniku 1,6,
zastugujg zastosowane tu popychacze hydrauli-
czne. Popychacze hydrauliczne kasujg samo-
czynnie luz roboczy zaworéw podczas pracy sil-
nika, co eliminuje konieczno$¢ okresowej regulaciji
luzu zaworow i powoduje zmniejszenie gtosnosci
pracy silnika.

Popychacze hydrauliczne sg umieszczone w obu-
dowach watkow rozrzgdu, a ich demontaz przed-
stawia rysunek 2.119.

Na rysunku 2.120 przedstawiono zasade pracy
popychacza hydraulicznego, a na rysunku 2.121
— budowe elementéw wewnetrznych popycha-
cza.

Zasada dziatania popychaczy hydraulicznych
opiera sie na tym, ze olej silnikowy jest niescisliwy
w zwigzku z tym, gdy krzywka watka rozrzadu

Rys.2.118. Czescisktadowesilnika 1,6

1 — ttoki, 2 — korbowody, 3 — potpanewka goérna stopy
korbowodu, 4 — poétpanewka dolna stopy korbowodu,

5 — pokrywka stopy korbowodu, 6 — sruby stopy korbowodu,
7 — kadtub silnika, 8 — pdtpanewka gorna tozyska watu
korbowego, 9 —watkorbowy, 10 — p6tpanewka dolnatozyska
watu korbowego, 11 — pokrywa tozyska watu korbowego,
12 — $ruby mocujace pokrywe tozyska watu korbowego
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Rys. 2.119. Demontazpopychaczyhydraulicznych
zobudowy watkow rozrzgdu wsilniku 1,6
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Rys. 2.120. Zasadapracypopychaczyhydraulicznych
A — faza zamknigcia zaworéw, B — faza otwarcia zaworow

Rys. 2.121. Budowapopychaczahydraulicznego

1 — sprezyna ttoka, 2 — przestrzen olejowa, 3 — tulejki,
4 — sprezyna zaworu kulowego, 5 — zawor kulkowy,

6 — ttoczek, 7 — korpus
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naciska korpus popychacza (7) i na ttoczek (6),
olej znajdujgcy sie w przestrzeni (2), z uwagi na
zamkniecie zaworu kulkowego (5) przenosi ruch
ttoczka (6) bezposrednio na tulejke (3) oraz na
zawor.

W tej fazie cisnienie oleju powstajgce w prze-
strzeni (2) czes$¢ oleju wyptywa przez szczeliny
miedzy ttoczkiem (6) i tulejkg (3, rys.2.123).
W fazie zamknigcia zaworu popychacz naciskany
sprezyng (1) powraca do profilu krzywki. We-
wnatrz przestrzeni (2) zmniejsza sie ci$nienie, co
powoduje otwarcie zaworu kulkowego, umozliwia-
jac doptyw oleju. Olej doptywajac do przestrze-
ni (2) powieksza te przestrzen oraz powoduje
uzupetnienie oleju, ktdry wyptynat przez szczeliny
miedzy toczkiem (6) i tulejkg (3). Powoduje to

Faza A

spogrubienie™ popychacza za kazdym obrotem
krzywki przez co kasuje sie luz zaworow.

Przy demontazu i montazu popychaczy nalezy
postepowac tak, aby nie spowodowac wylania sie
oleju z popychacza. Jezeli wystgpity ubytki oleju
nalezy ustawiC wznios krzywki watka rozrzgdu
w taki sposob, aby maksymalnie scisngC kazdy
popychacz przez min. 15 minut po zalaniu olejem.
Po 15 minutach olej znajdujgcy sie w popychaczu
powinien sie odpowietrzyC.

Operacje odpowietrzenia popychaczy nalezy wy-
kona¢ dla wszystkich popychaczy.

Na rysunku 2.122 przedstawiono schemat ukfadu
smarowania silnika 1,6, ktéry bedzie pomocny
przy sprawdzaniu i montazu elementow uktadu
smarowania silnika.
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Rys. 2.122. Budowa i zasada dziatania ukfadu smarowania silnika 1,6
1 — smok oleju, 2 — pompa oleju, 3 — filir oleju, 4 — giéwna magistrala olejowa, 5 — czujnik cisnienia oleju, 6 — kanat
rozprowadzajacy olej w gtowicy
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3.1. BUDOWA

| DANE TECHNICZNE

W samochodach FIAT Siena i Palio Weekend
zastosowano jednotarczowe sprzegto suche z to-
zyskiem wyciskowym, wigczane sprezyng tale-
rzowg, za posrednictwem linki sterowanej mecha-
nicznie pedatem sprzegfa (rys. 3.1).

Budowa tarczy sprzegta i mechanizmu wigczania
sprezyny talerzowej jest identyczna w obu samo-
chodach bez wzgledu na zastosowany silnik,
a roznice dotyczg obcigzen sprezyny talerzowej
i wymiarow tarczy sprzegta.

W tablicy 3-1 przedstawiono podstawowe para-
metry sprezyny talerzowej i tarczy sprzegta.

3.2. WYMIANA TARCZY

SPRZEGLA | LOZYSKA
WYCISKOWEGO

Aby wymontowac¢ sprzegto, nalezy wymontowac
skrzynke przektadniowg w sposob podany w roz-
dziale 4, a nastepnie odkreci¢ $ruby mocujgce
sprzegto do kota zamachowego (rys. 3.2). Czesci
sktadowe sprzegta przedstawiono na rysunku 3.3.
Wymontowane cze$ci sktadowe sprzegta, tj. tar-

Rys. 3.1. Linka sterowania pedatem sprzegta

128

SPRZEGLO

cze dociskowg i tarcze sprzegta, nalezy poddac
ogledzinom. Tarcza dociskowa na powierzchni
dociskowej nie powinna mie¢ nadmiernych zuzyc
w postaci przegrzania lub gtebokich rys. W przy-
padku ich stwierdzenia tarcze dociskowg, nalezy
wymieni¢ na nowa,

Tarcza sprzegta nie powinna mie¢ nadmiernych
zuzy¢ na powierzchniach ciernych oktadzin. Bicie
poosiowe tarczy sprzegta mierzone na stanowisku
do pomiaru bicia po zewnegtrznej sSrednicy oktadzin
sprzegta nie powinno przekroczy¢ 0,25 mm.
Podczas montazu tarczy sprzegta i tarczy docis-
kowej nalezy zwrociC uwage na wspotosiowose
ustawienia tarczy sprzegta. Do ustawienia wspot-
osiowosci nalezy uzyC trzpienia centrujgcego.
Trzpien ma koncowki o srednicy 15i 17 mm, ajego
Srednica w czesci centralnej wynosi 19 mm.
Aby wymontowaC widetki wytgczajgce tozysko
wyciskowe sprzegta, nalezy:

+ wyjgC pierscien sprezysty zabezpieczajgcy
dzwignie wytgczania sprzegta;

+ wyjgC gorng tulejke tozyskujgcg watek tozyska
wyciskowego w korpusie;

+ wymontowac watek z widetkami wytgczajgcymi
wyciggajgc go z dolnej tulejki tozyskujgce;.
Czesci sktadowe dzwigni i widetek wytgczajacych
przedstawia rysunek 3.4.

Lozysko wyciskowe nie powinno gto$no pracowac
i wykazywacC zatar¢c. W przypadku ich stwier-
dzenia tozysko nalezy wymieni¢ na nowe.

W przypadku stwierdzenia nadmiernego luzu wi-
detek wytgczajgcych w tulejkach w korpusie tulejki
nalezy rowniez wymieniC na nowe.

Jezeli po zdemontowaniu sprzegta stwierdzimy
wycieki oleju ze skrzynki przektadniowej przez
uszczelnienie watka sprzegtowego, nalezy wy-
mieni¢ tulejke fozyska dociskowego. W celu wy-
montowania tulejki nalezy odkreci¢ Sruby mocuijg-
ce tulejke (rys. 3.5).
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Wymiana tarczy sprzegtaitozyska wyciskowego

Rys. 3.2. Widoksprzegtapo wymontowaniu skrzynki Rys. 3.5. Widoktulejkitozyskawyciskowegosprzegta
przektadniowej (strzatki wskazujg Sruby mocujace) (strzatki wskazujg Sruby mocujgce tulejke)

Przed zamontowaniem nowej tulejki powierzchnie
jej styku z korpusem nalezy posmarowac specjal-
nym uszczelniaczem silikonowym, ktéry spetnia
role uszczelki.

3.3 WYMIANA PEDALU
| LINKI PEDALU
SPRZEGLA

W celu wymontowania pedatu sprzegta, nalezy:

+ odtgczy¢ koncowke linki sprzegta od pedatu
sprzegta;

+ odkreci¢ nakretke sworznia pedatu sprzegta
i hamulca od strony hamulca;

+ odkreci¢ nakretke sworznia pedatu sprzegta
i hamulca od strony linki sprzegta;

+ wymontowac¢ pedat sprzegta.

Elementy do demontazu pedatu sprzegta przed-
stawia rysunek 3.6.

Podczas montazu pedatu czesci wspotpracujace
nalezy posmarowac olejem.

Aby wymontowac linke pedatu sprzegta, nalezy:

+ zdemontowaC linke wytgczania sprzegta
z dzwigni wytgczania sprzegta przy skrzynce prze-
ktadniowej;

+ zdemontowa¢ koncowke linki wyfgczania
sprzegta od pedatu sprzegta;

+ odchyli¢ dywanik pod pedatem sprzegta;

+ wymontowa¢ przelotke z otworu mocujgcego
w przegrodzie czotowej wykrecajgc dwie nakretki
mocujgce przelotke;

+ wyciggnaC kompletng linke sterowania sprzeg-

tem.
N o Wymontowana linka sprzggta powinna luzno i bez
Ryj- 3-4-_0295,‘1"3”30’0%dZW'Q"“W'de*ek zacie¢ przemieszczaG sie w pancerzu. Jezeli
wytgczajgcyc . . . . .
1 — pierscien zabezpieczajgcy, 2 — dzwignia wtgczania .StwlerdZ'my opory przy przesuwaniu I'.n ki Iub_lnn_(?
sprzegta, 3 — tulejka tozyskujaca watek widetek sprzegta, jej uszkodzenia, linke kompletng nalezy wymienic¢
4 — watek widetek sprzegta, 5 — fozysko wyciskowe na nowa,
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Sprzegto

Rys. 3.6. Demontazpedatusprzegta

1 — sworzen pedatéw sprzegta i hamulca, 2 — nakretka
sworznia pedatow sprzegta i hamulca, 3 — pedat hamulca,
4 — pedat sprzegta, 5 — linka pedatu sprzegta

Montaz linki wykonujemy w kolejnosci odwrotnej,
przy czym nakretke M8 sworznia pedatu sprzegta
nalezy przykrecic momentem 3 daN-m. Po za-
montowaniu nowej linki oraz w przypadku stwier-
dzenia jakichkolwiek nieprawidtowosci dziatania
mechanizmu wyfgczania sprzegta nalezy spraw-
dzi¢ i wyregulowac¢ potozenie pedatu sprzegta.
Przed sprawdzeniem potozenia pedatu sprzegta
nalezy wcisng¢ kilkakrotnie pedat do oporu, aby
spowodowac¢ prawidtowe ufozenie sie czeSci
wspotpracujgcych mechanizmu.

Potozenie pedatu sprzegta jest wyregulowane
prawidtowo, gdy skok pedatu sprzegta, tj. roznica
potozenia w stanie spoczynku oraz po wcisnieciu
do uzyskania oporu na $Scianie grodziowej jest
zgodna z danymi zawartymi w tablicy 3- 1.

Na rysunku 3.7 przedstawiono szkic do pomiaru
skoku pedatu sprzegta, na ktdérym:

G — oznacza gorne potozenie spoczynkowe pe-
datu,

D — oznacza dolne potozenie pedatu wcisnietego
dooporu,
S — oznacza skok pedatu sprzegta w mm.

Podstawowe parametry sprzegiet Tablica 3-1

Parametr Jedn. Silnik
miary 1,4 1,6

Obcigzenie sprezyny talerzowej | daN 400 430
Srednica zewnetrzna oktadziny

tarczy sprzegta mm 181,5 200
Srednica wewnetrzna oktadziny

tarczy sprzegta mm 127 137
Catkowity skok pedatu sprzegta | mm 145" 145"
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Reqgulacje skoku pedatu sprzegta wykonuje sie za
pomocag nakretki i przeciwnakretki mocujgcej linke
do dzwigni sterowania sprzegta od strony skrzynki
przektadniowej (rys. 3.8).

Momenty dokrecania tarczy dociskowej
sprzegta do kota zamachowego Tablica 32
Moment Silnik

Nazwa czeséci dokrecanej Gwint| dokrecania
(daN-m) 14 |16

Sruba z podktadkg elastycz-
na, blokujgca, mocujaca tar-
cze dociskowa sprzegta do

kota zamachowego M8 3,8 X
Sruba z koncowka stozkowa,
i elastyczng podktadkg stoz-
kowa, blokujacg, mocujaca
tarcze dociskowg sprzegta
do kota zamachowego M8 1,8 X
l Rys. 3.7. Szkic do pomiaru
/ skoku pedatu sprzegta
/ (objasnienia oznaczen w tekscie)

Rys. 3.8. Nakretka i przeciwnakretka do regulacji linki
pedatu sprzegta
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SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA

4.1. BUDOWA

| DANE TECHNICZNE

4.2. NAPRAWA SKRZYNKI

PRZEKLADNIOWEJ

Skrzynka przektadniowa sktada sie ze skrzynki
biegow i przektadni gtdbwnej z mechanizmem roz-
nicowym. Ma pie¢ biegoéw do jazdy do przodu
i jeden bieg wsteczny. Skrzynka przektadniowa
jest umieszczona poprzecznie do osi podtuznej
samochodu i poprzez odlewang obudowe sprzeg-
ta jest przykrecona do silnika, stanowigc razem
z nim kompletny zespdt napedowy.

Zasadniczg, czescig, skrzynki przektadniowej jest
odlewana obudowa k&t zebatych, w ktorej sg
osadzone watki: sprzegtowy i gtowny.

Watek sprzegtowy jest utozyskowany w dwoch
tozyskach kulkowych, a watek gtéwny w tozysku
walcowym od strony sprzegfa i w tozysku kul-
kowym od strony przeciwnej.

Kofta zebate wszystkich biegéw do jazdy do przo-
du majgzeby skosne, a kota zebate biegu wstecz-
nego zeby proste.

Przektadnia gtéwna, walcowa o zebach skos$nych,
ma mate koto zebate naciete na watku gtownym,
a duze koto osadzone na obudowie mechanizmu
roznicowego utozyskowanej w dwodch tozyskach
stozkowych.

Wewnatrz kot koronowych mechanizmu réznico-
wego sg osadzone bezposrednio tréjramienne
przeguby pétosi napedowych.

Podstawowe dane techniczne skrzynki przekfad-
niowej zestawiono w tablicy 4 - 1.

Na rysunku 4.1 przedstawiono budowe skrzynki
przektadniowe;j.

Wymontowanie skrzynki przektadniowej

Aby wymontowac¢ skrzynke przektadniowg z sa-
mochodu z silnikiem 1,4, nalezy wykona¢ na-
stepujace czynnosci.

+ Ustawi¢ samochdd na podnosniku.

+ Wymontowac¢ kota przednie.

+ Odtgczy¢ od akumulatora przewod masy.

+ Wyjg¢ akumulator po uprzednim zdemontowa-
niu zacisku dodatniego oraz Sruby mocujgcej
akumulator.

+ Wymontowac¢ skrzynke bezpiecznikow z pod-
stawy akumulatora.

+ Zdemontowac zacisk dodatni akumulatora od-
krecajgc nakretki mocujgce zacisk.

+ Wymontowac¢ podstawe akumulatora wykreca-
jac nakretki mocujace.

+ Odfgczy¢ przewdd masy przykrecony do obu-
dowy skrzynki przektadniowej.

+ Odfaczy¢ linke sterowania sprzegtem po od-
kreceniu przeciwnakretki i nakretki.

+ Odfaczy¢ od skrzynki przektadniowej linke licz-
nika kilometrow.

+ Odtgczy¢ koncowki dzwigni wybierania oraz
wigczania biegéw i wymontowac zespot wybiera-
nia biegbw po wykreceniu dwoéch $srub mocuija-
cych.

+ Odkreci¢ dwie gorne Sruby mocujgce obudowe
skrzynki przektadniowej do silnika.

Ustawi¢ specjalngbelke poprzeczngwymienio-
ngw zestawie narzedzi specjalnych na obrzezach
przedziatu silnika, aby specjalny hak belki zaczepit
0 zaczep zamocowany na kadtubie silnika.
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Podstawowe dane techniczne skrzynki przektadniowej

Tablica 4-1

Wyszczegolnienie

Silniki

14 1,6

Kota zebate 1; 2; 3; 4; 5

z zebami sko$nymi z zebami skosnymi

Koto zebate biegu wstecznego

z zebami prostymi z zebami prostymi

Synchronizatory

pierscienie cierne pierscienie cierne

Przetozenie kot zebatych bieg 1. 3,909 3,909
Przetozenie kot zebatych bieg 2. 2,238 2,238
Przetozenie kot zebatych bieg 3. 1,520 1,520
Przetozenie kot zebatych bieg 4. 1,156 1,156
Przetozenie kot zgbatych bieg 5. 0,946 0,872
Przetozenie kot zebatych bieg wsteczny 3,909 3,909
Koto zgbate przektadni gtownej walcowe, zeby skosne walcowe, zeby sko$ne
Przetozenie przektadni gtownej 4,067 3,765
Przetozenie catkowite zespotu napedowego na biegu 1. 15,898 14,717
Przetozenie catkowite zespotu napedowego na biegu 2. 9,102 8,426
Przetozenie catkowite zespotu napedowego na biegu 3. 6,182 5,722
Przetozenie catkowite zespotu napedowego na biegu 4. 4,701 4,352
Przetozenie catkowite zespotu napedowego na biegu 5. 3,847 3,283
Przetozenie catkowite zespotu napedowego na biegu wstecznym 15,898 14,717
kozyska obudowy mechanizmu réznicowego stozkowe stozkowe

Grubosci podktadek do regulacji wstepnego obcigzenia tozysk (mm)

0,48 do 1,44 co 0,10 0,48 do 1,44 co 0,10

Napiecie wstepne tozysk stozkowych nie obcigzonych,

mechanizmu réznicowego (mm) 0,12 0,12
Napiecie wstepne tozysk stozkowych obcigzonych (350 daN)

mechanizmu réznicowego (mm) 0,08 0,08
Luz miedzy kotem zebatym koronowym a kotami zebatymi (mm) 0,10 0,10

Podktadki do regulacji luzu miedzy kotem koronowym a obiegowymi (mm)

0,80 do 1,25 co 0,05 0,80 do 1,25 Q0 0,05

+ Odftgczy¢ ztacze konektorowe sondy lambda.
+ Zdemontowa¢ ostone miski olejowej silnika,
wykrecajgc cztery sruby mocujgce.

+ Spusci¢ olej ze skrzynki przektadniowej, od-
krecajgc korek znajdujgcy sie w dolnej czesci
skrzynki.

+ Zdemontowa¢ wspornik mocowania przedniej
czesci rury wylotowej, wykrecajgc nakretki i sruby
mocujgce.

+ Zdemontowac¢ ostone przektadni kierownicze;.
+ ZdemontowaC przednig czeS¢ rury wylotowej,
odkrecajgc jg od kolektora wylotowego i od katali-
zatora.

+ PoluzowaC opaske mocujgcg ostone przegubu
potosi od strony skrzynki przektadniowej po obu
stronach samochodu.

+ Poluzowa¢ nakretke mocujgcg wahacz do
zwrotnicy i za pomocg specjalnego narzedzia
roztgczy¢ sworzen kulisty (po obu stronach samo-
chodu).

+ Odkreci¢ sruby mocujgce przektadnie kierow-
niczg do belki poprzeczne;.

+ Ustawi¢ pod samochodem podnosnik kolum-
nowy w taki sposob, aby podpart kompletny ze-
spot napedowy, a nastepnie wymontowac wspor-
nik srodkowy zawieszenia zespotu napedowego
wykrecajgc sruby mocujgce wspornik.
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+ Usung¢ podnosnik kolumnowy spod zespotu
napedowego i podeprzeC nim przednig belke
poprzeczng, nastepnie odkreci¢ Sruby mocujgce
belke poprzeczng i wymontowac belke opusz-
czajgc podnosnik.

+ Odkreci¢ $rube mocujgcg obudowe skrzynki
przektadniowej znajdujgca sie w czesci przedniej.
+ Ustawi¢ pod skrzynkg przektadniowg poprze-
czke do demontazu skrzynki przekfadniowej i za-
mocowac jg do skrzynki, podpierajgc lekko pod-
nosnikiem kolumnowym.

+ Zdemontowac rozrusznik i nie odtgczajgc go od
przewodow elektrycznych przesungC na bok.

+ OdtgczyC ztgcza konektorowe wytgcznika swia-
tet cofania.

+ Wymontowa¢ wspornik zespotu napedowego
od strony skrzynki przektadniowej po odkreceniu
wszystkich srub mocujgcych.

+ Wymontowac¢ ostone kota zamachowego, wy-
krecajgc trzy Sruby mocujgce.

+ Odkreci¢ pozostate Sruby mocujgce skrzynke
przektadniowg do silnika.

+ Wysung¢ przeguby trojramienne potosi z me-
chanizmu réznicowego przesuwajac w bok zawie-
szenia lewego i prawego.
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" 3
1 3
Rys.4.1. Przekrojpoprzecznyskrzynkiprzektadniowej

s

1 — pokrywa zespotu 5. biegu, 2 — pokrywa tozysk tylnych, 3 — obudowa skrzynki biegéw, 4 — zespét watka sprzegtowego,
5 — zespot watka gtdwnego, 6 — przektadnia gtéwna, 7 — obudowa sprzegta i mechanizmu réznicowego, 8 — mechanizm
réznicowy, 9 — koto koronowe, 10 — potos, 11 — pokrywa uszczelniajgca potosi napedowej

+ Opuszczajgc powoli  podnosnik  kolumnowy
i poruszajac skrzynkg przektadniowg wysuwac
skrzynke przektadniowg do dotu samochodu.

+ Wymontowang, skrzynke przektadniowag,
umiescic w odpowiednim stojaku lub na stole
warsztatowym i po jej umyciu dokonac¢ ogledzin
zewnetrznych lub wykona¢ dalszy demontaz.

Czynnosci wymontowania skrzynki przekfadnio-
wej z samochodu z silnikiem sg podobne do

opisanych, a réznice wynikajg tylko z réznic kon-
strukcyjnych silnikéw 14 i 1,6 oraz ich osprzetu.

Demontaz i montaz skrzynki przektadniowej

Demontaz wymontowanej skrzynki przektadnio-
wej wykonuje sie w nastepujacej kolejnosci czyn-
nosci.

+ Zamocowac skrzynke przektadniowg na stoja-
ku obrotowym wymienionym w zestawie narzedzi
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Rys.4.2.Zamocowanieskrzynkiprzektadniowej
nastojakuobrotowym

1 — stojak obrotowy, 2 — uchwyt specjalny, 3 — skrzynka
przekfadniowa

(rys. 4.2) lub umiesci¢ skrzynke na stole warsz-
tatowym.

+ Wymontowac tozysko wyciskowe sprzegta oraz
zdemontowac sprzegto wedtug wskazéwek poda-
nych w rozdziale 3.2.

+ Odkreci¢ srube mocujgcg i wymontowac watek
przektadni licznika kilometrow.

+ Odkreci¢ wytgcznik $wiatet cofania i wymon-
towac go.

+ Odkreci¢ sze$¢ srub mocujacych pokrywe ze-
spotu 5. biegu (1, rys.4.1) i zdemontowa¢ po-
krywe.

+ Odbezpieczy¢ nakretki mocujgce watka sprze-
gtowego (rys. 4.3) i watka gtéwnego skrzynki bie-
gow.

+ Wykreci¢ Srube mocowania widetek 5. biegu
(rys.4.4).

+ Wigczy¢ 5. bieg oraz dowolny inny bieg, aby
unieruchomi¢ watek sprzegtowy i watek gtowny.

Rys. 4.3. Odbezpieczanie nakretki watka sprzegtowego
134

Rys. 4.5. Wymontowanie z watka sprzegtowego tozyska
igietkowego i pierscienia oporowego kota zebatego 5.
biegu

+ Odkreci¢ nakretki watka sprzegtowego i watka
gtownego.

+ Wwytgczy¢ blokade 5. biegu.

+ Wymontowac widetki wraz z synchronizatorem
5. biegu, zabezpieczajgc rolki synchronizatora
przed wypadnieciem.

+ Wymontowac¢ kofo zebate 5. biegu wraz z{ozys-
kiem igietkowym i pierscieniem oporowym
(rys. 4.5) z watka sprzegtowego.

+ Wymontowa¢ koto zebate 5. biegu z watka
gtownego.

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce pokrywe tozysk tyl-
nych skrzynki biegéw i zdemontowaC pokrywe
(rys.4.6).

+ Wymontowac¢ pierscienie oporowe tozysk tyl-
nych watka sprzegtowego i watka gtownego uzy-
wajgc specjalnych szczypiec do demontazu.
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Rys. 4.6. Wymontowanie pokrywy tozysk tylnych skrzynki
biegow

+ Wymontowac¢ z obudowy skrzynki biegéw korki
zatrzaskoéw (1, rys. 4.7) oraz wymontowac sprezy-
ny i kulki zatrzaskow watkow sterujacych wigcza-
niem biegow.

+ Odkrecic srube (2, rys. 4.7) watka biegu wstecz-
nego.

+ WyjaC ostone gumowg mechanizmu wybiera-
nia biegow i odkreci¢ sruby mocujgce mechanizm.
+ Wymontowac¢ pierécien zabezpieczajgcy (Se-
ger) oraz odtgczyC dzwignigtozyska wyciskowego
sprzegta i wymontowaC widetki tozyska wycis-
kowego sprzegta wg wskazowek podanych w roz-
dziale 3.2.

+ ZdemontowaC tulejke tozyska wyciskowego
sprzegta wykrecajgc dwie sruby mocujgce.

51y 4 = e
Rys.4.7. Usytuowanie korkow zatrzaskow i sruby watka
biegu wstecznego
1 — korki zatrzaskow, 2 — $ruba watka biegu wstecznego

+ Odkrecic trzy sruby mocujace obudowe sprzeg-
ta od obudowy skrzynki biegow, znajdujgce sie
od strony watka sprzegtowego.

+ Odkreci¢ trzy $ruby mocujace pokrywe uszczel-
niajgcg potosi oraz wymontowacC pokrywe.

+ Odkreci¢ siedem $rub mocujgcych obudowe
skrzynki biegdw od obudowy sprzegta i mecha-
nizmu roéznicowego.

+ Za pomocgdwoch srubokretow podwazyC miej-
sce przylegania obudowy skrzynki biegéw, obudo-
wy sprzegta i mechanizmu réznicowego oraz
rozdzieli¢ obie obudowy.

+ Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce i wymontowacé
dzwignie widetek biegu wstecznego.

+ Odkreci¢ sruby mocujgce widetki sterujgce wtg-
czaniem biegu 1. i 2. oraz widetki 3. i 4. biegu.

+ Wymontowac¢ widetki biegow 1 -2 oraz widefki
biegdéw 3-4 wraz z wodzikami widetek biegu 5.
i wstecznego (rys. 4.8).

+ Wymontowac¢ zespot kot zebatych i watkow
(rys. 4.9) oraz mechanizm réznicowy.

+ Wyja¢ z otworéw elementy zabezpieczenia
przed witgczaniem dwoch biegow oraz ptytke
magnesowa,

W tym stanie demontazu w obudowach skrzynki
przektadniowej pozostaty niektore tozyska,
uszczelnienia oraz niektére elementy sterowania
skrzynkg przekfadniows.

Do dalszego demontazu pozostaty wczesniej wy-
montowane: watek sprzegtowy, watek gtowny
oraz kompletny mechanizm roznicowy, ktére de-
montujemy na stanowisku warsztatowym.
Wymontowane czesci nalezy doktadnie umyc,
wyczysci¢ i sprawdzic ich stan techniczny.

Rys. 4.8. Wymontowanie zespotu widetek
biegoéw 3-4 oraz wodzika widetek 5.
i wstecznego biegu
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Rys.4.9.
Wymontowanie
zespotukotzebatych
iwatkow

16 17 18 19 20 21 22

Rys.4.10.Czescisktadowewatkasprzegtowego

23

Czesci sktadowe watka sprzegtowego przedsta-
wiono na rysunku 4.10, czesci sktadowe watka
gtownego na rysunku 4.11, a czesci sktadowe
mechanizmu réznicowego na rysunku 4.12.
Montaz skrzynki przekfadniowej wykonuje sie w od-
wrotnej kolejnosci czynnosci. Podczas montazu
nalezy wzigC pod uwage ponizsze wskazowki:

+ w watku sprzegtowym sprawdzi¢, czy kotfa ze-
bate nie majg wyszczerbien lub nadmiernego
zuzycia zebow; w przypadku stwierdzenia znacz-
nych zuzy¢, szczegolnie po duzym przebiegu
samochodu, wymiana kot zebatych watka sprzeg-
towego lub kot zamontowanych na watku sprzeg-
towym powinna byC potgczona z wymiang od-
powiednich kot na watku gtownym;

+ w watku sprzegtowym sprawdzi¢ droznosc¢ ka-
natow olejowych i w przypadku zabrudzenia lub
niedroznosci przedmuchac je sprezonym powiet-
rzem;

1 — nakretka mocujgca koto zebate watka sprzegtowego, 2 — podktadka oporowa rolek i sprezyn synchronizatora 5. biegu,

3 — tulejka przesuwna 5. biegu, 4 — piasta tulei przesuwnej 5. biegu, 5 — sprezyny piasty 5. biegu, 6 — rolki piasty 5. biegu,
7 — pierscien synchronizatora 5. biegu, 8 — koto zebate napedzajgce 5. biegu, 9—tozysko igietkowe kota zebatego napedzajgcego
5. biegu, 10 — tulejka kota zebatego napedzajgcego 5. biegu, 11 —tozysko tylne watka sprzegtowego, 12 — pierscien osadczy,
13 — koto zebate napedzajgce 4. biegu, 14—tozysko igietkowe kota zebatego napedzajgcego 4. biegu, 15 — tulejka kota zebatego
napedzajgcego4.biegu, 16 — pierscien synchronizatora4. biegu, 17 — tulejka przesuwna3. i 4. biegu, 18 — rolki piasty 3. i 4. biegu,
19 — sprezyny piasty 3. i 4. biegu, 20 — piasta tulei przesuwnej 3. i 4. biegu, 21 — pierécien synchronizatora 3. biegu, 22 — koto
zebate napedzajace 3. biegu, 23 — tozysko igietkowe kota zebatego 3. biegu, 24 — koto zebate 2. biegu, 25 — koto zebate biegu
wstecznego, 26 — koto zebate biegu 1., 27 — watek sprzegtowy z kotami zebatymi 1., 2. i wstecznego biegu
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Rys.4.11.Czescisktadowewatka
gtéwnego

1 — nakretka mocujgca kofa zgbate watka
gtéwnego, 2 — koto zebate napedzane 5.
biegu, 3 — tozysko tylne watka gtéwnego,
4 — koto zgbate 4. biegu, 5 — tuleja
dystansowa 3. i 4. biegu, 6 — koto zebate
napedzane 3. biegu, 7 — koto zebate
napedzane 2. biegu, 8 — pierscien
synchronizatora 2. biegu, 9 — fozysko
igietkowe kota zebatego 2. biegu, 10 —tuleja
przesuwna 1. i 2.biegu z kotem zebatym
biegu wstecznego, 11 — pierscien osadczy,
12 — piasta tulei przesuwnej 1. i 2. biegu,
13 — pierscien synchronizatora 1. biegu,
14 — koto zebate napedzane 1. biegu,

15 — fozysko igietkowe kota zgbatego

1. biegu, 16 — sprezyny piasty tulei
przesuwnej 1.i2. biegu, 17 — rolki piasty tulei
przesuwnej 1. i 2. biegu, 18 — koto zebate
przektadni gtownej, 19 — watek gtowny

z kotem zebatym przektadni gtownej,

20 — tozysko przednie watka gtéwnego

14 15

Rys.4.12. Czgscisktadowemechanizmurdéznicowego
1 — tozysko obudowy mechanizmu réznicowego, 2 — ptytka zabezpieczajgca sworzen satelitow,
3—obudowa mechanizmu réznicowego, 4 — przektadki regulaciji luzu miedzy kotem koronowym i kotami

obiegowymi (grubosci patrz tablica 5-1), 5 — koto mechanizmu réznicowego koronowe, 6 — koto

mechanizmu réznicowego obiegowe (satelitarne), 7 — sworzen két obiegowych (satelitow), 8 — koto e
mechanizmu réznicowego koronowe, 9 — podktadki regulacyjne luzu migdzy kotem koronowym i kotami

obiegowymi (grubosci patrz tablica 4-1), 10 — obudowa mechanizmu réznicowego z kotem napedu

predkosciomierza, 11 — koto zebate duze przektadni gtéwnej, 12 —tozysko obudowy mechanizmu

roznicowego, 13 — podktadki regulacyjne wstepnego obcigzenia tozysk mechanizmu réznicowego

(grubosci patrz tablica 4-1), 14 — pierScien uszczelniajgcy, 15 — pokrywa mechanizmu réznicowego,

16 — Sruba mocowania pokrywy, 17 — podktadka 7 16
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+ wszystkie czesci umyte i wyczyszczone mon-
towane w skrzynce przektadniowej powinny byc
na wszystkich swoich powierzchniach posmaro-
wane cienkg warstwg oleju przekfadniowego;

+ sprawdzi¢, czy piasty i odpowiednie tuleje
przesuwne montowane na watkach nie majg rys,
czy przesuwajg sie bez nadmiernego luzu lub
zacieC; wewnetrzne zeby tulei nie powinny mie¢
Sladéw zuzycia, a w przypadku ich stwierdzenia
nalezy wymieni¢ je na nowe;

+ pierscienie synchronizatorow nie powinny mie¢
Sladow zuzycia lub owalizacji na wewnetrznych
powierzchniach; w przypadku ich stwierdzenia
nalezy wymieni¢ je na nowe;

+ wewnetrzne wielowypusty wszystkich tulei
nie powinny wykazywa¢ nadmiernego zuzycia;
stwierdzenie jakiegokolwiek zuzycia lub niespraw-
nosci kwalifikuje te elementy do wymiany;

+ sprezyny, rolki, kulki i inne drobne elementy
montazowe nie powinny wykazywaC uszkodzen
i zuzyc;

+ podczas montazu pierscienia synchronizatora
3. biegu, piastyitulei przesuwnej 3. i 4. biegu oraz
trzech sprezynek i rolek w piascie nalezy uzywac
Srubokreta i trzymac tuleje przesuwngw potoze-
niu neutralnym, co zapobiegnie wypadaniu rolek
i sprezyn; takie same wskazowki obowigzujg pod-
czas montazu tulei przesuwnej 1. i 2. biegu na
watku posrednim;

+ wszystkie tozyska na biezniach zewnetrznych
i wewnetrznych nie powinny miec rys, wiekszych
zmatowien, nadmiernego luzu lub innych uszko-
dzen. Podczas obracania tozyska nie powinny
wykazywaC wiekszej gtosnosci oraz jakichkol-
wiek zacie¢; w przypadku stwierdzenia niepra-
widtowosci fozyska nalezy wymieni¢ na nowe;

+ w przypadku stwierdzenia na watku gtownym
jakichkolwiek uszkodzen kwalifikujgcych watek
do wymiany nalezy wymieniC go razem z wien-
cem zebatym przekfadni gtownej;

+ sworzen satelitow nie powinien mie¢ Sladow
zatar¢, zuzycia lub luzu w obudowie;

+ w celu uzyskania prawidtowego zazebienia
miedzy kotem koronowym a koftami obiegowymi
(satelitami) nalezy dobra¢ podktadke regulacyj-
ng o takiej grubosci, aby zazebienie kota koro-
nowego z kotami obiegowymi (satelitami) nie
wykazywato luzu, a kofa obracaty sie z lekkim
oporem. Podktadke wybieramy z zestawu pod-
ktadek bedacych czesciami zamiennymi o jednej
z grubosci wymienionejwtablicy4- 1 ; w przypad-
ku stwierdzenia nieprawidtowosci tozyska nalezy
wymieniC na nowe;

+ montujgc obudowy mechanizmu roznicowego
nalezy je tak ustawiC, aby znaki odniesienia na
obudowie sie pokrywaty (rys. 4.13);

+ dokreci¢ obudowy mechanizmu roznicowego
momentami wskazanymi w tablicy 4-3;

+ podczas montazu wodzikdw mechanizmu wy-
bierania biegdéw zwroci¢ uwage, aby wodziki nie
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Rys.4.13.Znakiodniesienianaobudowachmechanizmu
roznicowego
(strzatki wskazujg znaki odniesienia)

miaty znieksztatcen lub zuzycia gniazd kulek za-
trzaskow; powinny one przesuwac sie swobodnie,
bez nadmiernego luzu w swoich gniazdach;

+ podczas montazu widetek mechanizmu wybie-
rania biegow zwroci¢ uwage na ewentualne znie-
ksztatcenia oraz powierzchnie styku z tulejami
przesuwnymi;

+ podczas montazu wodzika 3. i 4. biegu, przed
jego montazem w gniezdzie, wtozy¢ zabezpiecze-
nie wodzika;

+ podczas montazu widetek i wodzika 1. i 2. biegu
porusza¢ wodzikiem osiowo, w celu utatwienia
montazu;

+ po dokreceniu wszystkich Srub mocujgcych
widetki oraz dzwigni sterowania biegu wstecznego
ustawi¢ wszystkie widetki w potozeniu neutralnym
i wgczye 2. bieg;

+ podczas montazu obudowy skrzynki biegow na
wczesniej wmontowane watki sprzegtowy i gtow-
ny, widetki i wodziki nalezy dzwignie mechanizmu
wybierania biegow ustawi¢ w gorne potozenie
i sprawdzi¢ przez otwor tozyska tylnego, czy
wybierak biegow wchodzi w zaczep fgcznika wi-
detek biegu 1.1 2,;

+ powierzchnie styku obudowy sprzegta i mecha-
nizmu rdznicowego oraz obudowy skrzynki bie-
gow przed montazem posmarowac uszczelnia-
czem ,Loctite” oraz dokreci¢ korpusy momentem
wskazanym w tablicy 4-3;

+ podczas montazu tozyska zewnetrznej obu-
dowy mechanizmu rdznicowego zwrdci¢ szcze-
golng uwage na dobor podktadki regulacyjnej,
ktora po zamontowaniu pokrywy i dokreceniu jej
wtasciwym momentem gwarantuje wtasciwe na-
piecie tozysk stozkowych mechanizmu roznico-
wego; aby dobra¢ wtasciwg podktadke, nalezy
dokonac¢ doktadnych pomiarow odlegtosci miedzy
ptaszczyzng oparcia pokrywy zewnetrznej w obu-
dowie skrzynki biegdw a zewnetrznym pierscie-
niem tozyska stozkowego; odlegtosc te na rysun-
ku 4.14 oznaczono ,,G"; nalezy réwniez dokonac¢
dokfadnego pomiaru pokrywy uszczelniajgcej
mierzac wymiar ,\W" przedstawiony na rysunku
4.14; nalezy réwniez wiedzieC, ze prawidtowe
napiecie fozysk uzyskuje sie po ich osiowym
Scignieciu 0,12 mm.
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Pomiar w obudowie
skrzyni biegow 1

ilu

Q

\) @
K 7

N

77

PRI

WS

%-:-_.......

Pomiar w pokrywie
uszczelniajgce)

Rys. 4. 14. Szkicdopomiaréwniezbednychdookresleniagruboscipodktadkigwarantujgcejwtasciwenapiecietozysk

przektadnigtéwnej
W, G — objasnienia w tekscie

1 — przyrzad pomiarowy, 2 — obudowa mechanizmu réznicowego, 3 — fozysko, 4 — pierscien wewnetrzny tozyska, 5 — pokrywa

mechanizmu rdznicowego

Po wykonaniu pomiarow grubos¢ podktadki ob-
licza sie wedtug wzoru:

S=G-W+ 0,12

Po okresleniu doktadnej grubosci podktadki re-
gulacyjnej wedfug powyzszego wzoru nalezy
wybrac jej grubos¢ z zestawu podktadek dostar-
czonych na czesci zamienne (patrz tabl. 4-1).

Jezeli wartos¢ otrzymana z obliczen nie odpowia-
da grubosci podktadki dostepnej jako czesc¢ za-
mienna, nalezy zamontowa¢ podktadke o gru-
bosci najblizszej wiekszej niz wyliczona;

+ montujgc nakretki mocujgce kota zebate watka
sprzegtowego i posredniego oraz zamocowanie
widetek 5. biegu nalezy zawsze stosowaC nowe
nakretki i po dokreceniu ich wtasciwym momen-
tem (tabl. 4-3) nalezy dokona¢ zagniecenia za-
bezpieczajacego przed odkrecaniem;

+ montujgc pokrywe tylng nalezy jej powierzchnie
styku z obudowa skrzynki biegow pokry¢C uszczel-
niaczem Loctite (573).

Po zmontowaniu skrzynki biegow z mechaniz-
mem roznicowym wedtug podanych wskazéwek
nalezy zamontowa¢ watek napedu predkoscio-
mierza, wytgcznik Swiatta cofania, dzwignie tozys-
ka wyciskowego sprzegta oraz tozysko wycis-
kowe. W tym stanie nalezy sprawdzi¢ prawid-

towos¢ montazu pokrecajac kotami tam, gdzie to
jest mozliwe oraz przetgczajac biegi.

Po tych probach na stanowisku warsztatowym
mozna przystgpi¢ do zamontowania skrzynki bie-
géw w samochodzie.

Zamontowanie skrzynki przektadniowej

Zamontowanie skrzynki biegow z mechanizmem
réznicowym do samochodu wykonuje sie w kolej-
nosci odwrotnej do uprzednio opisanego demon-
tazu z tym, ze nalezy wzig¢ pod uwage ponizsze
wskazowki.

+ Wspornik zawieszenia silnika od strony skrzyn-
ki biegdbw montujemy zachowujgc kolejnos¢ do-
krecania Srub mocujgcych, od sruby najwyzszej
po prawej stronie wspornika (2 Sruby) i po lewej
stronie wspornika, dokrecajgc je wstepnie mo-
mentem 0,5 daN-m. Ostateczne dokrecenie $rub
momentem okreslonym w tablicy 4 - 3 wykonuje-
my zaczynajac od lewej strony (2 $ruby), a kon-
czymy na prawej stronie.

+ Sprawdzi¢ prawidtowos¢ osadzenia tozyska
wyciskowego na watku sprzegtowym, a nastepnie
przymocowa¢ dzwignie wytgczania sprzegta do
obudowy skrzynki biegow (uzy¢ sznurka lub migk-
kiego drutu). W tym stanie naprowadzi¢ podnos-
nikiem hydraulicznym zespdt skrzynki biegow
z mechanizmem roznicowym na odpowiednie ko-
tki centrujgce i przykrecic¢ jg do silnika.

+ Podczas wszystkich operacji montazowych
dokrecac $ruby i nakretki wtasciwymi momentami,

ktorych wartosci podano w tablicy 4- 3.
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Narzedzia specjalne do naprawy skrzynki przektadniowej Tablica 4-2
N dzi Oznaczenie Silnik

azwa narzedzia narzedzia 12 e

éciagacz do pierscienia zewnetrznego tozyska mechanizmu réznicowego 1840005009

Wspornik do wymontowania - zamontowania skrzynki przektadniowej 1860873000

Ztgczka podwojna trzpienia 1860889000

Narzedzie do wymontowania-zamontowania pierscienia zewnetrznego

tozyska prawego i lewego mechanizmu réznicowego 1860917000 X X

Zaczep do wymontowania-zamontowania skrzyni biegéw 1860921000 X

Narzedzie do blokowania skrzyni biegdw w pozycji neutralnej, podczas

montazu ciegien elastycznych (przy zablokowanym biegu wstecznym) 1860928000 X X

Narzedzie do montazu tozyska uszczelniajgcego na poétosi 1860996000 X

Narzedzie do montazu pierscienia wewnetrznego tozyska przedniego

watka gtownego 1870448000 X X

Narzedzie do montazu tulei kota 4-go biegu

i montazu fozyska tylnego watka sprzegtowego 1870478000 X X

Belka poprzeczna do wymontowania - zamontowania skrzynki przektadniowej 1870595000 X

Wspornik mocujgcy skrzynke przektadniowg, przy przegrodzie czotowe;j 1871001014 X X

Narzedzie do mocowania nakretki kota stozkowego mechanizmu

réznicowego 1874140005 X X

Narzedzie do demontazu tozyska przedniego

watka gtownego skrzynki przektadniowej 1874290000 X

Narzedzie do wymontowania pierscieni tozysk mechanizmu réznicowego

(uzywa¢ z narzedziem 1840005003) 1875017000 X X

Narzedzie do montazu pierscieni tozysk

mechanizmu réznicowego 1875018000 X X

Narzedzie do okreslania grubosci podktadek przy regulacji fozysk

mechanizmu réznicowego (uzywac z narzedziem 1895884000) 1895655000 X X

4.3. MECHANIZM
ZMIANY BIEGOW

Mechanizm zmiany biegow sktada sie z mechani-
zmu wewnetrznego i mechanizmu zewnetrznego.

Mechanizm wewnetrzny zmiany biegow jest
zamontowany w skrzynce biegow, skfada sie
z watka sterujgcego oraz zespotu wodzikéw i wi-
detek osadzonych w obudowach skrzynki biegow.
Na rysunku 4.15 przedstawiono budowe zespotu
watka sterujgcego skrzynkg biegow, a na rysunku
4.16 przedstawiono budowe zespotu wodzikéw
oraz wybierakow z elementami wspofpracujgcymi
i zabezpieczajgcymi.

Sposéb demontazu oraz wskazowki dotyczace
montazu i ustalenia stanu technicznego opisano
w rozdziale 4.2.

Mechanizm zewnetrzny zmiany biegow sktada
sie z dwodch ciegien elastycznych sterowanych
dzwignig zmiany biegow, w ktorej zastosowano
mechanizm utatwiajgcy wtgczanie biegu wstecz-
nego oraz zapobiegajgcy przypadkowemu wig-
czeniu biegu wstecznego.

Schemat budowy zewnetrznego mechanizmu
zmiany biegow przedstawiono na rysunku 4.17.
Podstawowym elementem zewnetrznego mecha-
nizmu zmiany biegdw sg ciegta elastyczne.
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Rys. 4.15. Czescisktadowe watka sterujgcego biegami
| — ostona zabezpieczajgca, 2 — watek sterujgcy biegami
z dzwignig, 3 — $ruba mocujgca ptytke, 4 — ptytka ustalajgca,
5 — tulejka tozyskujgca, 6 — sprezyna, 7 — tulejka,

8 — podktadka sprezysta, 9 — sprezyna, 10 — zabezpieczenie
z tulejkg przed przypadkowym witgczeniem biegu wstecznego,
Il — wybierak zmiany biegéw, 12 — $ruba $ciggajgca,

13 — kotek ustalajgcy
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Momenty dokrecania srub i nakretek sterowania skrzynkg

przektadniowg oraz zawieszenia zespotu napedowego Tablica 4-3
Moment -
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania Silnik
(daN-m)
14 1,6
Nakretka regulacyjna przegubu dzwigni wtgczania/wybierania biegdw - 0,74 X X
Sruba z komierzem mocujgca mase na watku skrzynki biegow M8 2,4 X X
Sruba mocujgca sprezyne ustawiania w pozycji osiowej dzwigni zmiany biegow M14x1,5 3 X X
Sruba mocujaca ptytke do skrzynki biegow M8 2,5 X X
Sruba mocujaca pokrywe i ptytke do skrzynki biegow M8 2,5 X X
Sruba mocujgca pokrywe do wspornika zespotu silnik-skrzynka biegow M6 1 X X
Sruba mocujgca obudowe skrzynki biegdw do wspornika zespotu silnika M8 2,5 X X
Sruba mocujgca watek biegu wstecznego M8 3,4 X X
Nakretka pierscieniowa mocujgca koto 5. biegu do watka gtéwnego i posredniego M20x1,5 11,8 X X
Sruba mocujaca widetki wigczania biegow M6 18 X X
Sruba mocujgca dzwignie do watka wtgczania i wybierania biegow M8 2,5 X X
Sruba mocujgca wspornik dzwigni sterowania wtgczaniem wstecznego biegu M6 1 X X
Ztgczka przewodu olejowego, skrzynka biegow - chtodnica - 2 X X
Sruba mocujgca tuleje watka sterujgcego wtaczaniem biegow M6 1 X X
Sruba mocujgca wspornik predkosciomierza M6 1,2 X X
Korek z gwintem stozkowym, magnetyczny, do spuszczania oleju ze skrzynki
biegow M22x1,5 4,6
Korek z gwintem stozkowym do wlewania oleju do skrzynki biegow M22x1,5 4,6 X X
Korek z gwintem stozkowym gniazda wodzika 1 -2 biegu skrzynki biegow M18x1,5 2
Sruba z podktadka, elastyczng, blokujgcg, mocujgca wspornik do dzwigni
wybierania biegow M8 15
Sruba mocujgca koto wiencowe przektadni osi przedniej M10x1,25 8,8
Sruba mocujgca kotnierz obudowy mechanizmu réznicowego do skrzynki biegow M10x1,25 4,9
Sruba mocujgca gorng czes¢ skrzynki biegow do silnika oraz mocujgca hak do
podnoszenia silnika M12x1,25 5,5
Sruba z kotnierzem mocujgca gorng, czes¢ skrzynki biegow do silnika M12x1,25 8,8
Sruba mocujgca dolng czesS¢ skrzynki biegdw do silnika (z podktadkg, ptaska) M12x1,25 5,5
Nakretka sworznia wspornika obudowy skrzynki biegbw mocowania zespotu
skrzynka biegow - silnik M12x1,25 8 X
Sruba mocujgca rozrusznik do wspornika obudowy skrzynki biegow M8 2,2
Sruba z podkfadkgelastyczng, blokujacg, mocujgca pokrywe kota zamachowego
do wspornika obudowy skrzynki biegéw M6 0,8 X X
Nakretka samoblokujgca z wktadkg poliamidows, mocujgca ptytke elastyczng do
wspornika po stronie skrzynki biegow M10x1,25 4,9 X X
Sruba z podktadkg stozkowa, elastyczng, blokujgca, mocujaca ptytke elastyczng,
od strony skrzynki biegéw do nadwozia M8 3,2
Sruba mocujgca obejme od strony skrzynki biegow M12x1,25 8,8
M10x1,25 4,9
Sruba mocujgca ptytke od strony mechanizmu roznicowego do belki poprzecznej M8 3,2 X X
Sruba mocujgca ptytke elastyczng do obejmy od strony mechanizmu roz-
nicowego M10x1,25 4,9 X X
Nakretka samoblokujgca z wkfadkg, poliamidowg, mocujgca obejme od strony
mechanizmu réznicowego do skrzynki biegow M12x1,25 8,8
Sruba mocujgca obejme od strony mechanizmu réznicowego do skrzynki biegow M12x1,25 8,8 X
Sruba z podktadka, stozkowa, elastyczng, blokujaca, mocujaca ptytke do nad-
wozia od strony silnika M10x1,25 7 X X
Sruba z podktadkg, mocujgca ptytke od strony silnika do obejmy M12x1,25 8,8
Sruba mocujgca wspornik przeciwwstrzgsowy do silnika M10x1,25 4 X
Sruba z podktadka stozkowa, elastyczng, blokujaca, mocujaca potaczenia
z obejma, M8 2,5 X
Sruba mocujgca wspornik przeciwwstrzgsowy do obejmy skrzynki biegow M10x1,25 4 X
Sruba mocujgca wspornik przeciwwstrzasowy/ obejma tgczgca skrzynke biegow M12x1,25 7 X
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Skrzynkaprzektadniowa

-

Rys.4.16. Czescisktadowezespotuwodzikow
iwybierakow skrzynkibiegow

1 —zaczep wybieraka biegow 1. 2., 2 —widetki biegow 1.1 2.,

3 — zaczep wybieraka biegéw 3. i 4., 4 — widetki biegow 2.i 4.,

5 — widetki biegu 5., 6 — wodzik biegu 5. i biegu wstecznego,

7 — zaczep wybieraka biegu 5. i wstecznego, 8 — wodzik
biegow 3. i 4, 9 — wodzik biegow 1. i 2., 10 — widetki biegu
wstecznego, 11 — $ruby mocujgce widetki, 12 — korki,
sprezyny i kulki zatrzaskow na wodzikach
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Aby wymontowac ciegta, nalezy:

+ wymontowa¢ akumulator oraz podstawe aku-
mulatora;

+ 0odfgczyC oba ciegta elastyczne: wtgczania i wy-
bierania biegow od mechanizmoéw na skrzynce
przektadniowej;

+ wymontowa¢ uktad wylotowy,
przednig, cze$¢ uktadu od katalizatora;
+ odkreci¢ sruby mocujace i zdemontowac osto-
ne cieplng znad katalizatora;

+ odkreci¢ szes¢ Srub mocujgcych ostone doing,
dzwigni zmiany biegéw w ptycie podtogowej;

+ odfgczyc oba ciegta elastyczne od mechanizmu
dzwigni zmiany biegow i wymontowac¢ kompletne
ciegna z pancerzami.

Wymontowane ciegta nalezy obejrze¢ i stwierdzic,
czy linki ciegien przesuwajgsie w pancerzach bez
wigkszych oporow.

Podczas montazu ciegien zewnegtrznego mecha-
nizmu zmiany biegow nalezy postuzy¢ sie specijal-
nym narzedziem wymienionym w zestawie narze-
dzi specjalnych za pomocg ktorego nalezy za-
blokowa¢ dzwignie zmiany biegow w potozeniu
neutralnym, a nastepnie zamontowac ciegtaw od-
wrotnej kolejnosci czynnosci do wyzej opisanych.
Jezeli zajdzie konieczno$¢ demontazu kompletnej
dzwigni zmiany biegow, nalezy zdemontowac
ostone dolng dzwigni zmiany biegow, poprze-
dzajgc to czynnosciami opisanymi przy wymanie
ciegiet oraz wymontowac¢ z wnetrza samochodu
nakfadke tunelu w centralnej czesci podfogi. Po
zdemontowaniu tunelu uzyskuje sie dostep do
Srub mocujgcych dzwignie zmiany biegow.

Po odkreceniu czterech srub mocujgcych nalezy
wyja¢ kompletng dzwignie wraz z mechanizmem
blokujgcym. Czynnosci montazowe wykonuje sie
w odwrotnej kolejnosci.

odtgczajgc

Rys.4.17.Mechanizmzewnetrznyzmianybiegow

1 — dzwignia zmiany biegéw, 2 — ciegto elastyczne wtgczania biegow,
3 — ciegto elastyczne wybierania biegdéw, 4 — dzwignia wybierania
biegow, 4 — dzwignia wtgczania biegdw, 5 — wspornik mechanizmu
zewnetrznego sterowania biegami na skrzynce przekfadniowe;j

/%ks
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POLOSIE NAPEDOWE

5.1. BUDOWA

| DANE TECHNICZNE

Potosie napedowe sg elementami konstrukcyj-
nymi za pomocg ktorych jest przenoszony naped
ze skrzynki przektadniowej na kota przednie.
Kazda p6tos ma dwa przeguby rownobiezne:

— trojramienny od strony skrzynki przektadnio-
WeJa

— kulowy od strony kofta samochodu.

Przegub tréjramienny jest umieszczony wewngtrz
kot koronowych mechanizmu réznicowego. Potos
lewa, bez masy ttumigcej, jest pdtosig krotsza.
Potos prawa, z zamontowang masg ttumigca, jest
poétosig, dtuzsza,

Widok potosi prawej z umiejscowieniem masy
thumigcej przedstawia rysunek 5.1.

Potozenie oston pdétosi od strony mechanizmu
réznicowego potosi lewej i prawej przedstawiono
na rysunku 5.2.

W tablicy 5-1 zestawiono podstawowe dane
techniczne i identyfikacyjne péfosi.

Rys. 5.1. Potozenie masy ttumigcej potosi prawej

o

h

wg tabl 5-1

Rys. 5.2. Potozenie oston pétosi od strony mechanizmu
roznicowego
a — potos lewa, b — potos prawa
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Pé6tosienapedowe
Dane techniczne i identyfikacyjne poétosi Tablica 5-1
Silnik 1,4 Silnik 1,6
prawa lewa prawa lewa

Numer rysunku potosi 46307371 46307119 46478528" 463007057
Przegub od strony kota homokinetyczny homokinetyczny homokinetyczny homokinetyczny
Przegub od strony mechanizmu
réznicowego tréjramienny tréjramienny tréjramienny tréjramienny
Potaczenie z mechanizmem bezposrednio bezposrednio bezposrednio bezposrednio
réznicowym w kole koronowym w kole koronowym w kole koronowym w kole koronowym
Potozenie masy ttumigcej (mm) | 297 do 302 rys. 5.1 brak 297 do 302 rys. 5.1 brak
Potozenie oston od strony
mechanizmu réznicowego 103 143 104 144
przy montazu (mm) (105)%rys5.2 (145)? rys 5.2 (105,1)¥ rys 5.2 (145,1)¥ rys 5.2
Srednica potosi pod ostong (mm) 023,5 023,5 0 24,8 024,8

' W samochodach wyposazonych w ABS - 46307370.
? W samochodach wyposazonych w ABS — 46307068.
° Obowigzuje w przypadku zastosowania tozysk rolkowych w tozysku

5.2. WYMONTOWANIE
POLOSI

Potosie napedowe mozna wymontowa¢ wymon-
towujgc skrzynke biegobw z mechanizmem roz-
nicowym razem z poétosiami, jak to opisano w roz-
dziale 4.2.

Aby wymontowaé po6tos z samochodu bez wymon-
towania skrzynki biegow, nalezy wykona¢ na-
stepujgce czynnosci.

+ Ustawi¢ samochdd na podnos$niku.

+ Ofgczy¢ przewdd masy akumulatora.

+ Wymontowac¢ kota przednie: prawe i lewe.

+ Odkreci¢ nakretke piasty kota po uprzednim
odgieciu zabezpieczenia po stronie lewej i prawe;.

Rys.5.3. Czescisktadowepdtosi

1 — przegub kulowy od strony kotfa, 2 — pierscien osadczy
przegubu kulowego, 3 — opaska zaciskowa, 4 — ostona
zabezpieczajgca przegub kulowy, 5 — potos, 6 — ostona
zabezpieczajgca przegubu tréjramiennego, 7 — opaska
zaciskowa, 8 — przegub tréjramienny, 9 — pierécien osadczy
przegubu tréjramiennego
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uszczelniajgcym.

* Roztgczy¢ drazki kierownicze i wahacz po obu
stronach samochodu.

+ Obréci¢ odpowiednio zwrotnice oraz wyja¢ pot-
0$ z piasty kota po stronie lewej i prawej samo-
chodu.

Demontaz pétosi po wymontowaniu z samochodu
wykonuje sie na stanowisku warsztatowym, de-
montujgc odpowiednie opaski zaciskowe oston
gumowych oraz odpowiednie pierécienie zabez-
pieczajgce przeguby.

Czesci sktadowe zdemontowanej potosi przed-
stawia rysunek 5.3.

Montaz poétosi na stanowisku warsztatowym i za-
montowanie w samochodzie wykonuje sie w od-
wrotnej kolejnosci czynnosci.
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Wymontowaniepoétosi

Podczas montazu nalezy uwzgledni¢ nastepujgce
uwagi i zalecenia:

+ umyc¢ dokfadnie naftg lub benzyng wszystkie
przeguby i sprawdzi¢ wzrokowo, czy kulki i od-
powiadajgce im powierzchnie wspofpracujgce sg,
pozbawione zatarC i zarysowan;

+ w przypadku wypadniecia kulek z przegubu
homokinetycznego ponowny montaz kulek powi-
nien by¢ przeprowadzony tylko po wczesniejszym
doktadnym ustawieniu znakow odniesienia na
biezniach przegubow tak, aby znak ,,A" pokryt sie
ze znakiem ,A", a znak ,B" ze znakiem ,B"
(rys. 5.4); w przeciwnym wypadku moze dojs¢ do
zablokowania przegubu;

+ ostony gumowe przegubdw podczas montazu
powinny by¢ wypetnione smarem Tutella MRM2;
smar nalezy natozyC na przeguby i w ostony;

+ podczas wymiany przegubéw homokinetycz-
nych zwréci¢ uwage na wiasciwy dobor przegubu
z potosig w zakresie niewywazenia mas wirujg-
cych; w zaleznosci od wielkoSci niewywazenia
pétosie sg podzielone na dwie klasy ,2" i ,3".
W tablicy 5-2 przedstawiono zasade doboru
przegubdow z poétosiami; przeguby powinny by¢
montowane z potosiami tych samych klas (kolo-
row);

+ podczas montazu przegubdéw nalezy ustawic
osfony zabezpieczajgce przeguby trojwalcowe
potfosi lewej i prawej wedtug wymiarow podanych
na rysunku 5.2 i w tablicy 5- 1;

+ wszystkie Sruby i nakretki dokreci¢c momentami
wskazanymi w tablicy 4-3.

Rys. 5.4. Ustawienieznakéwodniesienianabiezniach
przegubowhomokinetycznych

Zasada doboru p6tos-przegub

wedtug oznaczen kolorami

Tablica 5-2

Klasyfikacja watkow Klasyfikacja przegubow

Klasa Kolor Klasa Kolor
2 zielony 2 zielony
3 biaty 3 biaty
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UKLAD KIEROWNICZY

6.1. BUDOWA
| DANE TECHNICZNE

Uktad kierowniczy sktada sie z kofa kierownicy,
kolumny kierownicy z dwoma przegubami krzyza-
kowymi i przektadni kierowniczej z drgzkami.
Uktad kierowniczy moze byC wyposazony we

wspomaganie hydrauliczne, a koto kierownicy
w poduszke powietrzng. Podstawowe dane tech-
niczne ukfadéw kierowniczych przedstawiono
w tablicy 6- 1.

Hydrauliczny uktad wspomagania sktada si¢ ze
zbiornika oleju umieszczonego w przedziale sil-
nika, pompy napedzanej przez silnik i zabudowa-
nej na silniku, zebatkowej przektadni hydrokinety-

Podstawowe dane techniczne uktadéw kierowniczych Tablica 6-1
Silnik 1,4 Silnik 1,67
Typ przektadni kierowniczej zebatkowa bez wspomagania zebatkowa ze wspomaganiem
Przetozenie przektadni kierowniczej 2,65
Skok zebatki (mm) 124 do 127 124 do 127
Minimalna $rednica skretu (m) 10,2(10,5)"
Kat skretu kota zewnetrznego w prawo 30°44'+30" 30°50'+30"?
w lewo 32°19'+30" 32°26'+30"?
Kat skretu kota wewnetrznego W prawo 32°22'+30" 32°19'+30"
w lewo 34°14'+30" 34°11'£30?
Kolumna kierownicy z dwoma przegubami z dwoma przegubami
krzyzakowymi krzyzakowymi

Pompa uktadu wspomagania

z wirnikiem topatkowym,
napedzana silnikiem®

Zawor rozdzielajgcy uktadu wspomagania

umieszczony w obudowie przektadni,
w gniezdzie zebnika®

Cylinder roboczy uktadu wspomagania

z ttokiem dwustronnego dziatania,
umieszczony w obudowie przektadni®

Moment obrotowy kota kierownicy

na biegu jatowym (daN-m) 0,5 do 0,6
Moment obrotowy kota kierownicy

przy obrotach maksymalnych silnika

bez obcigzenia (daN-m) 0,75%
Cisnienie zasilania przy kotach ustawionych

na wprost (MPa) 0,35%
Cisnienia zasilania przy kotach skreconych

maksymalnie (MPa) 0,85”

" Dla Palio Weekend.

#" Dotyczy rowniez silnika 14 w samochodach ze wspomaganiem ukiadu kierowniczego.
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Budowa i dane techniczne

Rys. 6. 1. Schematbudowyuktadukierowniczego
zewspomaganiem

1 — zbiornik oleju, 2 — pompa uktadu wspomagania,

3 — przewdd doprowadzenia oleju do pompy, 4 — przewod
powrotu oleju, 5 — przewdd oleju pod cisnieniem,

6 — przekfadnia kierownicza

cznej zamocowanej do poprzeczki zawieszenia
przedniego oraz hydraulicznych przewodow 13-
czacych. Schemat budowy wspomagania uktadu
kierowniczego przedstawia rysunek 6.1.

Pompa wspomagania jest zabudowana na silniku.
Jest to pompa topatkowa z zaworem regulaciji
cisnienia. Czesci sktadowe pompy przedstawia
rysunek 6.2.

Zebatkowa przektadnia hydrokinetyczna ma
w gniezdzie zebnika umieszczony zawdr rozdzie-

2 3 4

)
[T

NN

3—

Rys. 6.3. Przekréjpoprzecznyzaworurozdzielajgcego
uktaduwspomagania

1 — watek, 2 — cylinder rozdzielczy, 3 — listwa zebata,
4 — zebnik

L—1 0

[

tajacy z odpowiednimi kanalikami. Rysunek 6.3
przedstawia przekroj przez zawor rozdzielajgey.
W poprzecznej obudowie przektadni hydrokinety-
cznej jest umieszczony cylinder roboczy z ttoczys-
kiem dwustronnego dziatania, poftgczony sztywno
z listwg zebats,

W zaleznosci od obrotu kota kierownicy olej z po-
mpy przez zawor rozdzielajgcy zostaje skierowa-
ny do jednej z komor cylindra roboczego, przesu-
wajgc tok i zebatke.

Przekroj podtuzny przektadni kierowniczej z ukfa-
dem wspomagania przedstawia rysunek 6.4.

6 7 8 9

Rys. 6.2. Czescisktadowe pompyuktadukierowniczegozewspomaganiem
1 —watek napedowy, 2 —tozysko, 3 — pokrywa pompy, 4 — uszczelka, 5 — wirnikfopatkowy, 6 — ptytka wirnika, 7 — uszczelka,

8 — elementy zaworu regulacyjnego, 9 — korpus pompy
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Uktadkierowniczy

Rys. 6.4. Przekrojpoprzecznyprzektadnikierowniczejzuktademwspomagania
1 — komora lewa cylindra roboczego, 2 — cylinder roboczy, 3 — ttok dwustronnego dziatania, 4 — komora prawa cylindra roboczego

6.2. DEMONTAZ | MONTAZ
ELEMENTOW UKLADU
KIEROWNICZEGO

Demontaz i montaz kota kierownicy, kolumny
kierownicy i przektadni kierowniczej w samocho-
dach jest wykonywany jednakowo, niezaleznie od
rodzaju zamontowanego silnika.

Wymontowanie kota kierownicy

Aby wymontowac¢ koto kierownicy, nalezy:

+ podwazy¢ wkretakiem i wyjg¢ przycisk sygnatu
dzwiekowego;

+ roztagczy¢ ztgcza konektorowe przycisku syg-
natu;

+ odkreci¢ nakretke mocujacg koto kierownicy;
+ wyjg¢ koto za pomocg specjalnego Sciggacza
pokazanego na rysunku 6.5).

Rys. 6.5. Demontazkotakierownicy
(strzatki wskazujg kierunek sciggania kota)
1 — $ciggacz, 2 — koto kierownicy
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.Wymontowanie kolumny kierownicy

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce dolng ostone kolum-
ny kierownicy i wymontowa¢ ostone dolnag.
+ Odkreci¢ $ruby mocujgce gorng ostone kolum-
ny kierownicy i wymontowac¢ ostone gorng.
+ Poluzowa¢ $rube pierscienia mocujacego ze-
spot dzwigni i przetgcznikdw pod kolumng kierow-
nicy i wymontowacC caty zespot po uprzednim
odtaczeniu ztgcz konektorowych (rys. 6.6).
+ WymontowaC z wytgcznika zaptonu pierScien
anteny uktadu FIAT CODE.
+ Odkreci¢ $rube mocujgcg zacisk krzyzaka dol-
nego kolumny kierownicy do zebnika kolumny
kierownicy.

RoztgczyC ztgcze konektorowe wytgcznika za-
ptonu.
+ Odkreci¢ $ruby mocujace wspornik kolumny
kierownicy do nadwozia i wymontowac¢ kompletng,
kolumne razem z watkiem dolnym.

Rys. 6.6. Zespotprzetgcznikéwpodkierownicg

po odtgczeniuztgczkonektorowych, przygotowany
dodemontazu

(strzatki wskazujg odtaczone ztgcza konektorowe)
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Demontazimontaz uktadu kierowniczego

Demontaz przektadni kierowniczej
bez wspomagania

+ Umiesci¢ samochdd na podnosniku, wymon-
towa¢ kofta przednie i odtgczy¢ ujemny zacisk
akumulatora.

+ Wykonac¢ czynnosci demontazu kolumny kiero-
wnicy w sposob wczesniej opisany, nie demon-
tujgc catkowicie kolumny.

+ Odtgczy¢ przegub kolumny kierownicy od wat-
ka zebatego przektadni kierowniczej i wymon-
towac¢ zaczep zabezpieczajgcy.

+ Odfgczy¢ za pomoca narzedzi wymienionych
w zestawie narzedzi sworznie kuliste drgzkow
kierowniczych po lewej i prawej stronie.

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce ostone cieplng kolek-
tora wylotowego i wymontowac ostone cieplng.

+ Odkreci¢ nakretki i wymontowac¢ wspornik mo-
cujgcy przednig czeS¢ rury wylotowej.

+ Odkreci¢ nakretki mocujgce przednie, czesé
rury wylotowej do katalizatora i do kolektora wylo-
towego oraz wymontowaC kompletng rure wraz
z uszczelkami.

+ Odkreci¢ sruby mocujgce przektadnie kierow-
niczg do belki poprzecznej (rys. 6.7).

+ Podeprzec¢ zespot napedowy podnosnikiem ko-
lumnowym.

+ Odkreci¢ $rube mocujgcg wspornik zespotu
napedowego do belki poprzecznej.

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce wspornik zespotu
napedowego do zespotu napedowego i nieco
obnizy¢C zespdt napedowy opuszczajgc podnosnik
kolumnowy.

+ Wymontowa¢ kompletng przektadnie kierow-
niczg, wyjmujac jg z prawej strony samochodu.
Widok przektadni kierowniczej po wymontowaniu
przedstawia rysunek 6.8a i b.

Dalszy demontaz wymontowanej kolumny kierow-
nicy i przektadni kierowniczej wykonuje sie na
stanowisku warsztatowym, dokonujgc jednoczes-
nie przeglagdu stanu technicznego elementow
przektadni.

Montaz kolumny kierownicy i przektadni
kierowniczej

Montaz kolumny kierownicy z kierownicg i montaz
przektadni kierowniczej wykonuje sie w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Podczas montazu nalezy uwzgledni¢ nastepu-
jace uwagi:

— jezeli na stanowisku warsztatowym byt de-
montowany wytgcznik zaptonu, to do jego mon-
tazu zastosowa¢ nowe Sruby z tbem zrywajg-
cym sie po dokreceniu wtasciwym momentem;

+ sprawdziC, czy ostony zabezpieczajace po obu
stronach przekfadni kierowniczej nie sguszkodzo-
ne lub zniszczone; w razie koniecznosci nalezy
wymieni¢ je na nowe;

+ przed zamontowaniem ostony wypetni¢c sma-
rem w ilosci podanej w tablicy 1-17;

Rys.6.7.Sruba mocujgcaprzektadniekierowniczg
dobelkipoprzecznej
(strzatka wskazuje umiejscowienie Sruby)

powymontowaniu
a — bez wspomagania, b — ze wspomaganiem

+ sprawdzi¢, czy sworznie kuliste drgzkéw kiero-
wniczych nie wykazujg zatar¢, nadmiernego luzu
lub innych uszkodzen kwalifikujgcych ich do wy-
miany;

+ do napetniania ukfadu kierowniczego ze wspo-
maganiem nie nalezy uzywac starego ptynu; pod-
czas kazdej wymiany lub uzupetniania stosowac
Swiezy ptyn;

+ dokreci¢ wszystkie Sruby i nakretki wtasciwym
momentem zgodnie z zaleceniami tablicy 6-2;

+ po kazdej naprawie przektadni kierowniczej
lub po jej wymianie nalezy sprawdziC i ustawic
zbieznos¢ kot przednich.

Po naprawie potgczonej z wymiang czesci uktadu
kierowniczego lub przed przystgpieniem do na-
prawy, np. w celu zdiagnozowania niespraw-
nosci, nalezy sprawdzic moment potrzebny do
obracania kofa kierownicy podczas postoju sa-
mochodu z uruchomionym silnikiem. Wartosci
tych momentéw podano w tablicy 6- 1.
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Uktadkierowniczy
Momenty dokrecania $rub i nakretek zespotow uktadu kierowniczego Tablica 6-2
Moment Silnik
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania
(daN-m) 14 | 1,6
Nakretka mocujgca kofo kierownicy M16x1,5 4,9 X X
Nakretka samoblokujgca z wkiadka, poliamidowa,
mocujgca przegub drazka kierowniczego z dzwignig zwrotnicy M10x1,25 3,4 X

Nakretka z kotnierzem mocujgca obejme kolumny kierownicy do nadwozia M6 0,45 X

Sruba mocujgca przektadnie kierowniczg ze wspomaganiem

do belki poprzecznej zawieszenia przedniego M12x1,25 8,8

Nakretka samoblokujgca mocujgca przegub tgczacy watek gorny z watkiem dolnym M8 2,2 X
Nakretka samoblokujgca mocujgca kolumne kierownicy

do watka zebatego przektadni kierowniczej M8 2,2

Nakretka samoblokujgca mocujgca urzadzenie regulacji potozenia kierownicy M12x1,25 2

Sruby mocujgce zbiornik oleju przektadni kierowniczej ze wspomaganiem M8 2,4

X | X [ X | X [X |X
X | X [X | X [X | X

Ztgczka przewodu oleju doprowadzanego pod wysokim cisnieniem M14x1,5 4
Ztgczka przewodu oleju doprowadzanego do przektadni M12x1,5 2
Nakretka mocujgca regulacyjny drgzek uktadu kierowniczego M14x1,5 3,4
Ztgczka przewodu wysokiego cisnienia na pompie przektadni kierowniczej

ze wspomaganiem M16x1,5 4
Sruba mocujgca wytgcznik zaptonu M6 1,1

Jezeli wartosci sit sg przekroczone, nalezy spraw-
dzic cisnienie oleju w uktadzie wspomagania przy
catkowitym skreceniu kot.

Aby sprawdzi¢ cisnienie w ukfadzie wspomaga-
nia, nalezy w uktad hydrauliczny miedzy pompe
a zawor rozdzielajgcy wmontowac trojnik z mano-
metrem. Po zamontowaniu manometru nalezy
nadac¢ silnikowi predkos¢ obrotowg od 2000 do
3000 obr/min i wymuszajgc dalszy obrot kofa
kierownicy zmierzy¢ cisnienie. Cisnienie na ma-
nometrze powinno wynosi¢ ok. 0,85 MPa. Jezeli
ci$nienie jest nizsze, oznacza to niesprawnosc
w pompie oleju lub w zaworze rozdzielajgcym
w przektadni kierownicy.

Pompa uktadu wspomagania oraz zawor rozdzie-
lajgcy sg nienaprawialne w warunkach warsz-
tatowych. W przypadku stwierdzenia niespraw-
nosci pompe wspomagania lub przektadnie kie-
rownicza, nalezy wymieni¢ na nowa,

Nalezy rowniez pamietaC, ze zwiekszone opory
podczas obrotu kierownicy oraz niskie cisnienie
ptynu w uktadzie wspomagania mogg by¢ spowo-
dowane $lizganiem sie paska napedu pompy lub
niskim poziomem ptynu w uktadzie wspomaga-
nia. W takich przypadkach nalezy wymieni¢ paski
i wlasciwie je napigC oraz uzupetni¢ ptyn w ukta-
dzie wspomagania.

Uktad hydrauliczny wspomagania uktadu kierow-
niczego jest samoodpowietrzajacy sie. Aby uktad
odpowietrzy¢, nalezy skreci¢ catkowicie koto kie-
rownicy w lewo, a nastepnie w prawo przy unie-
ruchomionym samochodzie i niepracujgcym sil-
niku. Po odpowietrzeniu ewentualnie uzupeni¢
ptyn w zbiorniku.
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Demontaz i montaz pompy uktadu
wspomagania

Demontaz i montaz pompy wspomagania uktadu
kierowniczego opisano w rozdziale 2. Jezeli wy-
miana dotyczy samej pompy wspomagania, przed
przystgpieniem do demontazu nalezy oproznic
zbiornik ptynu uzywajgc do tego pompki ttokowej
typu strzykawki. Do zalania ukfadu ptynem uzy-
wac tylko Swiezy ptyn.

Nastepnie nalezy zdemontowac: przewod chto-
dzenia alternatora, ostone kota pasowego pompy,
Srube napinacza paska napedu pompy oraz koto
pasowe.

Pompa po wymontowaniu nie podlega dalszemu
demontazowi, a w przypadku koniecznosci nalezy
wymieni¢ jg na nowa,

Wymiana zbiornika oleju

Jezeli zajdzie potrzeba wymiany zbiornika oleju
przektadni kierowniczej ze wspomaganiem, nale-
zy oprozni¢ zbiornik z oleju, wykreci¢ dwie Sruby
mocujgce (rys. 1.104), obroci¢ zbiornik i po polu-
zowaniu opasek zaciskowych zdemontowac zbio-
rnik wraz z przewodami oleju.

Narzedzia specjalne do naprawy

uktadu kierowniczego Tablica 6-3

T
Oznaczenie pilnik
narzedzia 14 | 16

Nazwa narzedzia

Przyrzad do demontazu
sworzni ukfadu kierowniczego | 1847035000 X X

Dzwignia $ciggacza sworzni
kulistych

1847035001 | «x X
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ZAWIESZENIE PRZEDNIE

BUDOWA
| DANE TECHNICZNE

W samochodach zastosowano niezalezne zawie-
szenie przednie typu Mc Pherson, z wahaczami
zamocowanymi do belki poprzecznej, ze sprezy-

7.1.

nami Srubowymi, amortyzatorami teleskopowymi
podwojnego dziatania oraz stabilizatorem poprze-
cznym.

Na rysunku 7.1 przedstawiono ogoélny widok za-
wieszenia przedniego. Podstawowe dane tech-
niczne zawieszenia przedniego podano w tablicy
7-1.

Rys.7.1.Zawieszenie
przednie

1 — belka poprzeczna,

2 — wahacz,

3 — zwrotnica,

4 — sprezyna $rubowa,

5 — amortyzator,

6 — stabilizator poprzeczny
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Zawieszenieprzednie
Podstawowe dane techniczne zawieszenia przedniego Tablica 7-1
o Silniki
Parametr Okreslenia 14 16
Parametry ustawienia kot
Kat pochylenia kota nieregulowany -18'+30" -18'+30"
Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy nieregulowany 1°25'+30" 1°25'+30°
(2°15'+30')* (2°15'+30")*
Zbiezno$¢ kot (mm) -1£1 -1+1
Sprezyna $rubowa
Srednica drutu (mm) 13,2010,05 13,20£0,05
Liczba zwojow 3,76 3,76
Kierunek nawinigcia prawy prawy
Wysokos$¢ sprezyny nie obcigzonej (mm) 347 363
(358)" (374)"
Wysokos$¢ sprezyny pod obcigzeniem mm 255 do 269daN 203 —
(275 do 289daN)”
285 do 299daN — 203
(305d0319daN)"
Wysoko$¢ grupy selekc. zottej:*' (mm) 262 daN
(282daN)"> wyzsza od 203 —
292 daN — wyzsza od 203
(312daN)"™>
Wysoko$é grupy selekc.zielonej:*' (mm) 262 daN nizsza rowna od 203 —
(282daN)"
292 daN — nizsza réwna od 203
(312daN)”
Amortyzatory
Typ teleskopowy teleskopowy
podwojnego dziatania podwojnego dziatania
Dtugos$¢ w stanie rozciggnigtym (mm) 480 =3 480+3
Dtugo$¢ w stanie $cisnietym (mm) 313+3 313%3
Skok (mm) 167 167
Drazek stabilizatora
Srednica drazka stabilizatora (mm) 18 20 (22)°

Montowa¢ sprezyny tej samej grupy selekcyjne;.

W samochodach ze wspomaganiem ukfadu kierowniczego.
® W samochodach FIAT Palio Weekend.

7.2. NAPRAWA ZAWIESZENIA

PRZEDNIEGO

Wymontowanie i zamontowanie zawieszenia
przedniego

Aby wymontowa¢ i zamontowaé zawieszenie
przednie, nalezy umiesci¢ samochod na podnos-
niku, wymontowac kota przednie i odtgczy¢ ujem-
ny zacisk akumulatora.

W dalszej kolejnosci nalezy wykona¢ nastepujgce
Czynnosci.

+ Odgig¢ kotnierz nakretki mocujgcej piaste kota
i wykreciC nakretke.

+ Odtaczy¢ elastyczne przewody hamulcowe od
zamocowan na amortyzatorze nie demontujgc
przewodu od zaciskow hamulcowych.

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce zacisk hamulcowy
i wymontowac zacisk.
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Wielkosci w nawiasach dotyczg samochoddw wyposazonych w klimatyzacje.

Dane odnoszg si¢ do wymaganego ci$nienia w oponach w samochodach gotowych do jazdy.

+ Odtgczy¢ sworzen kulisty od zwrotnicy, uzywa-
jac specjalnego narzedzia wymienionego w ze-
stawie narzedzi; przekr¢j piasty i zwrotnicy kota
przedniego przedstawiono na rysunku 7.2.

+ W samochodach wyposazonych w uktad ha-
mulcowy z ABS wymontowa¢ czujniki obrotow
kot przednich.

+ Odkreci¢ sruby mocujgce tylnych wspornikow
wahaczy oraz drgzka stabilizatora od nadwozia
i belki poprzecznej.

+ Odkreci¢ $rube mocujgcg wahacz do belki
poprzeczne;.

+ Przesung¢ na bok kolumne McPherson i od-
tgczy¢ przegub homokinetyczny od piasty kofa.

+ Zamocowac¢ potos prowizorycznie w potozeniu
poziomym, aby zabezpieczy¢ przed uszkodze-
niem przegub i gumowg, ostone przegubu.

+ Po obnizeniu samochodu odkreci¢ gorne sruby
mocujgce amortyzatory do nadwozia (rys. 7.3).
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Rys. 7.2. Przekroj
wzdtuznypiasty
izwrotnicykota
przedniego

1 — wahacz, 2 — sworzen
kulisty wahacza,

3 — zwrotnica, 4 — tarcza
hamulcowa, 5 — piasta
kota, 6 — nakretka

mocujgca piaste kofa,

Rys. 7.3. Gornemocowanieamortyzatorowzawieszenia
przedniego

Na rysunku 7.4 pokazano przekroj gérnego mo-
cowania amortyzatora przedniego.

Po wykonaniu powyzszych czynnosci wyja¢ za-
wieszenie. Podobne czynnosci nalezy wykonacé
podczas wymontowywania zawieszenia z drugiej
strony samochodu.

Aby zamontowaC zawieszenie przednie, nalezy
wykona¢ czynnosci w odwrotnej kolejnosci,
uwzgledniajgc nastepujgce wskazowki:

* uzy¢ do montazu nowg nakretke mocujacg,
piaste kofa, zabezpieczajgc ja przed odkreceniem
w sposob podany na rysunku 7.5; do zagniatania

7 — potos, 8 — tozysko,
9 — $ruba mocujgca
obejme amortyzatora

Rys. 7.4.Budowagdérnegomocowaniazawieszenia
przedniego

PN

e

7 \
A

N

i

Rys. 7.5. Sposobzabezpieczanianakretkipiastykota
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Rys. 7.6. Wymiary przecinaka do zagniatania nakretki
piasty kota

nakretki uzy¢ specjalnego przecinaka o wymia-
rach podanych na rysunku 7.6;

+ podczas montazu elastycznych przewodow
hamulcowych w zamocowaniu na amortyzatorze
zwroci¢ uwage, czy gumowa podktadka dystan-
sowa jest zamontowana prawidtowo i czy zamon-
towany przewod nie ociera o nadwozie we wszyst-
kich potozeniach kofa;

+ podczas montazu czujnika obrotéw kota w przy-
padku ukfadu hamulcowego z ABS sprawdzi¢
szczelinomierzem wymiar szczeliny miedzy czuj-
nikiem i kotem zebatym zamontowanym na prze-
gubie; szczelina jest nieregulowana i powinna
wynosi¢ od 0,64 do 1,3 mm; w przypadku niezgod-
nosci nalezy sprawdzi¢ czujnik i koto zebate;

+ wszystkie Sruby i nakretki zawieszenia nalezy
dokrecic¢ wtasciwym momentem o wartosci poda-
nej w tablicy 7-2;

+ sprawdziC ustawienie kot przednich.

Wymontowanie i zamontowanie belki
poprzecznej

Aby wymontowac i zamontowac belke poprzecz-
ng zawieszenia przedniego z wahaczami, nalezy
— po umieszczeniu samochodu na podnosniku,
wymontowaniu kot oraz odtgczeniu ujemnego
zacisku akumulatora — wykona¢ nastepujgce
Czynnosci.
+ Wymontowa¢ ostone cieplng, kolektora wylo-
towego po odkreceniu Srub mocujgcych ostone.
+ Odkreci¢ nakretki i wymontowaé wspornik
mocujgcy przednig czesc rury wylotowe;.
+ Odkreci¢ nakretki mocujgce przednig czesc
rury wylotowej od katalizatora oraz od kolektora
wylotowego i wymontowac kompletng rure wraz
z uszczelkami.
+ Odtagczy¢ sworzen kulisty od zwrotnicy, uzy-
wajgc specjalnego narzedzia wymienionego
w zestawie narzedzi.

Podeprze¢ zespo6t napedowy podnosnikiem
kolumnowym.
+ Odkreci¢ srube mocujgcg wspornik zespotu
napedowego do belki poprzecznej.
+ Odkreci¢ $ruby mocujgce wspornik zespotu
napedowego do zespotu napedowedgo.
+ Obnizy¢ wspornik podnosnik kolumnowy,
a nastepnie podeprzeC nim belke poprzeczng
w czesci srodkowej.
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Rys. 7.7. Belka poprzeczna zawieszenia przedniego
z wahaczami po wymontowaniu

+ Odkreci¢ sruby mocujgce przektadnie kierow-
niczg do belki poprzeczne;j.

+ Odkreci¢ sruby mocujgce boczne punkty mo-
cujgce belke poprzeczng do nadwozia.

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce boczne wsporniki
belki poprzecznej do nadwozia.

+ Obnizy¢ nieco podnosnik kolumnowy i odtg-
czy¢ kompletng belke z wahaczami od nadwo-
zia (rys. 7.7).

Podczas wymontowywania belki poprzecznej na-
lezy sprawdziC, czy wahacze, drgzek stabiliza-
tora i podktadki elastyczne nie wykazujg zuzycia
lub deformaciji, ktore kwalifikujgje do wymiany.
Montaz belki poprzecznej wykona¢ w odwrotnej
kolejnosci czynnosci, dokrecajgc wszystkie Sru-
by i nakretki witasciwym momentem o wartosci
podanej w tablicy 7-2.

Po zamontowaniu belki poprzecznej sprawdzic
ustawienie kot przednich.

Wymiana wahacza kot przednich

Aby wymieni¢ wahacz kot przednich, nalezy wy-
konac takie same czynnosci wstepne, jak pod-
czas wymiany zawieszenia przedniego oraz:

+ odfgczyC za pomocyg specjalnego narzedzia,
wymienionego w zestawie narzedzi, sworzen ku-
listy wahacza od zwrotnicy;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce wspornik drgzka
stabilizatora do wahacza;

+ odkreci¢ sruby mocujgce wsporniki tylne waha-
cza i drgzka stabilizatora do belki poprzecznej;

- odkreci¢ Srube mocujgcg wspornik przedni
wahacza do belki poprzecznej i wymontowac
wahacz.

Wymontowany wahacz nalezy podda¢ ogledzi-
nom na stanowisku warsztatowym. W przypadku
stwierdzenia uszkodzenia sworznia kulistego
w wymontowanym wahaczu nalezy wymieni¢ go
na nowy.

Montaz przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci
czynnosci, dokrecajgc nakretki i Sruby mocujgce
wiasciwymi momentemi podanymi w tablicy 7-2.
Po zamontowaniu wahacza sprawdzi¢ ustawienie
kot przednich.
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Momenty dokrecania srub i nakretek zawieszenia przedniego Tablica 72
Moment Silnik
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania
(daN-m) 14 | 16

Nakretka samoblokujgca mocujgca przegub kulisty wahacza do zwrotnicy kota M12x 1,25 6 X
Nakretka samoblokujgca mocujgca przegub kulisty do wahacza M8 2,4 X X
Sruba mocowania przedniego wahacza do belki poprzecznej M12x 1,25 12,3 X X
Nakretka samoblokujgca mocujgca wspornik kompletny do trzpienia

amortyzatora przedniego M12x 1,25 8,5 X

Sruba mocujgca wspornik kompletny amortyzatora M8 2,4 X

do gniazda amortyzatora przedniego M8 3,2 X
Nakretka samoblokujgca mocujgca amortyzator do zwrotnicy kota M12x 1,25 12 X X
Sruba mocowania przedniego belki poprzecznej do nadwozia M10x 1,25 7 X X |
Sruba mocujgca kot przednich (wszystkie typy, rowniez obrecze ze stopow) M12x 1,25 8,6 X X
Nakretka z kotnierzem zabezpieczajgcym mocowania piasty kota przedniego M22 2,8 X X |
Nakretka mocujaca wspornik srodkowy drgzka stabilizatora do belki poprzecznej M8 2,4 X X
Nakretka samoblokujgca mocujgca drgzek stabilizatora do wahacza M8 1,5 X X
Sruba kotka centrujgcego obrecz kota M8 1,2 X X
Nakretka mocujgca belke poprzeczng do nadwozia mg gg ); X
Sruba przednia mocujgca zawieszenie do nadwozia M10x1,25 7 X

Sruba tylna mocujgca zawieszenie do nadwozia M10x1,25 7 X

Wymiana stabilizatora przedniego

W przypadku koniecznosci wymiany stabilizatora
przedniego nalezy wykona¢ czynnosci wstepne
oraz zdemontowaC ostone cieplng, przednig,
czesC kolektora wylotowego, a nastepnie zde-
montowa¢ wsporniki zewnetrzne stabilizatora
mocujgce go do wahaczy, wsporniki srodkowe
mocujgce stabilizator do belki poprzecznej oraz
wymontowac stabilizator ze wspornikami.

Widok stabilizatora ze wspornikami przedstawia
rysunek 7.8.

W wymontowanym stabilizatorze drgzek stabi-
lizatora i podkfadki elastyczne, podktadki gu-
mowe oraz wsporniki nie powinny wykazywac
Sladéw zuzycia i deformacii.

Montaz stabilizatora przeprowadzi¢ w odwrotnej
kolejnosci czynnosci, pamietajgc o przykreceniu
Srub i nakretek wtasciwym momentem.

Wymiana zwrotnicy

Wymieniajgc zwrotnice nalezy wykona¢ czyn-
nosci wstepne ustawienia samochodu, a nastep-
nie:

Rys.7.8. Stabilizatorpoprzecznyzawieszeniaprzedniego
wymontowanyzsamochodu

+ zdemontowac piaste kofa i wymontowac tarcze
hamulcowg zamocowang do piasty czterema Sru-
bami;

+ odtgczyC elastyczny przewod hamulcowy od
zamocowania na amortyzatorze;

+ odkreci¢ Sruby mocujgce zacisk hamulcowy
do zwrotnicy i zdemontowaC zacisk nie odkre-
cajgc go od przewodu hamulcowego;

+ odtgczy¢ sworzen kulisty od zwrotnicy, uzywa-
jac specjalnego narzedzia wymienionego w ze-
stawie narzedzi;

+ w samochodach wyposazonych w uktad ha-
mulcowy z ABS wymontowa¢ czujniki obrotow
kot przednich;

+ odkreci¢ nakretki mocujgce i wymontowac
wspornik mocujgcy drgzek stabilizatora do wa-
hacza;

+ odtgczyC za pomocg specjalnego narzedzia
sworzen kulisty wahacza od zwrotnicy;

+ odkreci¢ sruby mocujgce zwrotnice kota do
amortyzatora (rys. 7.9);

+ wymontowac¢ zwrotnice kota i wyjg¢ z samo-
chodu.

Na rysunku 7.10 przedstawiono zwrotnice kota po
odtgczeniu od amortyzatora.

Dalszy demontaz zwrotnicy nalezy wykona¢ na
stanowisku warsztatowym, demontujgc:

— ostone tarczy hamulcowej,

— piaste kota, umieszczajgc zwrotnice na prasie
hydraulicznej i uzywajgc specjalnego narzedzia,
— pierscien obrotowy tozyska piasty kota oraz
pierscien zabezpieczajcy tozysko w piascie,

— tozysko z piasty kota, uzywajgc specjalnego
narzedzia wymienionego w zestawie narzedzi.
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Rys. 7.9. Odkrecanie srubmocujgcychzwrotnicekota Rys. 7.10. Zwrotnicakotapowymontowaniu
doobejmyamortyzatora

Rys.7.11.Czescisktadowezawieszeniaprzedniego
| — Sruby, nakretki i podkfadki gornego mocowania
amortyzatora, 2 — tuleja metalowo-gumowa,

3 — nakretka gérnego mocowania amortyzatora,

4 — ostona plastykowa, 5 — podktadka, 6 — podktadka
gorna sprezyny Srubowej, 7 — sprezyna Srubowa,

8 — zderzak, 9 — ostona, 10 — amortyzator,

11 — $ruby obejmy dolnej amortyzatora,

12 — stabilizator poprzeczny, 13 — belka poprzeczna,
14 — zwrotnica, 15 — tozysko, 16 — pierscien
zabezpieczajgcy, 17 — nakretka mocujgca piaste kota,
18 — podktadka, 19 — piasta kota, 20 — wspornik tylny
mocowania wahacza, 21 — nakretki i podktadki
mocujgce, 22 — wahacz, 23 — $ruba, nakretka

i podktadka mocowania wahacza, 24 — wspornik
boczny stabilizatora, 25 — wspornik $rodkowy
stabilizatora
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Narzedzia specjalne do naprawy

zawieszenia przedniego i tylnego  Tablica 7-3

Oznaczenie Silnik
Narzedzia 14|16

1847014000 X X

Nazwa narzedzia

Sciagacz ostony piasty kota

Narzedzie do demontazu-mon-
tazu tozysk piast kot przednich

Narzedzie pneumatyczne do
Sciskania sprezyny zawieszen
przy wymontowywaniu amorty-
zatorow

Klucz do demontazu amortyza-
toréw przednich

Narzedzie do montazu fozysk
piast kot przednich

Narzedzie do montazu i demon-
tazu tulei metalowo-gumowe;j
w samochodzie Siena

Wspornik do wymontowania
i zamontowania zawieszenia tyl-
nego w samochodzie Palio
Weekend

Wspornik do wymontowania
i zamontowania zawieszenia
tylnego

1874372000 | x | x

1874555000 | x | x

1854015000 X | x

1860919000 | x | x

1860924000 | x | x

1860925000 | x | x

1860975000 | x | x

Wymontowane czesci zwrotnicy i piasty kota pod-
dac ogledzinom i w przypadku stwierdzenia zuzy-
cia lub uszkodzen zamontowacC nowe. W czasie
montazu uzy¢ specjalnych narzedzi do montowa-
nia tozyska w piascie, pierscieni oraz do osadze-
nia piasty w zwrotnicy.

Montaz kompletnej zwrotnicy przeprowadzi¢
w odwrotnej kolejnosci czynnosci do demontazu,
uwzgledniajgc wskazowki montazowe podane
przy montazu kompletnego zawieszenia zespo-
tow zawieszenia.

Przy montazu i demontazu kolumny Mc Pher-
son nalezy zdemontowaC gorne mocowanie
amortyzatora od nadwozia oraz mocowanie amor-
tyzatora do zwrotnicy w sposéb opisany powyzej
przy demontazu kompletnego zawieszenia oraz
jego zespotow.

Na rysunku 7.11 przedstawiono czesci sktadowe
zawieszenia przedniego w stanie roztozonym.
Demontujgc i montujgc kolumne nalezy zwrocic
uwage, czy amortyzator nie wykazuje Sladow
uszkodzen lub nieprawidtowego dziatania i doko-
naC ogledzin sprezyny srubowej, podktadki dys-
tansowej oraz wspornika metalowo-gumowego
gornego mocowania amortyzatora.

Sprezyny Srubowe sg oznaczone kolorem zottym
lub zielonym, w zaleznosci od grupy selekcyjnej
obcigzenia sprezyny zgodnie z tablicg 7- 1 . Przy
wymianie sprezyn na nowe nalezy stosowac spre-
zyny oznaczone takim samym kolorem, tj. takiej
samej grupy selekcyjnej.

7.3. USTAWIENIE
KOt PRZEDNICH

Ustawienie kot przednich nalezy sprawdza¢ po
kazdej wymianie elementow.

Sprawdzenie ustawienia kot nalezy zawsze po-
przedzi¢ sprawdzeniem wszystkich elementéw
majgcych wptyw na ich ustawienie, a zwtaszcza:
— cisnienia w oponach,

— luzu osiowego tozysk kot,

— luzu w sworzniu kulistym tgczgcym wahacz ze
zwrotnica,

— luzu w sworzniu kulistym fgczacym drazki
kierownicze ze zwrotnica,

— obcigzenia samochodu; samochod powinien
by¢ kompletny z narzedziami, ukfady powinny
by¢ wypetnione ptynami lub olejami, a zbiornik
paliwem. Jezeli zbiornik paliwa nie jest wypetnio-
ny catkowicie, kazda 1/4 objetosci zbiornika po-
winna by¢ zastgpiona dodatkowym obcigzeniem
20 kg umieszczonym w bagazniku nad wahacza-
mi zawieszenia tylnego.

Zakres sprawdzenia ustawienia kot obejmuje:

— sprawdzenie zbieznosci kot (rys. 7.12), w przy-
padku niezgodnosci zbieznosci kot z danymi za-
wartymi w tablicy 7-1 nalezy ustawiC zbieznosc¢
regulujgc dtugosc drazkow kierowniczych i bloku-
jac je nakretkami wskazanymi na rysunku 7.13;

Rys.7.12.Zbieznosc¢koétprzednich

Rys. 7.13. Nakretkidoregulacjizbieznoscikot (strzatka
wskazuje usytuowanie nakretek)
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Rys. 7.14. Kat pochylenia kota a

w czasie regulacji nalezy poluzowac¢ ostony gu-
mowe na drgzkach kierowniczych sprawdzajgc,
czy ostony gumowe obracajg sie swobodnie na
drgzkach kierowniczych, ewentualnie Sciggnac
ostony i wypetni¢ je smarem silikonowym; po
wyregulowaniu nalezy sprawdzi¢, czy ostony znaj-
dujg, sie w prawidtowym potozeniu i zacisngc
opaski;

S Rys. 7.15. Kat wyprzedzenia
sworznia zwrotnicy £

— sprawdzenie kgta pochylenia kota a, rysunek
7.14;

— sprawdzenie kata wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy £, rysunek 7.15.

Katy pochylenia kota a i wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy £ sg nieregulowane i w przypadku ich
niezgodnoséci z wartosciami podanymi w tablicy
7-1 nalezy sprawdzi¢ geometrie nadwozia.
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ZAWIESZENIE TYLNE

8.1. BUDOWA

| DANE TECHNICZNE

W samochodach FIAT Siena zastosowano za-
wieszenie tylne podiniezalezne, z osig wahliwg
sktadajgcg sie z dwoch wahaczy pofgczonych
poprzecznym profilem stalowym podatnym oraz
stabilizatorem poprzecznym, pofgczong wahliwie
w czesci przedniej poprzez wspornik z ptytg pod-
woziowg, W czesci tylnej poprzez amortyzatory,
aw czesci sSrodkowej poprzez sprezyny Srubowe.
Czesci sktadowe zawieszenia tylnego w samo-
chodzie FIAT Siena przedstawia rysunek 8.1.
W samochodach FIAT Palio Weekend zasto-
sowano zawieszenie tylne na pojedynczych wa-
haczach wleczonych, mocowanych przegubowo
do rurowej belki poprzecznej, potgczonych z czot-
nami stalowymi, na ktérych sg osadzone spre-
zyny Srubowe, spoczywajgce na wahaczach oraz
z amortyzatorami zamocowanymi niewspotosio-
WO ze sprezyng, miedzy wahaczami i czotnami,
ze stabilizatorem poprzecznym. Czesci skia-
dowe zawieszenia tylnego w samochodzie FIAT
Palio Weekend przedstawia rysunek 8.2.

W tablicy 8-1 podano podstawowe dane tech-
niczne zawieszenia tylnego obu samochodow.

8.2. NAPRAWA ZAWIESZENIA

TYLNEGO

Wymontowanie i zamontowanie
zawieszenia tylnego

Aby wymontowa¢ kompletne zawieszenie tylne,
nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci przygoto-
wawcze.

+ Umiesci¢ samochdd na podnosniku.

+ Qdtaczy¢ ujemny zacisk akumulatora.

+ ZdemontowacC kota tylne.

+ Wymontowac¢ bebny hamulcowe.

Po wykonaniu powyzszych czynnosci wstepnych
w samochodzie FIAT Siena nalezy:

+ wymontowac czujniki obrotow kot tylnych w sa-
mochodach wyposazonych w uktad hamulcowy
z ABS oraz odtagczy¢ linke hamulca awaryjnego,
bioragc pod uwage wskazowki podane w rozdzia-
le9;

+ umiesci¢ pod wahaczami podnosnik jednoko-
lumnowy i po podparciu wahacza wymontowac
dolng srube mocujagcg amortyzator do wahacza;

+ poluzowac sruby mocujgce wahacze do wspor-
nikow nadwozia;

+ odfgczy¢ ztgczke tgczgcag sztywne przewody
hamulcowe do przewoddw elastycznych i zabez-
pieczyC je przed wylewaniem sie ptynu hamul-
cowego;

+ odtgczy¢ drgzek stabilizatora tylnego od waha-
czy po wykreceniu $rub mocujgcych;

+ obnizy¢ podnosnik jednokolumnowy, naciska-
jac w dotwahacz, i wymontowac sprezyne zawie-
szenia; powyzsze czynnosci wykonaC po lewej
i prawej stronie samochodu;

+ zamocowac¢ specjalny wspornik, wymieniony
w zestawie narzedzi, pod srodkowg czesC po-
przeczki tylnej i podeprze¢ zawieszenie tylne;

+ wymontowac wczesniej poluzowane Sruby mo-
cujgce wahacze do wspornikéw nadwozia;

+ opuszczajac powoli podnosnik, wymontowac
kompletng tylng 0o$ wahliwg (rys. 8.3).

W samochodach FIAT Palio Weekend nalezy:

+ od wnetrza nadwozia odkreci¢ srube tylng mo-

cujgcyg ostone dzwigni hamulca awaryjnego;
poluzowac¢ nakretke regulacyjng hamulca awa-
ryjnego;
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1 2

17

16 15

Rys. 8. 1. Czescisktadowe zawieszenia tylnego wsamochodzie FIAT Siena
I — wsporniki mocujgce zawieszenie tylne do nadwozia, 2 — $ruby nakretki i podktadki mocujace wspornik, 3 — 0$ wahliwa
z wahaczami, 4 — sprezyna $rubowa, 5 — podktadka gorna sprezyny $srubowej, 6 — amortyzator, 7 — ostona gérna amortyzatora,
8 — czesci elastycznego goérnego mocowania amortyzatora, 9 — $ruba dolnego mocowania amortyzatora, 10 — podktadka,
11 — tozysko, 12 — piasta kota tylnego, 13 — podktadka, 14 — nakretka mocujgca piaste kota, 15 — $ruba mocujgca wahacz
do wspornika, 16 — tuleja wahacza, 17 — nakretka mocujgca wahacz do wspornika

Podstawowe dane techniczne zawieszenia tylnego Tablica 8-1
Okreslenie Siena Palio Weekend .
1,4 1,6 14 16
1 2 3 4 5
Parametry ustawienia kot
Kat pochylenia kota nieregulowany -30'+30 -30'+30 -45'+15 -45'£15
Zbieznos¢ kot (mm) nieregulowana +1,5+1,5 + 1,5%1,5 + 1,52 + 1,52
Sprezyny Srubowe
Srednica drutu (mm) 10,10+0,08 10,10+0,08 10,30+0,20 12,06+0,05
llo$¢ zwojow 4,75 4,75 4,43 5
Kierunek nawiniecia prawy prawy prawy prawy
Wysokos¢ sprezyny '
nieobcigzonej (mm) -256 -256 -326 -290
Wysoko$¢ sprezyny  |271 do 291 daN 162 162 — —
pod obcigzeniem: (mm) 355daN — — 205 186
Wysokos¢ grupy selekc. 281daN wyzsza od 162 wyzsza od 162 — —
26Mej:*' (mm) 355daN — — wyzsza od 205 wyzsza od 186
Wysokos¢ grupy 281daN nizsza-rowna od 162 |nizsza-réowna od 162 — —
seleke. zielonej:” (mm) 355daN — — nizsza-rowna od 205|nizsza-réwna od 186
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Naprawa zawieszenia tylnego
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17 16 15 u 13 12 1 10

Rys. 8.2. Czesci sktadowe zawieszenia tylnego w samochodzie FIAT Palio Weekend

1 — czesci elastycznego mocowania belki poprzecznej do nadwozia, 2 — belka poprzeczna z czétnami, 3 — $ruba gérnego
mocowania amortyzatora, 4 — czesci elastycznego mocowania belki poprzecznej do nadwozia, 5 — podktadka goérna sprezyny
Srubowej, 6 — sprezyna $rubowa, 7—amortyzator, 8 — nakretka dolnego mocowania amortyzatora, 9 — $ruba dolnego mocowania
amortyzatora do wahacza, 10 — nakretka mocujgca piaste kota, 11 — podktadka, 12 — piasta kota, 13 — wahacz, 14 — $ruba
mocujgca stabilizator do wahacza, 15 — wspornik mocujacy stabilizator, 16 — stabilizator poprzeczny, 17 — S$ruba z nakretka
mocujgcg wahacz do belki poprzecznej

Tablica 8-1 cd.
1 2 3 4 5
Amortyzatory
Typ teleskopowe teleskopowe teleskopowe teleskopowe
podwojnego podwodjnego podwodjnego podwodjnego
dziatania dziatania dziatania dziatania
Dtugo$¢ w stanie rozciggnietym (mm) 596+3 596+3 324+3 324 £3
Dtugos¢ w stanie $cisnietym (mm) 401+3 401+3 2253 225+3
Skok (mm) 195 195 99 99
Drazek stabilizatora
Srednica drazka stabilizatora (mm) 16(15)" 17 16 16

"' Wielkosci w nawiasach dotyczg samochodow wyposazonych w klimatyzacie.
®' Montowa¢ sprezyny tej samej grupy selekcyjnej.
* Dane odnoszg sie do wymaganego cisnienia w oponach w samochodzie gotowym do jazdy.
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Rys. 8.3. Zawieszenietylne samochoduFIATSiena
wymontowane zsamochodu

(sprezyny wczesniej wymontowane, amortyzatory pozostaty
zamontowane do nadwozia)

* wyjgC z gniazd tarczy hamulcowej zaslepki
gumowe otworéw mocowania linki hamulca awa-
ryjnego i odfgczyc linke;
+ odtgczy¢ linke hamulca awaryjnego od zacze-
péw na wahaczu i odsung¢ linke, aby nie prze-
szkadzata w dalszym demontazu;
+ poluzowaC Srube mocujgcg obejme rury wy-
lotowej;
+ odtgczyc¢ rure wylotowg od wspornikéw przed-
nich i tylnych oraz wymontowac rure;
+ zdemontowaC ostony cieplne rury wylotowej
po uprzednim odkreceniu nakretek mocujacych;
- odtgczyC ztgczke tgczacy sztywne przewody
hamulcowe od przewoddéw elastycznych i zabez-
pieczyC je przed wylewaniem sie ptynu hamul-
cowego;
+ odtgczy¢ elastyczny przewod hamulcowy od
wspornika;

roztaczyC ztacza elektryczne czujnika obrotow
w samochodach wyposazonych w ukfad hamul-
cowy z ABS;
+ w celu utatwienia poOzniejszego montazu za-
wieszenia odtgczyC srodkowy odcinek rury wy-
lotowej od obejmy mocujacej;
+ ustawi¢ specjalny wspornik do demontazu za-
wieszenia tylnego, wymieniony w zestawie narze-
dzi, i podeprze¢ zawieszenie tylne na podnosniku
jednokolumnowym;
+ wykreciC przednie dwie Sruby mocujgce zawie-
szenie tylne do nadwozia;
+ wykreci¢ dwie tylne Sruby mocujgce zawiesze-
nie tylne do nadwozia;
+ obnizy¢ podnosnik jednokolumnowy i wyjgc
kompletne zawieszenie tylne ze sprezynami
i amortyzatorami (rys. 8.4).
Jezeli naprawa tylnego zawieszenia nie wymaga
catkowitego demontazu, mozna wykona¢ demon-
taz czesciowy. Podczas czesciowych demontazy
nalezy zawsze wykona¢ czynnosci przygotowaw-
cze wczesniej opisane.

Wymiana tozyska kota tylnego

Aby wymieni¢ fozysko kofa tylnego, nalezy wy-
montowa¢ beben hamulcowy i za pomocg spe-
cjalnego narzedzia wymontowa¢ ostone zabez-
pieczajgcy piaste kota (rys. 8.5). Po zdemonto-
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Rys. 8.4 Zawieszenie tylne samochodu FIAT Palio
Weekendnapodnosnikukolumnowym
1 — przyrzad do demontazu, 2 — podnos$nik kolumnowy

Rys. 8.5. Przyrzagddodemontazuostonypiastykota

Rys. 8.6. §ciqgaczdo demontazupiastykota
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waniu ostony nalezy odkreci¢ nakretke mocuja-
cqg piaste kota i zdemontowac podktadki.

Do Sciggniecia piasty kota ze sworznia uzy¢
specjalnego Sciggacza wymienionego w zestawie
narzedzi (rys. 8.6).

Jezeli po zdemontowaniu piasty kota na sworzniu
pozostanie pierscien wewnetrzny fozyska, nalezy
go zdemontowa¢ za pomocg odpowiedniego
trzpienia i mtotka.

Wymontowanie sprezyny

Aby zdemontowaC sprezyne zawieszenia tyl-
nego w samochodzie FIAT Siena, nalezy wyko-
na¢ czynnosci opisane przy demontazu komplet-
nego zawieszenia.

Aby wymontowa¢ sprezyne zawieszenia tylnego
w samochodzie FIAT Palio Weekend, nalezy:

+ wykona¢ czynnosci przygotowawcze wczes-
niej opisane;

+ umiesci¢ podnosnik jednokolumnowy pod
samochodem i podnies¢ tyt samochodu, aby
odcigzy¢ zawieszenie tylne;

+ wymontowa¢ dolng podktadke sprezyny za-
wieszenia;

+ odkreci¢ trzy Sruby mocujace drgzek stabiliza-
tora do wahaczy i odfgczy¢ stabilizator;

+ odkreci¢ nakretke dolng oraz mocujgcg amor-
tyzator do wahacza i wymontowac $rube mocu-
jaca amortyzator;

+ obnizy¢ wahacz tylny i wymontowac¢ sprezyne
wraz z podkfadkami gérnymi (rys. 8.7).

Wymiana amortyzatora

W celu wymiany amortyzatora nalezy wykrecic
nakretki i zdemontowaC S$ruby dolnego moco-

Rys. 8.7. Wymontowaniesprezynyzawieszeniatylnego
zsamochodu FIAT Palio Weekend

wania amortyzatora znajdujace sie w wahaczu
oraz:

« w samochodzie FIAT Siena zdemontowa¢ gor-
ng ostone i wykreci¢ nakretke gornego moco-
wania amortyzatora, uzywajgc klucza ptaskiego
i klucza imbusowego do blokowania trzpienia
amortyzatora;

+ w samochodzie FIAT Palio Weekend wymon-
towa¢ ostone z tworzywa sztucznego z gniazda
i po uzyskaniu dostepu do gornej sruby mocowa-
nia amortyzatora odkreci¢ nakretke, wymonto-
wac Srube i wyjg¢ amortyzator tylny.

Momenty dokrecania $rub i nakretek zawieszenia tylnego Tablica 8-2
_ Moment Silllik
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania

(daN-m) 14 | 16
Sruba mocujgca obrecz kofa tylnego (wszystkie typy,
rowniez obrecze ze stopow lekkich) M12x 1,25 8,6 X X
Sruba mocujgca sworzen centrujgcy bebna kofa M8 1,2 X X
Nakretka specjalna mocujgca sworzen tylny M22x1,5 28 X X
Sruba mocowania wspornika osi tylnej do nadwozia M12x1,25 12,3 X X
Nakretka samoblokujgca z wktadka, poliamidowg mocujaca 0$ tylng, M10x1,25 8,8 X X
do wspornika mocujacego jg do nadwozia M12x1,25 12,3 X X
Nakretka samoblokujgca z wkfadka poliamidowa,
dolnego mocowania amortyzatora do osi tylnej M10x1,25 4 X X
Nakretka samoblokujgca z wktadka, poliamidowg gérnego mocowania
amortyzatora do podktadki elastycznej i zderzaka M12x1,25 3,1 X
Nakretka z kotnierzem samoblokujgca, mocujgca wahacz do osi tylnej"” M14x1,5 15,6 X X
Nakretka samoblokujgca z wk’raqu poliamidows, i podkfadka ptaska,
dolnego mocowania amortyzatora" M12x1,25 8,8 X X
Sruba z podk’raqu stozkowg, i podktadka ptaska gornego mocowania
amortyzatora" M10x1,25 6,2 X X
Nakretka samoblokulapa z wkfadkg metalowg mocujgca piaste
do sworznia wahacza" M22x1,5 28 X X
Sruba mocujgca beben kota" M8 1,2

' Tylko dla Palio Weekend.
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a

Rys. 8.8. Zbieznoséikatpochyleniakot tylnych
(a, b) — zbiezno$¢ kot, a — kat pochylenia kota

Montaz zawieszenia tylnego

Montaz elementéw zawieszenia tylnego wy-
konuje sie w odwrotnej kolejnosci czynnosci,
uwzgledniajac ponizsze wskazowki:

— sprawdzi¢ wzrokowo, czy drgzek stabiliza-
tora nie jest odksztatcony lub uszkodzony;

— obejrze¢ przewody hamulcowe i ich ztgczki,
czy nie majg zagieC, przewezen lub innych uszko-
dzen; przed montazem sprawdzi¢ droznos¢ prze-
wodow sprezonym powietrzem;

— przed montazem ostony zabezpieczajacej
piaste kota posmarowac¢ jego krawedzie sma-
rem Tutella MR3;

— do dokrecenia piasty kota tylnego stosowac
tylko nowe nakretki;

— sprawdzi¢ 0$ piasty kota tylnego i tozyska
piasty; w przypadku uszkodzen wymienic¢ te ele-
menty na nowe;

— sprawdziC wahacz i 0$ tylng, czy nie ma
peknie¢ odksztatcen lub innych uszkodzen;

— wszystkie Sruby i nakretki zawieszenia tylnego
dokreci¢ wtasciwym momentem (patrztabl. 8-2).

Po wykonaniu montazu wedtug powyzszych
wskazowek nalezy odpowietrzy¢ uktad hamulco-
wy, a nastepnie sprawdzi¢ ustawienie kot tylnych.

8.3. USTAWIENIE
KOL TYLNYCH

Przed sprawdzeniem ustawienia kot tylnych na-
lezy postepowac podobnie, jak przed sprawdze-
niem ustawienia két przednich:

+ sprawdzi¢ i wyregulowac cisnienie w kotfach,
+ sprawdzi¢ bicie i prostopadtosc¢ tarcz kot,

+ sprawdzi¢ luz osiowy tozysk kot.
Sprawdzeniu podlegajg zbieznos¢ i kgt pochyle-
nia kota (rys. 8.8).

Zbieznos¢ i pochylenie kot tylnych sg nieregulo-
wane. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci
z danymi podanymi w tablicy 8 - 1, btedoéw nalezy
szukaC¢ w geometrii osi tylnej oraz w geometrii
punktdw mocowania zawieszenia tylnego do nad-
wozia.
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UKLAD HAMULCOWY

BUDOWA
| DANE TECHNICZNE

W uktadzie hamulcowym zastosowano hamulce
tarczowe, dziatajgce na kota przednie, oraz hamu-
Ice bebnowe, dziatajgce na kofa tylne. Hamulce sg,
uruchamiane dwuobwodowym uktadem hydrauli-
cznym z podcisnieniowym urzgdzeniem wspoma-
gajgcym.

{j ZEN

\ G
-

9.1.

1 2 3 & )

Ukfad hydrauliczny uruchamia hamulce krzy-
zowo, tzn. w przypadku uszkodzenia jednego
z obwodow uruchamiane sg hamulce kota przed-
niego prawego i tylnego lewego lub przedniego
lewego i tylnego prawego.

W samochodach FIAT Siena zastosowano dwa
regulatory cisnienia obwodow hamulcowych kot
tylnych, zamocowane przy pompie hamulcowej
(dla lewego i prawego kofa).

6 7 8 9 10

Rys. 9. 1. SchematmechanizméwhamulcowychsamochoduFIATSiena

1 — hamulec tarczowy kota przedniego prawego, 2 — hamulec tarczowy kota przedniego lewego, 3 — regulatory cisnienia,

4 — pompa hamulcowa, 5 — zbiornik ptynu hamulcowego, 6 — urzadzenie wspomagajgce, 7 — pedat hamulca, 8 — dzwignia
hamulca awaryjnego, 9 — hamulec bebnowy kofa tylnego prawego, 10 — hamulec bebnowy kota tylnego lewego
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Rys. 9.2. SchematmechanizméwhamulcowychsamochoduFIATPalioWeekend

1 — hamulec tarczowy kota przedniego prawego, 2 — hamulec tarczowy kota przedniego lewego, 3 — pompa hamulcowa,

4 — zbiornik ptynu hamulcowego, 5 — urzgdzenie wspomagajagce, 6 — pedat hamulca, 7 — dzwignia hamulca awaryjnego,

8 — korektor hamowania kota tylnego prawego, 9 — hamulec bebnowy kofa tylnego prawego, 10 — hamulec bebnowy kota tylnego

lewego

W samochodach FIAT Palio Weekend zastoso-
wano dwa korektory sty hamowania, umiesz-
czone w poblizu gérnego mocowania amortyza-
torow tylnych na belce poprzecznej zawiesze-
nia tylnego dla lewego i prawego kota.

Hamulec awaryjny jest uruchamiany mechanicz-
nie i dziata na hamulce kot tylnych.

Schemat rozmieszczenia mechanizméw hamul-
cowych i sterowania hydraulicznego przedstawio-
no na rysunkach 9.1 i 9.2.

Jako wyposazenie dodatkowe zastosowano uktad
hamulcowy z urzgdzeniem przeciwblokujgcym
ABS.

Zastosowane w samochodzie FIAT Siena regu-
latory cisnienia zmniejszajg cisnienie w obwo-
dzie kot tylnych w przypadku, gdy wzrosnie ono
ponad 15 MPa. Regulatory zmniejszajg cisnie-
nie w obwodzie kot tylnych, redukujgc je do war-
tosci 33% cisnienia wytworzonego przez pompe
hamulcows. Jezeli zatem cisnienie ptynu hamul-
cowego wytworzonego przez pompe hamulco-
wg wyniesie 4,0 MPa, to zawor zredukuje je do
wartosci 1,5 MPa plus (40-15)x0,033 MPa, tj.
do wartosci 2,325 MPa.

Na rysunku 9.3 przedstawiono charakterystyke
redukcji cisnienia przez regulator.

Zastosowane w samochodzie FIAT Palio Week-
end korektory sity hamowania redukujg cisnienie
ptynu hamulcowego w cylinderkach hamulcowych
kot tylnych w zaleznosci od obcigzenia tylnej osi
samochodu.
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Rys. 9.3. Charakterystykaredukcjicisnieniaprzez
regulator cisnienia wsamochodzie FIAT Siena

Dzwignia korektora sity hamowania zamocowane-
go na belce poprzecznej zawieszenia tylnego jest
potgczona za pomocg sprezyny z dzwignig steru-
jacg zamocowang do wahacza. Potgczenie dzwi-
gni sterujgcej na wahaczu jest regulowane, co
pozwala na regulacje korektora sity hamowania.
Umieszczenie korektora sity hamowania poka-
zano na rysunku 9.4. Budowe korektora oraz
charakterystyke redukcji cisnienia przedstawia ry-
sunek 9.5.
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Naprawa uktadu hamulcowego

Rys. 9.4.Umiejscowienie korektorahamowania
wsamochodzie FIAT Palio Weekend

1 — sprezyna napinajaca, 2 — przewod z pompy hamulcowej,
3 — korektor, 4 — przewdd do cylinderka hamulcowego,

5 — o$ tylna

9.2. NAPRAWA UKLADU
——HAMULCOWEGO

Wymontowanie i zamontowanie hamulcéw
kot przednich

Aby wymontowa¢ hamulce kot przednich, nalezy
wykonac nastepujgce czynnosci.

+ Ustawi¢ samochod na podnosniku i wymon-
towac kota przednie.

+ Wymontowac¢ elastyczny przewdd hamulcowy
i zabezpieczyC przed wyciekiem ptynu hamul-
cowego.

|_M10x1

12x1
‘-qh-iv—n—

+ Odfgczy¢ zaczep mocujgcy przewod hamul-
cowy na amortyzatorze.

+ Odkreci¢ sruby mocujgce i wymontowa¢ kom-
pletny zacisk hamulcowy.

Demontaz zacisku hamulcowego

Demontaz zacisku hamulcowego wykonuje sie na
stanowisku warsztatowym w nastepujgcy sposob.
+ Zdemontowac sprezyne taczaca zacisk hamul-
cowy.

+ Wymontowac¢ ostony gumowe i odkreciC Sruby
mocujgce zacisk do korpusu.

+ Odtgczy¢ zacisk hamulcowy od korpusu i wy-
montowac klocki hamulcowe.

+ Wymontowa¢ ttok zacisku hamulcowego,
wdmuchujgc sprezone powietrze do otworu do-
prowadzajgcego ptyn hamulcowy.

+ Wykreci¢ odpowietrznik zacisku.

+ WymontowacC pierScienie uszczelniajgce z cy-
linderka zacisku.

Wktadki cierne mozna wymieni¢ bez wymonto-
wania kompletnych zaciskow hamulcowych. Wi-
dok zaciskow hamulcow kot przednich po zde-
montowaniu przedstawia rysunek 9.6.

Po zdemontowaniu hamulcow két przednich uzys-
kuje sie dostep do tarczy hamulcowe;j.

Bez demontazu tarczy hamulcowej mozna spraw-
dzi¢ grubos¢ tarczy hamulcowej i jej bicie. Gru-
bos¢ tarczy hamulcowej mniejsza lub rowna mini-
malnej dopuszczalnej grubosci podanej w tablicy
9-1 kwalifikuje tarcze hamulcowg do wymiany
bez wzgledu na stan jej powierzchni ciernej.

W przypadku stwierdzenia na powierzchni ciernej
uszkodzen lub gtebokich rys obwodowych, tarcze
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Rys. 9.5. Budowaicharakterystykaredukcjicisnienia korektorahamowaniawsamochodzie FIAT Palio Weekend
We — potaczenie z pompy hamulcowej (wejscie), Wy — pofgczenie z cylinderkiem hamulcowym (wyjscie)
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Uktadhamulcowy

Rys. 9.6. Widokzaciskowhamulcowychkdétprzednich
po zdemontowaniu

hamulcowg nalezy zdemontowac, oraz przeto-
czy¢ lub przeszlifowa¢ dla wyrownania powierz-
chni. Po przetoczeniu lub przeszlifowaniu tarczy
jej grubosc¢ nie powinna by¢ mniejsza od minimal-
nej dopuszczalnej grubosci tarczy po naprawie
podanej w tablicy 9- 1.

Nalezy rowniez sprawdzi¢ bicie promieniowe tar-
czy. Bicie to mierzone czujnikiem w odlegfosci
okoto 2 mm od zewnetrznej krawedzi tarczy
hamulcowej nie powinno by¢ wieksze niz
0,15 mm.

Wktadki cierne nalezy poddac¢ ogledzinom wzro-
kowym, aby stwierdzi¢, czy na powierzchni nie
majg rys i wyszczerbien. Nalezy rowniez zmierzy¢
grubosc¢ oktadzin ciernych i wymienic, jezeli gru-
bosC okfadzin jest mniejsza niz 1,5 mm.
Zamontowanie hamulcéw kot przednich wykonuje
sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowania, przy
czym nalezy zwréci¢ uwage na:

— grubosc¢ tarczy hamulcowej;

— stan wkfadek ciernych;

— przewody hamulcowe, ktére nie powinny mie¢
Sladow uszkodzen;

— umieszczenie podktadek dystansowych pod-
czas montazu przewodow elastycznych, tak aby
przewdd elastyczny nie stykat sie z nadkolem lub
czesciami mechanicznymi podczas skretu kot;
— koniecznosc zastosowania do montazu zacis-
kow, nowych srub mocujgcych;

— posmarowanie przed montazem ptynem ha-
mulcowym pierscieni uszczelniajgcych oraz tfocz-
kow i cylinderka w zacisku.

Po zmontowaniu hamulcow uktad hamulcowy na-
lezy odpowietrzyc.

Podstawowe dane techniczne uktadéw hamulcowych Tablica 9-1
Siena Palio Weekend
14 1,6 14 1,6
Hamulce przednie tarczowe
Srednica tarczy hamulcowej (mm) 240 do 240,5 240 do 240,5 240 do 240,5 257 do 257,5
Nominalna grubos¢ tarczy hamulcowej (mm) 11,8 do 12,1 19,90d0 20,10 19,90d020,10 19,90 do20,10
Minimalna grubo$c¢ tarczy hamulcowej
po naprawie (mm) 11,1 18,55 18,55 18,55
Minimalnadopuszczalnagrubosc¢
tarczy hamulcowej (mm) 10,8 18,20 18,20 18,20
Grubos$¢ minimalna oktadzin ciernych (mm) 15 15 15 15
Srednica ttoka w zacisku hamulca (mm) 48 48 48 54
Srednica cylindra pompy hamulcowej (mm) 20,64(13/16") 20,64(13/16") 20,64(13/16") 22,2(7/8")
Hamulce tylne bebnowe
Srednica bebna hamulcowego (mm) 185,24 do 185,53 | 185,24 do 185,53 | 228,30d0 228,60 | 228,30 do 228,60
Maksymalna $rednica bebna po naprawie (mm) 186,33 186,33 229,50 229,50
Maksymalna dopuszczalna $rednica bebna (mm) 186,83 186,83 230 230
Grubos$¢ minimalna oktadzin ciernych (mm) 15 15 15 15
Srednica ttoczka w rozpieraczu szczek
hamulcowych (mm) 19(3/4") 19(3/4") 20,64(13/16") 20,64(13/16")
Podcisnieniowe urzgdzenie wspomagajgce dziatajgce na cztery kofa
Typ TEVES 8" TEVES 8" TEVES 8" TEVES 8"
Odlegtos¢koncowkipopychacza 15,15+0,1 15,15+0,1 15,15+0,1 15,15+0,1
od powierzchni styku pompy (mm) (22,3+0,1)" (22,3+0,1)" (22,3+0,1)" (22,3+0,1)"
Reduktor/Korektor sity hamowania dziatajgce na kota tylne
Przetozenieredukcyjnereduktora 0,33 0,33 0,3 0,3
Sita na dzwigni sterujgcej reduktor [dN] — — 4,5 2,5

¥ Wymiar w nawiasach dia hamulcow z ABS.
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Wymiana hamulcow két tylnych

9.3. WYMONTOWANIE
| ZAMONTOWANIE
HAMULCOW
KOL TYLNYCH

Réznice konstrukcyjne tylnego zawieszenia oraz
roznice szczegotow budowy hamulcow kot tyl-
nych w samochodach FIAT Siena i FIAT Palio
Weekend nie zmieniajg zasadniczo czynnosci
demontazu hamulcow tylnych.

W celu zdemontowania hamulcow kot tylnych
nalezy ustawi¢ samochod na podnosniku, uniesc
samochod, zdemontowac kota tylne, a nastepnie
wykona¢ nastepujgce czynnosci.

+ Odkreci¢ $ruby i wymontowaé beben hamul-
cowy.

+ Zamontowa¢ na cylinderku rozpierajgcym
szczeki specjalny uchwyt, wymieniony w zestawie
narzedzi, w celu zabezpieczenia cylinderka przed
rozmontowaniem.

+ Poluzowac linke hamulca awaryjnego od wnet-
rza nadwozia po uprzednim zdemontowaniu nak-
tadki.

+ Wymontowac z tarczy hamulcowej ostone mo-
cowania hamulca awaryjnego.

+ Odtgczyc¢ linke hamulca awaryjnego od moco-
wania dzwigni hamulca.

+ Wymontowac z tarczy hamulcowej linke hamul-
ca awaryjnego wraz z ostong.

+ Wymontowac¢ dolng sprezyne szczek hamul-
cowych.

+ Wymontowac lewg sprezyne mechanizmu sa-
moczynnej regulacji luzu szczek hamulcowych.

+ Wymontowa¢ sworznie mocujgce szczeki ha-
mulcowe.

+ WymontowaC szczeki hamulcowe wraz z me-
chanizmem samoczynnej regulacji luzu szczek
hamulcowych i sprezyng, Sciagajgca, szczeki.

+ ZdemontowaC ze szczeki mechanizm samo-
czynnej regulacji luzu szczek hamulcowych.

Na rysunku 9.7 pokazano umiejscowienie mecha-
nizmu samoczynnej regulacji luzu szczek hamul-

Rys.9.7.Rozpieraczszczekhamulcowych
zmechanizmemautomatycznejregulacjiluzuszczek

1 — sprezyna $ciagajaca rozpieracz, 2 — rozpieracz

z mechanizmem automatycznej regulacji luzu, 3 — cylinderek
hamulcowy, 4 — sprezyna sciggajaca szczeki hamulcowe,
5 — sprezyna $ciggajgca rozpieracze

cowych. Na rysunku 9.8 przedstawiono budowe
Z podaniem czes$ci sktadowych mechanizmu.
Regulacja luzu odbywa sie w sposéb samoczyn-
ny i ciggty podczas hamowania. W czasie gdy
na pedat hamulca nie jest wywierany nacisk, cy-
linderek hamulcowy (3, rys.9.7) nie rozpiera
szczek hamulcowych i szczeki sg Sciggane spre-
zyng (4, rys. 9.7). Wielko$¢ Sciggniecia jest ogra-
niczona przez mechanizm regulacji luzu szczek
hamulcowych, ktéry wyznacza wielkoS¢ Scigg-
nigcia szczek, tj. wielkos¢ luzu miedzy szczeka-
mi hamulcowymi a bebnem hamulcowym.
Podczas naciskania pedatu hamulca, tj. po wy-
tworzeniu ci$nienia w cylinderku hamulcowym,
szczeki odchylajg sie od siebie, a sprezyny (1 i 5,
rys. 9.7) utrzymujg koncowki mechanizmu w sta-
tym kontakcie ze szczekami. Jest to mozliwe
dlatego, ze uktad ptytek sprezyny gornej (1,
rys. 9.8) i dolnej z zaczepem (6 i 7, rys.9.8)
spowodujg obrot zebatki (5, rys. 9.8), ktéra za-
montowana na state na Srubie wysunie teb Sruby
(4, rys.9.8). keb sruby jest specjalnie uksztat-
towany i stanowi jeden z elementéw dociskajg-
cych szczeki.

Rys.9.8.Budowa
mechanizmuautomatycznej
regulacjiluzuszczek
hamulcowych

1 — plytka sprezysta gorna,
2 — sprezyna Sciggajaca,

3 — ptytka, 4 — $ruba ze
specjalnie uksztattowanym
tbem, 5 — zebatka Sruby
regulacyjnej, 6 — zaczep ptytki
sprezystej, 7 — ptytka
sprezysta dolna
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Podczas montazu hamulcéw tylnych zebatke
(5, rys. 9.8) nalezy obréci¢ tak, aby rozpieracz
wszedt w kontakt ze szczekami, a nastepnie
obrocic go o péf obrotu, co zagwarantuje prawid-
towy luz szczek hamulcowych w bebnie hamul-
cowym. Obrét zebatki o 1 zgbek powoduje prze-
suniecie tba sSruby, a zatem zmiane dtugosci
rozpieracza o 0,02 do 0,025 mm.

W rozpieraczu z mechanizmmem samoczynnej re-
gulacji luzu miedzy szczekami a bebnem hamul-
cowym zastosowano ptytki sprezyste, ktore przy
znacznym nagrzaniu hamulcow kompensuijg,
zmiany, ktore mogtyby wynikng¢ z rozszerzalno-
Sci cieplnej innych elementow.

Montaz hamulcow két tylnych wykonuje sie w od-
wrotnej kolejnosci czynnosci, zwracajgc uwage,
by:

— rozpieracz szczgk hamulcowych z mechaniz-
mem samoczynnej regulacji luzu byt czysty, spra-
wny i nie uszkodzony;

— cylinderek rozpierajgcy szczeki nie wykazy-
wat wyciekow ptynu hamulcowego, a ttoczek cy-
linderka przesuwat sie ptynnie i bez zaciec;

— zuzycie okfadzin ciernych nie byto zbyt duze;
jesli grubosc oktadzin ciernych jest mniejsza niz
1,5 mm, oktadziny nalezy wymieni¢ na nowe;

— bebny hamulcowe na swych powierzchniach
styku ze szczekami nie wykazywaty zbytnich
zuzyC i nierownosci; bebny hamulcowe mozna tak
przetoczycC, by ich srednica nie byta wieksza od
maksymalnej srednicy bebna po naprawie, poda-
nej w tablicy 9-1; jezeli $rednica bebna prze-
kracza wartos¢ podang w tablicy, beben nalezy
wymieniC na nowy;

— bebny przed zamontowaniem nalezy oczysci¢
Z zanieczyszczen.

Po zamontowaniu hamulcow kot tylnych ukfad
hamulcowy nalezy odpowietrzy¢ i wyregulowac
linke hamulca awaryjnego.

9.4. DEMONTAZ
ORAZ REGULACJA
KOREKTORA
HAMOWANIA )
I REDUKTORA CISNIENIA

Korektor sity hamowania kot tylnych montowany
jest w samochodach FIAT Palio Weekend. Aby
wymontowac korektor z samochodu, nalezy usta-
wi¢ samochod na podnosniku, zdemontowac kota
tylne, a nastepnie wykonac nastepujgce czynno-
Sci.

+ ZdemontowaC sprezyne z dzwigni korektora
sity hamowania i dzwigni sterujgcej zamocowane;j
na wahaczu.
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Rys. 9.9. Korektorhamowania(kompletny)
powymontowaniu

1 —sprezyna napinajgca, 2 — dzwignia korektora hamowania,
3 — korektor, 4 — przewdd do cylinderka hamulcowego

+ Odkreci¢ ztgczke elastycznego przewodu ha-

mulcowego od strony cylinderka hamulcowego.
PoluzowaC ztgczke sztywnego przewodu ha-

mulcowego doprowadzonego do cylinderka ha-

mulcowego.

+ Odkreci¢ sruby mocujace korektor i wymon-

towac je razem z podktadkami.

+ Przesung¢ korektor i odtgczy¢ od niego ztgczke

sztywnego przewodu hamulcowego.

+ Wymontowac¢ korektor sity hamowania; kom-

pletny korektor pokazano na rysunku 9.9.

+ Zdemontowac korektor sity hamowania z dru-

giej strony samochodu.

Korektor sity hamowania jest nienaprawialny. Po

zamonotwaniu nowego korektora nalezy przepro-

wadzi¢ regulacje ustawienia. W tym celu nalezy:
kilkakrotnie zakotysa¢ tylnym zawieszeniem,

aby spowodowac wtasciwe utozenie sie zawiesze-

nia tylnego na poziomej powierzchni,

A Bl S

Rys. 9.10. Regulacjakorektorahamowaniakéttylnych
(strzatka wskazuje miejsce przytozenia dynamometru)

1 — dzwignia sterujgca, 2 — $ruba mocujgca dzwignie
sterujgcg, 3 — sprezyna napinajgca
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Demontazimontaz uktadu uruchamiajgcego hamulce

+ przygotowac samochod dojazdy, tj. wyposazy¢
w koto zapasowe, narzedzia i sprawdzi¢ napet-
nienie cieczg uktadu chtodzenia,

+ obcigzy¢ réwnomiernie bagaznik samochodu
masg ok. 600 kg,

+ poluzowac¢ Srube mocujgcg dzwignie sterujgca
korektor sity hamowania i zatozyC na koncu dzwi-
gni sterujacej dynamometr, przykfadajac do niego
site 0 wartoéci podanej w tablicy 9- 1,

+ utrzymujac przytozong site na dynamometrze,
dokreci¢ wczesniej poluzowang Srube mocujgca,
dzwignie sterujgcg korektora (rys. 9.10).
Reduktory cisnienia (4, rys. 1.105) stosowane
w samochodzie FIAT Siena sg nienaprawialne
i w przypadku ich uszkodzenia nalezy wymienic je
na nowe.

9.5. DEMONTAYZ I MONTAZ
UKLADU
URUCHAMIAJACEGO
HAMULCE

W sktad uktadu uruchamiajgcego hamulce wcho-
dza: pedat hamulca, pompa hamulcowa ze zbior-
nikiem ptynu hamulcowego oraz urzgdzenie
wspomagajace.

Aby wymontowac pedat hamulca, nalezy:

+ zdemontowaC wytgcznik Swiatet hamowania;

+ wyjgC zawleczke, odtgczyC popychacz urza-
dzenia wspomagajgcego hamulce od wnetrza
samochodu i odtgczy¢ sprezyne pedatu hamulca;
+ odtgczyC sprezyne pedatu sprzegta;

+ wykreciC $rube mocujgcg pedat hamulca
i sprzegta i wymontowac¢ pedat hamulca.

W celu wymontowania zbiornika ptynu hamul-
cowego, nalezy:

*+ roztgczyC ztgcza konektorowe czujnika pozio-
mu ptynu hamulcowego;

+ wykreci¢ korek zbiornika;

+ oprozni¢ zbiornik ptynu hamulcowego;

+ energicznym ruchem pociggna¢ zbiornik do
gory.

Po wymontowaniu zbiornika ptynu hamulcowego
mozna wymontowac¢ pompe hamulcowg, wykonu-
jac nastepujace czynnosci:

+ odkreci¢ ztgczki przewodow hamulcowych,
a w samochodzie FIAT Siena réwniez regulator
cisnienia;

+ odkreci¢ $ruby mocujgce pompe do urzgdzenia
wspomagajgcego hamulce;

+ wymontowa¢ pompe hamulcows;

+ wykreciC regulatory ci$nienia ze sztywnych
przewodow hamulcowych kot tylnych.

Czesci sktadowe pompy hamulcowej oraz zbior-
niczka i reduktora cisnienia przedstawia rysunek
9.11.

Demontaz urzgdzenia wspomagajgcego wykonu-
je sie nastepujgco.

Rys.9.11.Czescisktadowepompyhamulcowejoraz
zbiorniczka ireduktoréwcisnienia kot tylnych

1 — reduktory ci$nienia, 2 — korpus pompy hamulcowej,
3 — zbiorniczek ptynu hamulcowego

Rys. 9. 12. Nakretkimocujgceurzgdzeniewspomagajgce
do nadwozia (nakretki wskazano strzatkami)

+ Wymontowa¢ akumulator.

+ Wymontowa¢ podstawe akumulatora.

+ Odtgczy¢ od pompy hamulcowej przewody ci$-
nieniowe obwodu két przednich i tylnych.

+ Zdemontowac¢ zawor podcisnienia od korpusu
urzgdzenia wspomagajgcego.

+ Zdemontowac¢ ostone dolng kolumny kierow-
nicy.

+ Wymontowac¢ zawleczke i odtgczy¢ popychacz
urzgdzenia wspomagajgcego hamulce.

+ Odkreci¢ nakretki mocujgce urzgdzenie wspo-
magajgce hamulce do nadwozia (rys. 9.12).

+ Wyja¢ z przedziatu silnika kompletne urzgdze-
nie wspomagajgce hamulce z pompg hamulcowa,
zbiornikiem ptynu hamulcowego i uszczelkg,
(rys.9.13).
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Rys. 9.13.Urzadzeniewspomagajgcepedathamulcawraz
zpompg izbiorniczkiem ptynu hamulcowego
powybudowaniu

Montaz zespotéw uktadu uruchamiajgcego ha-
mulce wykonuje sie w kolejnosci odwrotnej,
uwzgledniajac ponizsze wskazowki:

— sprawdzi¢ dziatanie czujnika poziomu ptynu
hamulcowego; przy kluczyku wytgcznika zaptonu
w potozeniu ,MAR" i po nacisnieciu czujnika
lampka sygnalizacyjna niesprawnosci hamulcow
w zestawie wskaznikow powinna sie zaswiecic;

— wszelkie ubytki ptynu hamulcowego powstate
podczas demontazu czesci uktadu hamulcowego
uzupetnia¢ tylko swiezym ptynem hamulcowym;

— po zamontowaniu urzadzenia wspomagajgce-
go w samochodzie nalezy sprawdzi¢ potozenie
koncowki sruby regulacyjnej popychacza wzgle-
dem ptaszczyzny pokrywy przedniej styku urzg-
dzenia z kotnierzem pompy; pomiar wykonuje sie
gtebokosciomierzem na zgodno$¢ z danymi za-
wartymiwtablicy 9- 1 ; wrazie potrzeby potozenie
koncoéwki mozna wyregulowac¢ $rubg regulacyjna;
— nalezy sprawdzi¢ droznos$¢ przewodu podcis-
nienia sterujgcego urzadzeniem wspomagajg-
cym.

9.6. HAMULEC AWARYJNY

Hamulec awaryjny jest uruchamiany za pomocg,
dzwigni umieszczonej na tunelu pomiedzy siedze-
niami przednimi.

Aby wymontowa¢ dzwignie hamulca awaryjnego,
nalezy:

+ odtgczyC ujemny zacisk akumulatora;

+ zdemontowa¢ ostone dzwigni, odkrecajgc
wkret mocujgcy oraz odchyli¢ dywanik podtogi;

+ odtaczy¢ ztgcze konektorowe wytacznika lam-
pki hamulca awaryjnego;

+ odfgczy¢ linke hamulca awaryjnego po cat-
kowitym odkreceniu i wymontowaniu Sruby regu-
lacyjnej wraz z zaczepem;

+ odkreci¢ dwie nakretki i wymontowa¢ komplet-
ng dzwignie hamulca awaryjnego.
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Zamontowanie hamulca awaryjnego wykonuje sie
w odwrotnej kolejnosci czynnosci.

Po zamontowaniu nalezy wyregulowac skok dzwi-
gni hamulca w nastepujgcy sposob:

+ kilkakrotnie pociggng¢ i opusci¢ dzwignie, aby
spowodowac prawidtowe utozenie linki;

+ wyregulowa¢ Srube regulacyjng napiecie linki
tak, aby maksymalny skok dzwigni konczyt sie na
3. i 4. zabku sektora zebatego dzwigni;

* PO opuszczeniu dzwigni hamulca awaryjnego
sprawdzi¢, czy tylne kota samochodu obracajgsie
swobodnie.

Aby wymontowac linke hamulca awaryjnego, na-
lezy:

+ odkreci¢ nakretke koncowki linki z ramienia
dzwigni pod dzwignig hamulca awaryjego po
uprzednim zdemontowaniu ostony z tworzywa,;

+ wymontowac z tarczy hamulcowej kot tylnych
linke hamulca awaryjnego wraz z ostona;

+ wymontowac ciegto hamulca z zaczepem;

+ wymontowac linki z ostonami.

Rozpoznawanie usterek wg kodow
btyskowych lampki sygnalizacyjnej Tablica 92

Kod
btys- Okreslenie usterki
kowy

12 | Uruchomienie procedury sygnalizacji kodow usterek

16 | Elektrozawoér wlotu przedni lewy uszkodzony

17 | Elektrozawdr wlotu przedni prawy uszkodzony

19 | Przekaznik zasilania elektrozaworu uszkodzony

25 | Koto zebate foniczne (obojetnie ktoére) uszkodzone

26 | Elektrozawor wilotu tylny lewy uszkodzony

27 | Elektrozawor wlotu tylny prawy uszkodzony

28 | Elektrozawor wylotu przedni lewy uszkodzony

29 | Elektrozawor wylotu przedni prawy uszkodzony

31 | Elektrozawor wylotu tylny lewy uszkodzony

32 | Elektrozawor wylotu tylny prawy uszkodzony

35 | Pompa wtérnego obiegu uszkodzona

37 | Witacznik pedatu hamulca uszkodzony

39 | Brak sygnatu czujnika obrotéw kota przedniego lewego

41 | Sygnat czujnika obrotéw kota przedniego lewego
nieciggty lub nieregularny

42 | Brak sygnatu czujnika obrotoéw kofa przedniego pra-
wego

43 | Sygnat czujnika obrotéw kota przedniego prawego
nieciggty lub nieregularny

44 | Brak sygnatu czujnika obrotéw kofa tylnego lewego

45 | Sygnatczujnika obrotdw kota tylnego lewego niecigg-
ty lub nieregularny

46 | Brak sygnatu czujnika obrotoéw kota tylnego prawego

47 | Sygnatczujnika obrotdw kota tylnego prawego niecig-
gty lub nieregularny

48 | Za niskie napiecie akumulatora

55 | Centralka elektroniczna uszkodzona

56 | Btedna procedura uruchamiania kodéw btyskowych

74 | Instalacja elektryczna lampki sygnalizacji w zestawie
wskaznikow uszkodzona
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9.7. UKLAD
PRZECIWBLOKUJACY
ABS

Zadaniem ukfadu jest niedopuszczenie do blo-
kowania k&t w czasie hamowania w réznych wa-
runkach przyczepnosci opon do drogi. Badania
wykazaty, ze najwigkszg skutecznos¢ hamowa-
nia uzyskuje sie wtedy, kiedy kofa toczg sie
Z niewielkim poslizgiem.

W uktadach hamulcowych z ABS parametry ukta-
du zostaty tak dobrane, aby przy uwzglednieniu
obcigzenia samochodu i przy maksymalnym wy-
korzystaniu wspotczynnika przyczepnosci opony
do drogi uzyska¢ najskuteczniejsze hamowanie
lub zatrzymanie samochodu w kazdych warun-
kach przyczepnosci.

W samochodach FIAT Siena i FIAT Palio Week-
end zastosowano jako wyposazenie dodatkowe
urzgdzenie przeciwblokujgce kot ABS typu BOSH
5.3, ktore jest zintegrowane z normalnym, stoso-
wanym w samochodzie uktadem hamulcowym.

Centralka elektroniczna urzgdzenia ABS rozpo-
znaje sygnaty przesytane przez czujniki obrotéw
kot przednich i tylnych, ktore rozpoznajg rozpo-
czynajacy sie poslizg kofa i za pomocg sygnatow
przesytanych do odpowiednich elektrozaworéw

5

i pompy wtornego obiegu moduluje site hamowa-
nia w poszczegolnych kotfach.

Schematy mechanizméw hamulcowych wyposa-
zonych w ABS oraz sterowanie hydrauliczne
przedstawiono na rysunkach 9.14 i 9.15.

W sktad urzadzenia ABS wchodzg nastepujgce
elementy:

— zespotelektrohydrauliczny (3, rys. 9.14i 9.15),
skfadajacy sie z centralki elektronicznej (1, rys.
9.16); centralki elektrohydraulicznej (2, rys. 9.16)
oraz pompy wtdrnego obiegu (3, rys. 9.16) dla
obydwu obwodow sterujgcych hamulcami;

— czujniki obrotow kot dla kazdego kota (2 i 12,
rys. 9.14i 9.15);

— wytgcznik na pedale hamulca (Swiatta hamo-
wania 15, rys. 9.14 i 9.15) za pomocg ktdrego
uktad ABS rozpoznaje stan hamowania samo-
chodem;

— lampka sygnalizacyjna w zestawie wskazni-
kow sygnalizujgca sprawnos¢ lub awarie uktadu
ABS (10, rys.9.14i 9.15);

— przewody instalacji hydraulicznej podtaczone
w uktad sterowania hamulcami;

— przewody instalacji elektrycznej podfgczone
do obwododw instalacji elektrycznej samochodu.
Na rysunku 9.17 przedstawiono schemat elekt-
ryczny urzgdzenia ABS.

Centralka elektroniczna ABS, wchodzgca w skfad
zespotu elektrohydraulicznego ABS, jest umiejs-

1 Z 3 4 5 6 7
1 2 3 U 5 6 7

8 9 10 1 12 13 %
8 9 10 1 12 13 %

Rys. 9. 14. SchematmechanizméwhamulcowychzABS wsamochodach FIAT Siena

| — hamulec iarczowy kota przedniego prawego, 2 — czujnik obrotow kota przedniego prawego, 3 — zesp6t elektrohydrauliczny,
4 — regulatory ci$nienia, 5 — hamulec tarczowy kota przedniego lewego, 6 — pompa hamulcowa, 7 — urzgdzenie wspomagajace
hamulce, 8 — zbiornik ptynu hamulcowego, 9 — pedat hamulca, 10 — lampka sygnalizacyjna sprawnosci uktadu ABS,

11 — dzwignia hamulca awaryjnego, 12 — czujnik obrotéw kota tylnego prawego, 13 — hamulec bebnowy kota tylnego prawego,
14 — hamulec bebnowy kofa tylnego lewego, 15 — wytgcznik Swiatet hamowania 173
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Rys. 9.15. Schemat mechanizméw hamulcowych zABS wsamochodzie FIAT Palio Weekend

1 — hamulec tarczowy kotfa przedniego prawego, 2 — czujnik obrotow kota przedniego prawego, 3 — zesp6t elektrohydrauliczny,
4 — hamulec tarczowy kota przedniego lewego, 5 — pompa hamulcowa, 6 — zbiornik ptynu hamulcowego, 7 — urzadzenie
wspomagajgce hamulce, 8 — pedat hamulca, 9 — lampka sygnalizacyjna sprawnosci uktadu ABS, 10 — dzwignia hamulca
awaryjnego, 11 — korektor hamowania kofa tylnego prawego, 12 — czujnik obrotéw kota tylnego prawego, 13 — hamulec bebnowy
kofa tylnego prawego, 14 — hamulec bebnowy kota tylnego lewego, 15 — wytgcznik Swiatet hamowania

Rys. 9. 16. Podstawoweelementyzespotu
elektrohydraulicznego

1 — centralka elektroniczna ABS, 2 — centralka
elektrohydrauliczna ABS, 3 — pompa wtoérnego obiegu:

01 — obwdd pierwszy pompy hamulcowej, 02 — obwdd drugi
pompy hamulcowej, PL — zacisk kota przedniego lewego,
PP — zacisk kota przedniego prawego, TL — cylinderek kota
tylnego lewego, TP — cylinderek kota tylnego prawego
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cowiona wraz z catym zespotem elektrohydrauli-
cznym w przedziale silnika. Schemat ztgcza kone-
ktorowego potgczen sygnatow wyjsciowych, zasi-
lania i masujacych przedstawia rysunek. 9.18.
Niezaleznie od stykow wyjsciowych i wejscio-
wych, pokazanych na rysunku 9.18, centralka ma
wlasne wewnetrzne potaczenia ze zblokowang
z nig centralkg elektrohydrauliczng, sterujgce ele-
ktrozaworami, oraz potgczenie z pompgwtornego
obiegu.

Centralka elektrohydrauliczna jest podstawowym
elementem ukfadu ABS. Pofgczona jest z dwoma
obwodami pompy hamulcowej oraz z cylinder-
kami zaciskdw hamulcowych w kotach. Jest zin-
tegrowana z centralkg elektroniczng ABS i na
podstawie sygnatow otrzymanych z centralki,
przetworzonych przez centralke na podstawie
informacji o predkosciach obrotowych poszcze-
golnych k&t samochodu, za pomocg 8 elektro-
zaworéw reguluje cisnienie ptynu hamulcowego,
zapewniajgc takg wartos¢ cisnienia, aby nie spo-
wodowac zatrzymania k&t samochodu.

Schemat potgczenia centralki elektrohydraulicz-
nej z przewodami hydraulicznymi samochodu
przedstawiono na rysunku 9.16. Schemat centra-
lki elektrohydraulicznej przedstawia rysunek 9.19.
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Rys.9.17.SchematelektrycznyuktaduhamulcowegozABS
1 — czujnik obrotéw kota przedniego lewego, 2 — gniazdo diagnostyczne, 3 — akumulator, 4 — bezpiecznik 60 A, 5 — bezpiecznik
10 A, 6 — bezpiecznik 40 A, 7 — wytgcznik zaptonu, 8 — wytgcznik Swiatet hamowania, 9 — bezpiecznik 10 A w skrzynce
bezpiecznikdéw, 10 — lampka sygnalizacyjna sprawnosci uktadu ABS, 11 — czujnik obrotéw kota przedniego prawego, 12 — czujnik

obrotéw kota tylnego prawego, 13 — centralka elektroniczna ABS, 14 — czujnik obrotow kota tylnego lewego
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Rys. 9. 18. Schematztgczakonektorowegocentralki
elektronicznejABSznumeramiidentyfikujgcymistyki

| — czujnik obrotéw kofa tylnego prawego, 2 — nie
wykorzystany, 3 — czujnik obrotéw kota tylnego prawego,

4 i 5 — czujnik obrotéw kota przedniego prawego,

67 — czujnik obrotéw kota przedniego lewego, 8 i 9 — czujnik
obrotéw kofa tylnego lewego, 10 — nie wykorzystany,

Il i 12 — gniazdo diagnostyczne, 13 — nie wykorzystany,
14 — wytgcznik Swiatet hamowania, 15 — bezpiecznik 10 A
wytgcznika zaptonu, 16 — potaczenie z masa,

17 i 18 — zasilanie z akumulatora przez bezpiecznik 60 A,
19 — potgczenie z masg, 20—nie wykorzystany, 21 — lampka
sygnalizacyjna sprawnosci uktadu ABS, 22 do 31 — nie
wykorzystane

Schemat potgczen wewnetrznych centralki elek-
tronicznej (ABS) z elektrozaworami centralki elek-
trohydraulicznej i pompg wtornego obiegu przed-
stawia rysunek 9.20.

Zasada dziatania catego uktadu ABS w samo-
chodzie oraz wspotdziatanie elementéw sktado-
wych, tj. czujnikow predkosci w kotach, centralki
elektronicznej ABS, centralki elektrohydraulicz-
nej, pompy wtornego obiegu oraz pozostatych
elementow uktadu jest nastepujgca. Po przekre-
ceniu kluczyka zaptonu w potozenie ,MAR", cen-
tralka elektroniczna wykonuje test sprawdzajacy
trwajgcy ok. 4 sekundy. W czasie tego testu,tj.
przez ok. 4 s, na tablicy wskaznikdéw Swieci sie
lampka kontrolna urzgdzenia ABS. Zgasniecie
lampki po 4 sekundach $wiadczy, ze uktad ABS
nie ma usterek i jest gotowy do pracy. Zacisk (15,
rys. 9.17) centralki elektronicznej ABS jest pod
napieciem, tj. zasila centralke elektroniczng ABS.
Pod napieciem sg rowniez zaciski (17 i 18,
rys. 9.17) centralki, jezeli znajdujgcy sie w ob-
wodzie do akumulatora bezpiecznik 60 A nie jest
przepalony.

Po ruszeniu samochodem z miejsca i przekrocze-
niu predkosci 6 km/h centralka elektroniczna ABS
ponownie testuje podstawowe elementy uktadu
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Rys. 9.19.SchematcentralkielektrohydraulicznejABS

01 — obwod pierwszy pompy hamulcowej, 02 — obwod drugi pompy hamulcowe;.

1 — pompa hamulcowa, 2 — pedat hamulca, 3 — komora ttumigca obwodu wysokiego cisnienia, 4 — komora #tumigca obwodu
wysokiego cisnienia, PWO — pompa wtdrnego obiegu, 5 — silnik pompy wtdrnego obiegu, 6 — pompa wtérnego obiegu, 7 — pompa
wtérnego obiegu, 8 — komora ttumiaca niskiego cisnienia, 9 — komora ttumigca niskiego cisnienia, 10 — zawdr zwrotny szybkiej
redukciji cisnienia, 11, 13, 16, 18 — elekirozawory normalnie otwarte, 12,14,15,17 — elekirozawory normalnie zamkniete,

19 — cylinderek hamulcowy tylny prawy (TP), 20 — zacisk hamulcowy przedni lewy (PL), 21 — zacisk hamulcowy przedni prawy

(PP), 22 — cylinderek hamulcowy tylny lewy (TL)

ABS (elektrozawory; pompa wtdérnego obiegu)
oraz spojnos¢c sygnatdw przekazywanych przez
czujniki obrotow we wszystkich kotach.

Kolejne testowania trwajgce w sposob cigglty
w czasie jazdy samochodem polegajg na spraw-
dzeniu i poréwnywaniu uzyskiwanych sygnatow
z predkoscig odniesienia zaprogramowang w pa-
mieci oraz ciggtej kontroli stanu pamieci i funk-
cjonowania wszystkich przekaznikéw. Centralka
elektroniczna ABS kontroluje w sposéb ciggty
napiecie zasilania akumulatora.

Stwierdzenie przez centralke elektroniczng ABS
jakichkolwiek usterek w czasie testu wstepne-
go, testow przy rozpedzaniu samochodu oraz
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testow ciggtych skutkuje zaswieceniem sig lampki
kontrolnej urzadzenia ABS w zestawie wskaz-
nikow.

Zaswiecenie sie lampki ABS w zestawie wskaz-
nikéw Swiadczy tylko 0 uszkodzeniu uktadu ABS,
nie Swiadczy o uszkodzeniu hamulcow. W przypa-
dku tym ukfad hamulcowy pracuje jako normalny
ukfad hamulcowy, natomiast urzadzenie ABS jest
wyfgczone.

Waznym elementem urzgdzenia ABS jest wytacz-
nik Swiatet hamowania zamontowany na peda-
le hamulca. Za jego posrednictwem po nacis-
nieciu pedatu hamulca centralka elektroniczna
ABS otrzymuje informacje na styku (14, rys. 9.17)
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Rys. 9.20. Schematpotgczenwewnetrznychcentralkielektronicznejzelektrozaworamielektrohydraulicznejipompg

widrnegoobiegu

1 — pompa hamulcowa, 2 — pedat hamulca, 3, 4 — komora ttumigca obwodu wysokiego cisnienia, 5 — silnik pompy wtdérnego
obiegu, 6,7—pompawtdrnego obiegu, 8,9 — komora ttumigca niskiego cisnienia, 11,13,16,18 — elekirozawory normalnie otwarte,
12,14, 15, 17 — elektrozawory normalnie zamkniete, 19, 20, 21, 22 — zaciski/cylinderki hamulcowe, 23 — czujnik obrotéw kota,
24 — wieniec zebaty uktadu pomiarowego predkosci kota, 25 — centralka elektroniczna ABS

centralki, ze w danych warunkach jazdy samo-
chodem mamy do czynienia z hamowaniem.

Po nacisnieciu pedatu hamulca, tj. po wtgczeniu
obwodu przez wytgcznik STOP, centralka elektro-
niczna uruchamia programy sterowania elektro-
"'zaworami w centralce elektrohydraulicznej w celu
ustalenia takiego cisnienia w obwodach hydrauli-
cznych sterujgcych zaciskami/cylinderkami ha-
mulcowymi, aby nie doprowadzi¢ do zablokowa-
nia kot.

Jezeli w czasie jazdy samochodem wystgpig po-
Slizgi kot, zwigzane z jazdg po pofatdowaniach dro-
gi, jazde w warunkach utraty przyczepnosci przez
jedno lub kilka kot, tj, gdy centralka elektroniczna
uzyska informacje o roznych predkosciach obro-
towych ko, lecz nie bedzie to zwigzane z hamowa-
niem, wowczas centralka elektroniczna ABS zig-
noruje te informacje w zwigzku z brakiem sygnatu
z wytacznika STOP o rozpoczeciu hamowania.
Pokazany na rysunku 9.20 schemat potgczen
wewnetrznych centralki elektronicznej z elektro-
zaworami centralki elektrohydraulicznej i pompg,

wtdrnego obiegu dotyczy jednego kota, jednego
obwodu pompy hamulcowej i jest analogiczny dla
pozostatych kéti drugiego obwodu pompy hamul-
cowej.

Po nacisnieciu pedatu hamulca (2) nastepuje
pierwsza faza dziatania uktadu ABS, gdzie cis-
nienie wytworzone w obwodach pompy hamul-
cowej 1 przesytane jest bezposrednio do zacis-
ku/cylinderka hamulcowego poprzez elektroza-
wor (11, 13, 16, 18), ktory jest zawsze otwarty
do momentu, az obroty kofta spadng do okreslo-
nej wartosci, gwarantujgcej unikniecie poslizgu.
Jest to mozliwe poniewaz w tej fazie hamowania
elektrozawory (12, 14, 15, 17) sg zamkniete.

W drugiej fazie hamowania z uktadem ABS, gdy
centralka elektroniczna rozpozna niskie obroty
kot, ktore zblizajg je do stanu poslizgu, zostanie
wystany do elektrozawordw (11, 13, 16, 18) syg-
nat zamykajgcy je. W zwigzku z tym, ze zawory
(12, 14, 15, 17) sgtez zamkniete, zawor zwrotny
10, wskutek réznicy cisnien jest tez zamkniety,
w zaciskach/cylinderkach kot nie przyrasta cis-
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nienie, pomimo, ze w dalszym ciggu naciskamy
na pedat hamulca. Ta faza zabezpiecza przed
wzrostem cisnienia w zaciskach/cylinderkach
hamulcowych.

W fazie trzeciej hamowania centralka ocenia ten-
dencje kot do blokowania lub zwiekszania predko-
Sci obrotowe;.

Jezeli tendencja do blokowania kot utrzymuije sie,
tzn. kota w dalszym ciggu zmniejszajg swojg,
predkos¢ wowczas centralka wysyta sygnat do
elektrozaworow (12, 14, 15, 17), otwierajgc je,
przez co obwdd zacisku/cylinderka hamulcowego
zostanie pofgczony z obwodem, w ktorym znaj-
duje sie komora ttumigca niskiego cisnienia 8-9
i pompa wtérnego obiegu (PWO). Otwarcie tych
zaworow powoduje obnizenie cisnienia w obwo-
dzie zaciskow cylinderkdw hamulcowych. W tym
samym czasie centralka elektroniczna wigcza
silnik pompy wtdérnego obiegu 5, ktora przepom-
powuje ptyn hamulcowy przez komore Humigcg,
wysokiego cisnienia do obwodu pompy hamul-
cowej.

W czasie tej trzeciej fazy, wskutek zmniejszenia
cisnienia w zaciskach/cylinderkach hamulco-
wych, zmniejsza sie sita hamowania i koto uzy-
skuje tendencje do zwiekszania obrotow. Utrzy-
mujgc nacisk na pedat hamulca, przy pewnych
granicznych wielkosciach obrotéw kotfa, rozpo-
znawanych przez centralke elektroniczng ABS,
gdy obroty wzrosng nastepuje powrét do fazy
pierwszej, w ktorej elektrozawory (12, 14, 15, 17)
zamykajg sie, a zawory (11, 13, 16, 18) otwierajg,
sie. Nastepuje identyczny jak w fazie pierwszej
wzrost ci$nienia i zwiekszenie sity hamowania.
Te trzy fazy nastepujgcyklicznie po sobie w wyzej
opisanej kolejnosci, powodujgc szybkie zmniej-
szanie i zwiekszanie cisnienia w obwodzie hyd-
raulicznym zaciskow/cylinderkéw hamulcowych
kot, a zatem, szybkie zwiekszanie lub zmniej-
szanie sity hamowania.

Szybkie zmiany sity hamowania nie sg wyczuwal-
ne przez kierujgcego samochodem, poniewaz
w zaleznosci od warunkow nastepujg z duzg
predkoscig w zakresie 4 do 8 cykli na sekunde.
Gdyby kierowca chciat tak cyklicznie hamowac
mogtby maksymalnie uzyskac¢ 2 cykle na sekunde.
Jezeli w trakcie hamowania predkos¢ samocho-
du obnizy sie ponizej 2,75 km/h dziatanie uktadu
ABS zostanie przez centralke ABS wytgczone
dla umozliwienia catkowitego zablokowania kot
i zatrzymania samochodu.

W celu umozliwienia szybkiego zmniejszenia cis-
nienia w obwodach zaciskéw/cylinderkow hamul-
cowych, gdy pedat hamulca zostanie catkowicie
zwolniony w centralce elektrohydraulicznej, za-
stosowane sg zawory zwrotne szybkiej redukcji
cisnienia wbudowane réwnolegle do elektrozawo-
row (11, 13, 16, 18), ktére natychmiast redukujg,
cisnienie w zaciskach/cylinderkach hamulcowych
powodujagc odhamowanie samochodu.
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Zespoty i elementy uktadu zapobiegajgcego blo-
kowanie kot sg nienaprawialne i w przypadku
stwierdzenia usterki nalezy wymienic¢ je na nowe.
Sprawdzanie uktadu hamulcowego wyposazone-
go w ABS jest mozliwe za pomocg specjalnego
testera, a w przypadku braku testera mozliwa jest
diagnostyka usterek za pomocg tzw. kodow btys-
kowych, bazujgcych na okresleniu usterki po od-
czytaniu liczby btyskéw lampki sygnalizacji awarii
uktadu ABS w zestawie wskaznikow.

Do sprawdzania elementéw uktadu ABS za pomo-
cg testera stuzy specjalne gniazdo diagnostyczne
(2, rys. 9.17). Diagnozowanie uktadu jest mozliwe
tylko wtedy, gdy predkos¢ obwodowa jest mniej-
sza niz 7 km/h, a napiecie akumulatora jest
wieksze od 7 V i urzadzenie ABS nie dziafa.
Zakres diagnostyki obejmuje wyswietlanie para-
metrow uktadu w tym:

— predkosc kazdego kofa,

— stan silnika pompy wtérnego obiegu,

— stan wtgczenia pedatu hamulca,

— stan lampki sygnalizacji awarii ABS.

Kolejny etap diagnostyki obejmuje wysSwietlanie,
zapamietywanie i kasowanie usterek.

Ostatnim etapem diagnostyki jest uruchamianie
elementow ukfadu ABS, a w szczegolnosci: 4 ele-
ktrozaworéw zawsze otwartych, 4 elektrozawo-
row zawsze zamknietych, lampki sygnalizacji
awarii i silnika pompy wtornego obiegu.

W czasie wykonywania diagnostyki lampka syg-
nalizacji awarii Swieci sie. Diagnostyka zostanie
przerwana, jezeli samochod przekroczy predkosc
10 km/h.

Sprawdzanie uktadu hamulcowego wyposazone-
go w ABS za pomocg tzw. kodow btyskowych
polega na wykonaniu nastepujgcych czynnosci:
+ potgczy¢ z masg linie L gniazda diagnostycz-
nego, tj. przewod koloru btekitno-biatego,

+ obroéci¢ kluczyk wytgcznika zaptonu w potoze-
nie ,MAR" po obréceniu kluczyka centralka elek-
troniczna ABS rozpocznie wykonywanie procedu-
ry — lampka sygnalizacyjna w zestawie wskaz-
nikbw zostanie zgaszona,

+ po 3,2 sekundy od zgaszenia lampki (od uru-
chomienia procedury) pojawig, sie btyski lampki
w zestawie wskaznikow, ktére nalezy odczytac
jako kody usterek i zidentyfikowaC usterkg na
zgodnos¢ z tablicg 9-2.

Btyski lampki sg typu dziesietnego, tzn. sktadajg,
sie z dwoch cyfr. Nalezy policzy¢ liczbe btyskow.
Btyski pierwszej i drugiej cyfry nastepujgz czestot-
liwoscig 1,2 + 55% Hz, zaswiecajac lampke w cig-
gu 0,4£0,2 sekundy i gaszagc w ciggu 0,4+0,2
sekundy. Po policzeniu btyskow pierwszej cyfry
kodu (np. 1 lub 5 btyskéw) liczbe btyskow przyj-
muje sie jako pierwszg cyfre kodu, tj. cyfre dzie-
sietng. Po wykonaniu btyskow pierwszej cyfry
nastepuje przerwa 3,2%0,2 sekundy, po czym
nastepujg btyski drugiej cyfry z tg samg czestot-
liwoscig i tym samym czasem zapalania, co bty-
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ski cyfry pierwszej. Po policzeniu btyskéw dru-
giej cyfry kodu liczbe btyskow przyjmujemy jako
drugg cyfre kodu.

Btyski pierwszej i drugiej cyfry kodu powtarzane sg,
trzykrotnie z przerwg miedzy kolejnymi sekwenc-
jami kodu wynoszgcg 3,2 sekundy.

Pierwsze uruchomienie procedury spowoduje wy-
Swietlenie kodu ,,12" — oznaczajgce prawidtowe
przeprowadzenie procedury.

Nastepne wyswietlenie kodu dotyczy juz kodu
usterki, ktéry nalezy odczyta¢ z tabeli 9-2, np.
»35" — pompa wtdrnego obiegu uszkodzona. Po
wyswietleniu kodu usterki uktad ponownie roz-
pocznie sygnalizacje usterek rozpoczynajac od
wyswietlenia kodu ,12".

Po zakonczeniu odczytywania kodow btyskowych
usterek nalezy odfgczyC przewod btekitno-biaty
gniazda diagnostycznego od masy samochodu,
przekreci¢ kluczyk wytgcznika zaptonu w potoze-
nie ,STOP". Po 4 sekundach uktad ABS wraca
do normalnych warunkow pracy.

Czujnik liczby obrotow kota sktada sie z wiehca
zebatego zamontowanego na obracajgcym sie
elemencie piasty kofa (rys. 9.21 i 9.22) oraz czuj-
nika, ktérego budowe przedstawia rysunek 9.23.
Sposéb zabudowy czujnikow przedstawiajg, ry-
sunki 9.24 i 9.25. Szczelina miedzy czujnikiem
i obracajgcym sie kotem wynosi 0,64 +1,30 mm
dla kot przednich i 0,25 do 1,15 mm dla kot tyl-
nych i jest nieregulowana.

Rys. 9.21. Wienieczebatyuktadupomiarowegopredkosci
obrotowejkétprzednich
(strzatka wskazuje zeby wienca)

Rys. 9.22. Wienieczebaty
uktadupomiarowego
predkosciobrotowej kot
tylnych

(strzatka wskazuje zeby
wienca)

1 2 3 & 5 6 7

Rys. 9.23. Budowaczujnikapredkosciobrotowkota
1 — wieniec zebaty, 2 — rdzen, 3 — uzwojenie cewki,
4 — korpus czujnika, 5 — magnes, 6 — wspornik mosiezny,
7 — przewod koncentryczny (strzatka wskazuje czujnik)

Rys. 9.24. Zabudowa czujnika obrotowkoét przednich
(strzatka wskazuje czujnik)

Rys. 9.25. Zabudowa czujnika obrotéwkot tylnych
(strzatka wskazuje czujnik)

179



By shalloww@o2.pl

Uktadhamulcowy

Rys. 9.26.Zabudowazbiornikaptynuhamulcowego
wsamochodach wyposazonych wuktady hamulcowe
z ABS (strzatki wskazujg opaski zaciskowe przewoddéw)

Narzedzia specjalne do naprawy

uktadu hamulcowego Tablica 9-3
; Oznaczenie | Silnik z
Nazwa narzedzia narzedzia | 14 | 1,6

Klucz (10-11) do demontazu
ztgczek przewodoéw hamulco-
wych 1856132000 x X

Przyrzad do podtrzymywania
Hoczkow rozpieraka szczgk ha-
mulcowych w  samochodzie
Siena 1872257000 x X

Narzedzie do kontroli potozenia
regulatora sity hamowania

Przyrzad do podtrzymywania
Hoczkow rozpieraka szczgk ha-
mulcowych w samochodzie Pa-
lio Weekend

1895901000 «x X

1872281000 x X

Wytacznik ,STOP™ na pedale hamulca informuje
centralke elektroniczng o nacisnigciu na pedat
hamulca, czyli o stanie hamowania samochodu.
Montaz i demontaz wykonuje sie analogicznie,
jak wytagcznika swiatet hamowania.

W samochodach wyposazonych w uktady hamul-
cowe z ABS zbiornik ptynu hamulcowego jest
przykrecony do specjalnegowspornika (rys. 9.25),
a jego komory sg potgczone z pompg za pomocy,
przewodow i opasek zaciskowych.

Podczas wszelkiego rodzaju naprawach samo-
chodu wyposazonego w uktad hamulcowy z ABS
nalezy zachowaC szczegolng staranno$C mon-
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tazu i demontazu, elementow i zespotéw zacho-
wujgc ponizsze ogolne wskazowki:

— zaleca sie, by wszelkie naprawy byty wykony-
wane w autoryzowanych warsztatach napraw-
czych;

— w przypadku koniecznosci wykonywania na-
praw spawalniczych nalezy odfgczy¢ ztgcze ko-
nektorowe centralki elektronicznej ABS;

— podczas montazu akumulatora do samochodu
nalezy zwrociC szczegoOlng uwage na czystosc
i prawidtowos¢ dokrecenia zaciskow akumulatora;
— centralke elektroniczng ABS wymontowac ra-
zem z catym zespotem elektrohydraulicznym;

— przy wszystkich naprawach i wymianie ele-
mentow uktadu ABS nalezy odtaczyé ujemny
zacisk akumulatora;

— po kazdej naprawie lub wymianie elementow
uktadu ABS nalezy odpowietrzy¢ ukfad i prze-
prowadzi¢ jego diagnostyke za pomocg, testera;
— odpowietrzanie uktadu wykonuje sie analogi-
cznie, jak kazdego innego ukfadu hamulcowego,
niemniej jednak wymaga ono dfuzszego czasu;
— po kazdej wymianie przewodow hamulcowych
nalezy sprawdzi¢ ich szczelnos¢ i usung¢ ewen-
tualne nieszczelnosci;

— nalezy sprawdzi¢, czy przewody hamulcowe
sg zamontowane prawidtowo i czy nie ocierajg
0 elementy nadwozia i mechanizmy podwoziowe
w catym zakresie obcigzen i skretéw samochodu;
— ptyn hamulcowy, ktorym uzupetniamy uktad
powinien by¢ zgodny z wymaganiami podanymi
w tablicy w rozdz. 1;

— wszystkie sruby i nakretki dokrecaC momen-
tami podanymi w tablicy 9-3.

Po wykonaniu napraw uktadu hamulcowego
z ABS oraz sprawdzen i testow na stanowisku
nalezy wykona¢ probe drogowa, postepujac
w Sposob nastepujgcy.

Uruchomic¢ oraz rozpedzi¢ samochod do predko-
sci powyzej 12 km/h i poruszac sie z tg predkoscig,
przez ponad 10 minut, aby umozliwi¢ centralce
elektronicznej przeprowadzenie kontroli czujni-
kow i wykrycie usterek w uktadzie, takich jak brak
wiasciwych potaczen na stykach elektrycznych
lub brak sygnatéw z czujnikow obrotow kot.
Jezeli w czasie tej proby lampka sygnalizacyjna
uktadu ABS w zestawie wskaznikow bedzie zga-
szona, mozna przystapi¢ do nastepnej proby.
Nastepna proba to rozpedzenie samochodu do
predkosci 50 do 60 km/h i poruszanie sig¢ z tg
predkoscig przez 10 minut hamujgc normainie,
lecz nie gwattownie.

Proba ta umozliwia centralce elektronicznej roz-
poznanie usterki lub nieprawidtowos$ci dziatania
zespotu czujnika obrotéw i wienca zegbatego w po-
szczegolnych kotach samochodu.

Jezeli w czasie pierwszej proby i drugiej proby
lampka sygnalizacyjna uktadu ABS nie zaswieci
sie, tj. nie zasygnalizuje usterek, probe nalezy
zakonczyc.
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Momenty dokrecania Srub i nakretek w uktadach hamulcowych

Momenty dokrecania srub i nakretek w uktadach hamulcowych

oraz zespotu pedatéw Tablica 94
. Moment Silni k24|
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania Y
[daNm] 14 | 16
1 2 3 4 5 |
Ztaczka mocujgca przewod elastyczny do przedniego zacisku hamulcowego M10x1 1,4 X | x
Ztgczka mocujaca przewdd sztywny uktadu hamulcowego do rozpieracza (cylinderka)
hamulcéw bebnowych M10x1 1,4 X | x
Ztagczka mocujgca przewod sztywny uktadu hamulcowego z przewodem elastycznym
przednia i tylna M10x1 14 | x| x|
Ztgczka mocujgca przewdd sztywny uktadu hamulcowego 2 przewodem elastycznym na T
osi tylnej | M10x1 1,4 X X |
Ztaczka mocujgca przewody hamulcowe do pompy M10x1 1,4 X | x
Wkret samogwintujgcy z kotnierzem szerokim, mocujgcy ostong przewodow hamul-
cowych — 0,5 X X
Wkret samogwintujgcy z kotnierzem szerokim, mocujgcy ostone przewodow hamul-
cowych i obejme przewodu sondy lambda — 0,5 X X
Nakretka samoblokujgca z kotnierzem elastycznym, mocujgca obejme prawa, i lewg
czujnika zuzycia klockéw hamulcowych M8 15 X | x
Ztgczka mocujgca przewod sztywny uktadu hamulcowego z przewodem elastycznym na
wahaczu zawieszenia tylnego™ M10x1 14 X | x|
Ztaczka mocujaca przewod sztywny ukfadu hamulcowego do korektora hamowania" | M10x1 1,4 X
Ztgczka mocujgca przewdd sztywny uktadu hamulcowego korektora hamowania z prze-
wodem elastycznym na wahaczu" M12x1 1,4 X X
Sruba z koncowky stozkowa, podktadkg stozkowsg elastyczng i pfaska, mocujgca
korektor hamowania" M8 15 | x X |
Sruba z koncowkg stozkowa, podktadkg stozkowa, elastyczng, mocujgca elastyczny
wspornik reakecyjny” M8 15 x | x
Nakretka samoblokujgca z podkfadkg stozkowa, elastyczng, blokujacg, mocujgca
wspornik centralki do nadwozia M8 2,4 X X
Nakretka samoblokujgca z podktadkg stozkowa, elastyczng, blokujacg, mocujgca
centralke do wspornika M8 2,4 X X
Ztgczka mocujgca przewody do centralki ABS M10x1 1,4 X X
Ztgczka mocujgca przewody hamulcowe do zaworow M10x1 14 | x x|
Sruba z kotnierzem mocujgca widetki na wahaczu zawieszenia tylnego M8 2,4 X X
Nakretka samoblokujgca z kotnierzem elastycznym, mocujgca obejme przewodu
czujnika lewego i prawego M8 15 x | x|
Ztgczka mocujgca przewod sztywny ukfadu hamulcowego z przewodem elastycznym na
wahaczu zawieszenia tylnego” M10x1 1,4
Ztaczka mocujgca przewod uktadu hamulcowego do korektora hamowania™ M10x1 1,4 X X
Ztgczka mocujaca przewod sztywny uktadu hamulcowego korektora hamowania z prze-
wodem elastycznym na wahaczu" M12x1 1,4 X X
Sruba z koncowka stozkows, podktadkg stozkowg elastyczng i pfaska mocujgca
korektor hamowania" M8 15 X X
Sruba z kohcéwkq{ stozkows, podkfadka stozkows elastyczng mocujgca elastyczny
wspornik reakcyjny” M8 15 X X
Nakretka z podktadkg zgbkowang, mocujgca dzwignie hamulca postojowego do
nadwozia M8 1,5 X
Nakretka mocujgca pedat hamulca i pedat sprzegta do wspornika pedatow M8 3,2 X
Nakretka samoblokujgca mocujgca serwo hamulca i wspornik zespotu pedatéw do
przegrody w nadwoziu M8 17 X | x|

" Tylko w samochodach Palio Weekend.



By shalloww@o2.pl

WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

10.1. DANETECHNICZNE

Pojemnos¢ akumulatora w zaleznosci od pojem-
nosci i rodzaju silnika podano w tablicy 1 -2.
Podstawowe dane techniczne rozrusznika oraz
dane do préb rozrusznika na stanowisku zesta-
wiono w tablicy 10-1.

Podstawowe danetechnicznealternatorairegula-
tora napiecia zestawiono w tablicy 10-2.
Zestawienie bezpiecznikdw zabezpieczajgcych
obwody elektryczne przedstawiono w tablicach
1-13 i 1-14.

Elementy i zespoty wyposazenia elektrycznego
specyficzne dla samochodow FIAT Siena i FIAT
Palio Weekend opisano w poprzednich rozdzia-
tach. Budowa, zasada dziatania oraz sposob de-
montazu i montazu pozostatych elementowwypo-
sazenia elektrycznego nie odbiega od elementdéw
stosowanych w innych samochodach.

Dane techniczne do préb

rozrusznika na stanowisku Tablica 10-1

Parametry Silnik
— wielko$ci mierzone 1,4 16
1 2 3
T M. Marelli M. Marelli
. EBOE-12-0,9 KW | E8OE-12-1 KW
Napiecie zasilania V) 12 12
Moc nominalna (KW) 0,9 1
Kierunek obrotu prawy prawy
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1 2 3
Liczba biegunéow 4 4
Wzbudzenie szeregowe szeregowe
Wtaczenie przez wolne koto
Sterowanie elektromagnetyczne
Luz osiowy watka wirnika 0,15 do 045 0,15 do 045
(mm)
Préba na stanowisku

Proba funkcjonowania'*:
Natezenie pragdu (A) 200 200
Predkos¢ obrotowa
(obr/min) 2200 2200
Napiecie (V) 9,8 do 10 9,8 do 10
Moment obrotowy
(daN-m) 0,38 0,38

Proba pod obcigzeniem™:
Natezenie (A) 440 440
Napiecie (V) 7,6 7,6
Moment obrotowy
(daN-m) ponad 1,25 ponad 1,25

Préba na biegu jatowym':
Natezenie (A) 44 do 48 44 do 48
Napiecie (V) 11,4 do 11,5 11,4do 5
Predkos¢ obrotowa 11 400 do 11400 do
(obr/min) 12300 12300

Wytgcznik  elektromagnetyczny

Rezystancja uzwojenia
wciggajacego(£1) 0,32 0,32
Rezystancja uzwojenia
podtrzymujgcego (Q) 109 1.09

"' Temperatura pomiaréw 20°C.
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Schematyinstalacjielektrycznej

Dane techniczne do prob alternatora i regulatora napiecia Tablica 102
Silnik | 14 | 1,6 14 (klimat.) 16 (klimat.) '
Alternator
M. Marelli M. Marelli M. Marelli M. Marelli
Typ alternatora A1151-14V-38/65A | A115|-14V-40/75A | A115l-14V-45/85A | A115l-14V-50/85A
Napiecie nominalne instalacji (V) 14 14 14 14
Natezenie maksymalne (A) 65 75 85 85
Natezenie nominalne (A)
przy 1800 obr/min 38 40 45 50
Natezenie nominalne (A) R
przy 6000 obr/min 65 5 85 85
Rezystancja uzwojenia miedzy
Pierscieniami kolektora ii'> 2,66 do 2,94 2,66 do 2,94 2,66 do 2,94 2,47 do 2,73
Kierunek obrotéw zgodny z ruchem wskazowek zegara -
Diody prostownicze mostek
Regulator napigcia
Typ RTM 151 A RTM 151 A RTM 151 A RTM 151 A
Obroty alternatora podczas proby )
(obr/min) 7000 7000 7000 7000
Napiecie regulowane (V)" 14,3 do 14,6 14,3 do 14,6 14,3 do 14,6 14,3 do 14,6
" Temperatura pomiaréw 20°C
1 o 2 s CHEM ATY IN ST A c I 28. Bezpiecznik wentylatora chtodnicy lub uktadu klimatyzaciji
LL =T ] LA J 29. Sygnat dzwigkowy prawy
ELEKTRYCZN EJ 30. Skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika
31. Masa przednia prawa
. : " : _ 32. Silnik wycieraczki szyby przedniej
}(sty?]tkle relemegtyml.nsﬁallff“ elektrycznej 54 po 33. Pompa elektryczna spryskiwacza szyby przednigj lub tylnej
gczone przewodami ele WCZ_”Ym' Za pomoc}@ 34. Czujnik zuzycia przednich lewych wktadek ciernych ha-
ztgcz konektorowych, zapewniajgcych pewnosc mulcow
potgczen. Na rysunkach od 10.1 do 10.29 przed- 35. Zesp6t ogrzewania lub klimatyzaciji
stawiono schematy potgczen obwoddw instalacii 36. Wytgcznik swiatet hamowania
elektryczne;j. 37. Wytacznik pokrywy przedziatu silnika dla urzgdzenia alar-
. o . . mowego
Opis schematow instalacji elektrycznej 38. Zigcze wigzki przedniej — wigzki silnika
1. Lampka tylna o$wietlenia wnetrza samochodu 39. Zigcze przewoddw poduszki powietrznej
2. Punkt masy silnika 40. Wytgcznik Swiatet biegu wstecznego
3. Punkt masy akumulatora 41. Czujnik zuzycia przednich prawych wktadek ciernych
4. Rozrusznik hamulcow
5. Alternator 42. Centralka blokady FIAT CODE
6. Lampa przednia zespolona lewa 43. Ztgcze wigzki przedniej — wigzki uktadu ABS
7. Kierunkowskaz przedni lewy 44. Regulator natezenia podswietlenia zestawu wskaznikow
8. Lampa przeciwmgtowa przednia lewa 45. Ztgcze wigzki przedniej — wigzki akumulatora
9. Swiatto pozycyjne przednie lewe 46. Masa lewa tablicy rozdzielczej
10. Wentylator chtodnicy silnika 47. Wytacznik Swiatet awaryjnych
11. Trzystopniowy regulator klimatyzatora 48. Ztgcze wigzki tablicy rozdzielczej — wigzki tylnej
12. Opornik regulacji predkosci wentylatora chtodnicy 49. Radio
13. Ztgcze wigzki przedniej z wigzkg, chtodnicy 50. Lampka o$wietlenia schowka
14. Lampa przednia zespolona prawa 51. Masa prawa tablicy rozdzielczej
15. Lampa przeciwmgtowa przednia prawa 52. Lampka sygnalizacyjna przednich $wiatet przeciwmgto-
16. Kierunkowskaz przedni prawy wych i wytacznik przednich Swiatet przeciwmgtowych
17. Swiatto pozycyjne przednie prawe 53. Wytacznik tylnych $wiatet przeciwmgtowych i lampka
18. Akumulator sygnalizacyjna tylnych $wiatet przeciwmgtowych
19. Sygnat dzwigkowy lewy 54. Lampka sygnalizacyjna Swiatet awaryjnych
20. Wytgcznik czasowy wAaczenia drugiej predkosci wentyla- 55. Lampka podswietlenia wytgcznikow
tora 56. Lampka sygnalizacyjna urzgdzenia alarmowego
21. Przekaznik pierwszej predkosci wentylatora 57. Wytgcznik tylnej szyby ogrzewanej i lampka sygnalizacyj-
22. Przekaznik drugiej predkosci wentylatora na ogrzewania szyby tylnej
23. Przekaznik sprzegta sprezarki klimatyzatora 58. Wytgcznik zaptonu
24. Masa przednia lewa 59. Przetfgcznik zespolony pod kierownicg,
25. Sprezarka klimatyzatora 60. Zegar cyfrowy
26. Termowytgcznik na chtodnicy 61. Skrzynka bezpiecznikow
27. Czujnik zbyt niskiego poziomu ptynu hamulcowego 62. Zapalniczka
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Wyposazenie elektryczne

63.
64.
65.
66.

67.
68.

69.

70.
71
72.
73.
74.
75.
76.
7.

78.
79.
80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

Zestaw wskaznikow

Silnik podnos$nika szyby przedniej lewej

Sitownik zamka centralnego lewych przednich drzwi
Zespot przyciskow sterowania podnosnikami szyb przed-
nich po stronie kierowcy

Ztgcze wigzki tylnej — wiagzki lewych przednich drzwi
Ztacze wigzki tylnej i lampki o$wietlenia wnetrza samo-
chodu

Lampka oSwietlenia wnetrza samochodu lub odbiornik
urzadzenia alarmowego

Pompa elektryczna paliwa i czujnik poziomu paliwa

. Centralka zamka centralnego

Gniazdko diagnostyczne urzadzenia alarmowego
Ztgcze wigzki tylnej — urzadzenia alarmowego

Masa wytgcznika bezwtadnosciowego

Silnik podnosnika szyby przedniej prawej

Sitownik zamka centralnego drzwi prawych przednich
Przycisk sterowania podnosnika szyby po stronie pasa-
zera

Ztgcze wigzki tylnej — wigzki drzwi przednich prawych
Lusterko wsteczne zewnetrzne lewe

Ztgcze wigzki tylnej — wigzki lewych tylnych drzwi
Ztacze wigzki tablicy rozdzielczej z wigzka, przednig,
Ztgcze wigzki urzadzenia alarmowego z lampka o$wiet-
lenia wnetrza samochodu

Gtosnik w drzwiach przednich lewych

Gtosnik przedni lewy

Zespot przyciskow sterowania podnosnikami szyb drzwi
tylnych

Zespot przyciskow sterowania lusterkami wstecznymi
zewnetrznymi

. Przekaznik podnosnikow szyb drzwi przednich

. Przekaznik podnosnikow szyb drzwi tylnych

. Masa tylna $rodkowa

. Lusterko wsteczne zewnetrzne prawe

. Ztacze wigzki tylnej — wigzki drzwi tylnych prawych

. Gtosnik w drzwiach przednich prawych

. Gtosnik przedni prawy

. Silnik podnosnika szyby drzwi tylnych lewych

. Sitownik zamka centralnego drzwi lewych tylnych

. Wptgcznik bezwtadnosciowy

. Przycisk podnosnika szyby drzwi lewych tylnych

. Wwytgcznik sygnalizacji otwarcia drzwi lewych przednich
. Gtosnik tylny lewy

. Wytgcznik sygnalizacji wtgczenia hamulca awaryjnego
. Wytgceznik blokujgcy podnosniki szyb drzwi tylnych

. Centralka urzadzenia alarmowego

. Silnik podnosnika szyby drzwi prawych tylnych

. Sitownik zamka centralnego drzwi tylnych prawych

. Przycisk podnosnika szyby drzwi prawych tylnych

. Wytgcznik sygnalizacji otwarcia drzwi prawych przednich

drzwi

. Gtosnik tylny prawy

. Lewa lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej

. Lampa zespolona tylna lewa

. Masa tylna lewa

. Lampka oswietlenia przedziatu bagaznika

. Zespot stykdw pokrywy przedziatu bagaznika — FIAT

Palio Weekend

. Prawa lampka oswietlenia tablicy rejestracyjnej

. Lampa zespolona tylna prawa

. Tylna szyba ogrzewana

. Silnik wycieraczki szyby tylnej

. Swiece zaptonowe

. Antena centralki elektronicznej blokady FIAT CODE
. Czujnik potozenia przepustnicy (potencjometr)

. Czujnik cisnienia bezwzglednego

. Czujnik temperatury cieczy chtodzacej

122. Czujnik temperatury zasysanego powietrza
123. Regulator predkosci obrotowej biegu jatowego (silniczek

krokowy)

124. Czujnik temperatury cieczy chtodzgcej silnik

125

126.
127.
128.
129.
130.
131.

132.
133.
134.

135.

136.

137.
138.
139.
140.
141.
142.

143.

144.
145.
146.
147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.

156

157.
158.
159.

160.

161.

162
163

. Gniazdo diagnostyczne systemu wtryskowo-zaptono-
wego
Elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa
Cewka zaptonowa
Sonda lambda
Ztacza wiryskiwaczy paliwa
Witryskiwacz paliwa
Masa na silniku elektronicznego urzadzenia sterujgcego
wtryskiem i zaptonem
Przekaznik podwojny
Bezpiecznik 5 A uktadu wtrysku/blokady FIAT CODE
Bezpiecznik 15 A zabezpieczajgcy odbiorniki zasilane
przez przekaznik podwaojny
Generator impulséw licznika kilometrow
Masa na nadwoziu dla systemu wtryskowo-zaptonowego
Ztacze czujnikow silnika
Wytgcznik sygnalizacji zbyt niskiego cisnienia oleju
Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego
Czujnik fazy
Przefacznik korektora ustawienia $wiatet reflektorow
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce wtryskiem i zapfo-
nem (silnik 1,6)
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce wtryskiem i zapfo-
nem (silnik 1,4)
Trzecie Swiatto hamowania
Urzadzenie tylnych Swiatet przeciwmgtowych
Kierunkowskaz boczny lewy
Termowytgcznik na chfodnicy (jednostykowy)
Centralka elektroniczna uktadu ABS
Czujnik kota przedniego prawego (ABS)
Czujnik kota przedniego lewego (ABS)
Czujnik kota tylnego prawego (ABS)
Czujnik kota tylnego lewego (ABS)
Gniazdko diagnostyczne uktadu ABS
Bezpiecznik 60 A uktadu ABS
Centralka sterujgca ukfadu poduszki powietrznej
Modut poduszki powietrznej po stronie kierowcy
Modut poduszki powietrznej po stronie pasazera
Gniazdo diagnostyczne uktadu poduszki powietrznej
Masa ukfadu poduszki powietrznej
Kierunkowskaz boczny prawy
Wytgcznik sygnalizacji otwarcia pokrywy bagaznika
— FIAT Siena
. Sitownik korektora $wiatet reflektora lewego
. Sitownik korektora $wiatet reflektora prawego

164. Ztgcze przewodow tylnych — pokrywy przedziatu bagaz-

165
166
E1
E4
E9
E10

nika
. Przycisk tylny prawy otwarcia drzwi
. Przycisk tylny lewy otwarcia drzwi

- Przekaznik wytgcznika zaptonu

- Przekaznik przednich $wiatet przeciwmgtowych
- Przekaznik ogrzewanej szyby tylnej

- Przekaznik sygnatow dzwiekowych

Oznaczenia koloréw przewodow

A -
B -
C -
G -
H -
L

bfekitny

biaty
pomaranczowy
26ty

szary

niebieski

- brazowy
czarny
- czerwony
- rézowy
V - Zzielony
Z - fioletowy

nwInZ=Z

Podane na schematach dwuliterowe oznaczenie przewodow
elektrycznych oznacza kombinacje koloréow, np. GR oznacza
przewdd zo6tto-czerwony.
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Rys. 10. 1. Schematpotgczenswiatetpozycyjnychilampyoswietleniatablicyrejestracyjnej

(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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Rys. 10.3. Schematpotgczenprzednich $wiatetprzeciwmgtowych
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Rys. 10.4. Schematpotgczentylnychswiatetprzeciwmgtowych
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Rys. 10.10. Schematpotgczen korektoraustawieniaswiatet
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Rys. 70.77. Schemat potgczen instalacji radiowej
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Rys. 10.12. Schematpotgczenelektrycznychpodnosnikéwszybdrzwiprzednich
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Rys. 10. 14. Schematpotgczenzabezpieczeniaprzedkradziezg FIATCODE
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Rys. 10.15. Schematpotgczenurzadzeniaalarmowego
(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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Rys. 10.16. Schematpotgczencentralnegozamka

(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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Schematy instalacji elektrycznej
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Rys. 10.17. Schematpotgczenlusterekwstecznychzewnetrznychregulowanychelektrycznie
(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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Wyposazenie elektryczne
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Rys. 10.18. Schematpotgczen uktadupoduszkipowietrznej
(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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szybyogrzewanej

(objasnienie oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)

203



Wyposazenie elektryczne

By shalloww@o2.pl

2
H 18
=M=
19 3 R 29
L..F HH_ ¢
N LI z
2 s58E v
0l o
TYY
R BN
L ,
+— z
'
by B
N M
81 st
z M
u| ¥
|
—HB—e— M
; :
s Tos = f
cL| L |G BN RN
P e T T T ""‘—I"“"_"‘1
N t ! oL cL
i AL L L Ly
2@ ||[EIES Epps) B@nE Mo 1
= fir e : [ | 6L cN
eyl (@ |
I 8163511087 868523087 i6!
l].} E _[%. g]_ N DI S S D
N | BN sninz cB | 26
AG| BR S| N BR Z G
J ] 1
IG——GR
AG —
b alw CN[ N
2 GLJGR
3 | 60 [
| OO |
( 1 H
NZN [ l GV—e—GV |c? 5 52 % 38:88
R CB AGV G s CB GV
c B
? r¥—1'——11 n g——t—h , ol By @ oy &
46 L 3'015’5‘5.'@ hltmu..stl"pos . |
|—u° N N
200¢
B 51
58 :_cl; 59 <

Rys. 70.20. Schematpotgczern sygnatu dzwiekowego, zapalniczkiizegara
(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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Rys. 10.21. Schemat potgczen zestawu wskaznikow — wersja EL

(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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Wyposazenie elektryczne
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Rys. 10.22. Schematpotgczenzestawuwskaznikow—wersjaHL
(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)
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Rys. 10.23. Schematpotgczenelektrycznychuktaduogrzewaniaiprzewietrzania
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Rys. 10.25. Schematuktadutadowaniairozruchu silniki1,4)
(objasnienia oznaczen cyfrowych i literowych w tekscie)

209



Wyposazenie elektryczne

By shalloww@o2.pl

2
"i‘"N'\ L. RN
it 11111 b
s
th
L]
Z o
9950
TTT T /30
[PRURURO)
R .
| r
R M CB CE CB
B
M}, | f{-ﬁ : , r'll EL’H -
3|015/5‘5‘U inlt'n”nstuzpas | |
|
I 15 |
P
I |
| |
58 59 F
cL
FEE?LH @
o1 %_ cL
5 EL‘L!EH *
Fre—— D+ AR
R ¢
L
45 OO 137
CN
cu”ﬁ”cu
38
N
o8t
CN
CN AR
Ei‘.gj rj.?

Rys. 10.26. Schematuktadutadowaniairozruchu silnik 1,6)
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Schematyinstalacjielektrycznej
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11.1. ZDERZAKI

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka przedniego

+ Wymontowa¢ lewg i prawg lampe kierunko-
wskazow przednich.

+ Wykreci¢ dwa wkrety mocujgce plastykowe
nadkola przednie w czesci przedniej i odchylic
nadkola po lewej i prawej stronie.

+ Odkreci¢ po obu stronach samochodu dwie
Sruby mocujgce przedni zderzak do szkieletu
nadwozia, dostep do Srub uzyskuje sie przez
odchylone nadkole przednie.

+ Odkreci¢ $srube mocujgcg zderzak, do ktorej
dostep uzyskuje sie po zdemontowaniu lamp
kierunkowskazow przednich.

+ Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce zderzak do
gornego wzmocnienia czotowego.

+ Odkreci¢ cztery Sruby mocujgce zderzak do
dolnego wzmocnienia czotowego i wymontowac
zderzak.

Na rysunku 11.1 |
rzak.
Zamontowanie ze
wykonaniu czynni
wymontowania.

i mocujgce zde-

liego polega na
;Ci odwrotnej do

Wymontowanie i le
zderzaka tylnegc

+ Wymontowac¢ t
dziatu bagaznika.
+ WykreciCc trzy
nadkola tylne w (
w czesci tylne;j.

+ Odkreci¢ srube
nadwozia, do kto
chyleniu tylnej czi

214

i stupkow prze-

gce plastykowe
idehylic nadkola

zak do szkieletu
skuje sie po od-
nego.

NADWOZIE

: '\. i

N —
— \ -',I,A N

S S

KL :

Rys. 11.1. Potozenie srub mocujgcych zderzak przedni

G — do gornego wzmocnienia czotowego, D — do dolnego

wzmocnienia czotowego, L — Sruba pod lampe

kierunkowskazow przednich, N — do szkieletu po odchyleniu
nadkola

+ ZdemontowaC pokrywe bocznego poszycia
przedziatu bagaznika po lewej stronie.

+ Zdemontowac¢ boczne poszycie przedziatu ba-
gaznika po prawej stronie, demontujgc kotki mo-
cujgce oraz czesciowo uszczelke przedziatu ba-
gaznika.

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce tylny zderzak do
szkieletu nadwozia, do ktérych dostep uzysku-
je sie po zdemontowaniu pokrywy poszycia po
lewej i prawej stronie przedziatu bagaznika
(rys. 11.2ai b).

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce zderzak do tylnego
wzmocnienia podtogi bagaznika; od gory i z boku
— szeS¢ srub, z dotu — cztery Sruby.

+ Wymontowac zderzak.
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Drzwi i pokrywy

Rys. 1 1.2.'S'rubybocznemocujqcezderzaktylnydostgpne
odprzedziatubagaznika

a — po stronie lewej, b — po stronie prawej

(strzatki wskazujg Sruby mocujace)

Rys. 11.3. Gérnesrubymocujgcezderzaktyinydotyinego
wzmocnieniapodtogibagaznikawsamochodzieFIAT
PalioWeekend

Na rysunku 11.3 pokazano goérne Sruby mocujace
tylny zderzak do tylnego wzmocnienia podtogi
bagaznika w samochodzie FIAT Palio Weekend.
Zamontowanie zderzaka wykonuje sie w odwrot-
nej kolejnosci czynnosci do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie tylnego zderzaka
w samochodzie FIAT Siena wykonuje sie podob-
nie, jak w samochodzie FIAT Palio Weekend.

11.2. DRZWI | POKRYWY

Wymontowanie drzwi przednich

+ RoztgczyC ztacze konektorowe urzadzen elekt-
rycznych w drzwiach.

+ Odkreci¢ nakretke i wymontowaC sworzen
ogranicznika otwarcia drzwi.

+ Odkreci¢ nakretki mocujgce sworzen zawiasy
drzwi i wymontowa¢ drzwi z samochodu.

Na rysunku 11.4. pokazano elementy mocujgce
drzwi.

Przy drzwiach zamontowanych w samochodzie
mozliwy jest demontaz osprzetu drzwi, a w szcze-
golnosci:

— ostony klamki wewnetrznej drzwi po wykrece-
niu Sruby mocujgcej;

— korbki recznego mechanizmu podnoszenia
szyb, uzywajac specjalnego narzedzia (patrz tabl.
11 -2 na koncu rozdziatu) do demontazu sprezyny
zabezpieczajgcej;

— wytgcznikéw elektrycznego mechanizmu pod-
noszenia szyb, odkrecajgc dwie sruby mocujgce
ostone klamek i roztgczajac ztgcza konektorowe;
— podfokietnikow, wykrecajgc dwa wkrety mocu-
Jace;

Rys. 11.4. Elementymocujgcedrzwiprzednie
1 — sworzen gorny zawiasy, 2 — ztacze konektorowe,
3 — sworzen ogranicznika, 4 — sworzen dolny zawiasy
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Nadwozie

Rys. 11.5. Widokdrzwiprzednichodwewngtrz
samochodu

— kieszeni bocznych drzwi, wykrecajac wkrety
dolne i wkrety na obwodzie kratki gtosnika.
Widok drzwi od wnetrza samochodu pokazano na
rysunku 11.5.

Wymontowanie pokrycia drzwi przednich

+ ZdemontowaC ostonge wewnetrznej klamki
drzwi i wytgcznikow elektrycznego podnosnika
szyb.

+ Zdemontowac kieszen drzwi z kratkg gtosniko-
wg i gtosnik zamontowany w drzwiach.

+ Odtgczy¢ ztacze konektorowe gtosnika; de-
montaz podtokietnika nie jest konieczny;

+ Odfgczy¢ kotki mocujgce pokrycie drzwi, znaj-
dujgce sie na obwodzie pokrycia;

+ WymontowaC wewnetrzne pokrycie drzwi.
Aby uzyska¢ dostep do mechanizméw znajdujg-
cych sie w drzwiach po wymontowaniu pokrycia,
nalezy ostroznie odklei¢ ostoneg drzwi, przyklejong
do drzwi na catym obwodzie, i zabezpieczyC jg
przed zabrudzeniem warstwy klejowej.

Po wymontowaniu pokrycia wewnetrznego drzwi
mozliwy jest dalszy demontaz osprzetu drzwi.

Wymontowanie zewnetrznej klamki drzwi

+ Odtaczy¢ ciegto sterowania zamkiem drzwi.

+ Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce klamke od we-
wnatrz drzwi.

+ Wymontowa¢ klamke na
(rys.11.6).

Wymontowanie bebenka zamka drzwi

+ Wymontowa¢ sprezynke mocujgcg bebenek
zamka drzwi od wewnatrz drzwi.

+ WymontowaC bebenek zamka drzwi od ze-
wnatrz (rys. 11.6).

+ Za pomocg szczypiec ScisngC ostone bebenka
zamka drzwi, aby umozliwi¢ zdjecie ostony z za-
czepu.

+ Po zdjeciu ostony odtgczyC sprezyne i wymon-
towaC bebenek z gniazda.

Czesci sktadowe bebenka zamka drzwi pokazano
na rysunku 11.7.

216

zewngtrz drzwi

Ly e S

Rys. 11.6. Klamkazewnetrznadrzwiibebenekzamka
drzwi

Rys. 11.7. Czescisktadowebebenkazamkadrzwi
1 — ostona z tworzywa, 2 — wyciecie, 3 — sprezyna,
4 — zaczep, 5 — gniazdo bebenka, 6 — bebenek

Wymontowanie wewnetrznej klamki drzwi

+ Odtgczy¢ wewnetrzng klamke drzwi od zamo-
cowan na szkielecie drzwi.

+ Odtaczy¢ ciegto sterowania zamkiem drzwi od
zaczepu w klamce.

Wymontowanie zamka drzwi

+ UstawiC¢ szybe drzwi w potozeniu catkowicie
podniesionym (zamknigtym).

+ Wymontowac¢ wewnetrzngklamke drzwi i bebe-
nek zamka drzwi.

+ Qdtaczy¢ od zaczepu ciegto sterujgce zamkiem
drzwi.

+ Odkreci¢ $ruby mocujace tylng prowadnice
szyby opuszczanej i wymontowaC prowadnice.

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce zamek drzwi.
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Drzwi i pokrywy

Rys. 11.8. §rubymocujqceprowadnic9 tylng szyby
opuszczanejorazsruby mocujgce zamekdrzwi

1 — $ruby mocujgce prowadnice, 2 — $ruby mocujace zamek
drzwi

+ Wysuna¢ z gniazda zamek drzwi.

+ Odtgczy¢ z gniazda zamek drzwi.

+ OdfgczyC ztgcze konektorowe zamka drzwi.

+ Wymontowa¢ zamek ze szkieletu drzwi.

Na rysunku 11.8. pokazano $ruby mocujace tylng
prowadnice szyby opuszczanej i Sruby mocujgce
zamek drzwi.

Wymontowanie opuszczanej szyby drzwi

+ Wymontowac tylng prowadnice szyby opusz-
czanej po wykreceniu $Srub  mocujgcych
(rys.11.8).

+ Wymontowac przednig prowadnice szyby opu-
szczanej po wykreceniu dwoch srub mocujgeych.
+ Odtgczy¢ zaczep zabezpieczajgcy dolnego
mocowania szyby, podtrzymujgc szybe.

+ WymontowaC dolng uszczelke zgarniajgca
i uszczelke po obwodzie wykroju szyby.

+ Obréci¢ szybe tylnymi prowadnicami do goéry
i wyjgC szybe przez wykroj drzwi.

Wymontowanie elektrycznego mechanizmu
podnoszenia szyb

+ Odkreci¢ nakretki mocujgce mechanizm pod-
noszenia szyb.

+ Wysung¢ listwe mechanizmu podnoszenia ze
szkieletu drzwi.

+ Odfgczy¢ ztgcze konektorowe.

+ Wymontowa¢ kompletny mechanizm podno-
szenia szyb ze szkieletu drzwi.

Wymontowanie zewnetrznego lusterka
wstecznego

+ Zdemontowac ostone gumowg dzwigni sterujg-
cej lusterko od wewnatrz.

+ Odkreci¢ nakretke mocujacg tulejke dzwigni
sterujgcej (rys. 1.9).

+ ZdemontowaC wewnetrzng, ostone mechaniz-
mu sterowania lusterkiem zewnetrznym, podwa-
zajgc ostone wkretakiem w czesci gorne;.

+ Odkreci¢ trzy $ruby mocujgce zewnetrzne lus-
terko (rys. 11.10).

+ Wymontowa¢ kompletne lusterko z mechaniz-
mem sterujgcym na zewngtrz drzwi.

Zamontowanie elementow osprzetu drzwi
oraz drzwi

Zamontowanie elementdw i osprzetu drzwi oraz
drzwi do nadwozia polega na wykonaniu czynno-
sci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.
Podczas wykonywania tych czynnosci nalezy
wzigC pod uwage nastepujace wskazowki:

— wymontowane czesci powinny byC sprawne
technicznie, nie mie¢ wad i uszkodzen;

— podczas montazu bebenka zamka drzwi nale-
Zy sprawdzi¢, czy zaczep w bebenku pokrywa
sie z wycieciem ostony bebenka (rys. 11.7);

— jezeli wymontowana ostona drzwi utracita swo-
je wiasnosci klejgce, nalezy wymienic jg na nowg,
lub przykleic;

— po zamontowaniu drzwi i wstepnym ustawieniu
w otworze nalezy wyregulowa¢ drzwi, przesuwa-

Rys. 11.9. Dzwigniasterujgcalusterkiemzewnetrznym
odwewngirz

1 — ostona wewnetrzna, 2 — nakretka mocujgca, 3 — tulejka
dzwigni sterujacej, 4 — dzwignia sterujgca
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Nadwozie

Rys. 11.10. §rubymocujqcelusterko wsteczne
zewnetrzne

Rys. 11.11.Zaczepzamkadrzwi
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jac je na zawiasach w kierunkach poziomym
i pionowym;

— w razie potrzeby wyregulowa¢ ustawienie
drzwi, dodajgc lub ujmujgc podktadki dystansowe
pod zawiasy;

— wyregulowac zaczep zamka drzwi umieszczo-
ny na stupku srodkowym (rys. 11.11), poluzowu-
jac sruby mocujgce i przesuwajgc zaczep w kie-
runkach poziomym i pionowym;

— po zamontowaniu i wyregulowaniu drzwi do-
kreci¢ wszystkie Sruby i nakretki mocujgce wtas-
ciwym momentem ( patrz tabl. 11-1).

Wymontowanie i zamontowanie drzwi tylnych

Wymontowanie i zamontowanie drzwi tylnych
oraz osprzetu drzwi wykonuje sie analogicznie,
jak drzwi przednich, pomijajgc czynnosci zamon-
towania tych elementow, ktore nie wystepujg
w drzwiach tylnych.

Wymontowanie i zamontowanie pokrywy
przedziatu silnika

+ Odtgczy¢ przewody spryskiwaczy szyb.

+ Odkreci¢ $ruby mocujace (rys. 11.12) zawiasy
do pokrywy.

+ ZdemontowaC pokrywe przy pomocy drugiej
osoby.

Po zamontowaniu pokrywy nalezy wyregulowacé
jej potozenie wzgledem wykroju, poluzowujgc
i zmieniajgc ustawienie Srub mocujgcych pokrywe
do zawiasy (rys. 11.12) oraz wydtuzajgc lub skra-
cajac trzpien ze sprezyng (rys. 11.14) i zmieniajgc
wysoko$¢ gumowych zderzakéw znajdujgcych sie
W poprzeczce gornego wzmocnienia przedniego
(rys.11.13).

Zamek pokrywy przedziatu silnika reguluje sie
przesuwajgc go w czterech kierunkach, jak to
pokazano na rysunku 11.14,

Rys. 11.12. S'rubymocujqcepokrngprzedziafusiInika
(strzatki wskazujg Sruby mocujace)
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Momenty dokrecania Srub i nakretek nadwozia

Momenty dokrecania srub i nakretek elementow nadwoziowych Tablica 11-1
N _ . Moment Silnik
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania
[daNm] 14 | 16
Sruba mocujgca siedzenia do podtogi M8 2,4 X X
Sruba mocujgca siedzenie tylne do podtogi M8 15 X X
Sruba mocujgca obejme gasnicy M8 15 X X
Sruba mocujgca zaczep zamka pokrywy bagaznika M6 0,85 X X
Sworzen kulisty dzwigni otwierania przegrody drzwi tylnych M8 2,4 X X
Sruba mocujgca zaczep zamka M8 2 X X
Sruba z kotnierzem mocujgca zawias dolny i gorny drzwi M10x1,25 3,1 X X
Sruba mocujgca ogranicznik drzwi do stupka drzwi M6 0,74 X X
Nakretka samoblokujgca z podktadkg, stozkows, elastyczna, blokujgca, mocujgca
podnosnik reczny szyby i prowadnice szyby M6 0,9 X X
Nakretka samoblokujgca z podktadkg stozkows, elastyczna, blokujgca, mocujgca
prowadnice szyby i silnik podnosnika szyb drzwi przednich i tylnych M6 0,9 X X
Sruba mocujgca zamek drzwi przednich M8 2,4 x X
Sruba mocujgca prowadnice tylng szyby w drzwiach przednich prawych M6 0,9 X X
Sruba mocujgca pas przedni do belki podtuznej 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca wewnetrzna pasa przedniego do belki podtuznej 7/16" 4 X X
Nakretka mocujgca pas przedni do gérnego mocowania na stupku (wersje z regula-
cja) 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca regulator pasa przedniego M8 2 X X
Sruba mocujgca obejme pasa przedniego 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca pas przedni do gérnego mocowania na stupku (wersje bez regulacji) 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca pas bezpieczenstwa tylny do mocowania na stupku 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca zwijacz pasa przedniego do boku tylnego 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca pas tylny bezpieczenstwa do belki podtuznej 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca koncowke tylnego pasa bezpieczenstwa do belki podtuznej 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca tylny pas bezpieczenstwa do belki podtuznej 7/16" 4 X X
Sruba mocujgca zaczep zamka pokrywy bagaznika do belki poprzecznej tylne;j" M6 0,85 X X
Sruba z ptaskim tbem mocujgca zderzak" M6 0,75 X X
Sruba mocujgca zawias pokrywy tylnej" M6 0,74 X X
Sruba mocujaca siedzenie w wersiji dzielonej”' 7/16" 12,5 X X
Sruba mocujgca zawias pokrywy tylnej do nadwozia® M8 2,4 X X
Sruba mocujgca pas bezpieczenstwa do podtogi” M8 2,4 X X
Sruba specjalna, uszczelniajgca, mocujgca naktadki progow drzwi’' M8 2,4 X X
Sruba z kotnierzem normalnym, mocujaca zawias pokrywy tylnej” M6 0,74 X X
Sruba z komierzem normalnym, mocujgca przegrode pokrywy tylinej do nadwozia™ M8 2,4 X X
Sruba mocujaca zawias drzwi przednich i tylnych do nadwozia” M6 15 X X
Sruba mocujaca zawias drzwi przednich i tylnych do nadwozia®™ M6 15 X X
Sruba mocujaca bfotnik przedni do gniazda drzwi®' M6 0,74 X X
Sruba z kotnierzem szerokim, mocujgca bfotnik przedni do boku wewnetrznego
komory silnika® M6 0,74 X X
Sruba z kotnierzem szerokim, mocujgca wspornik tgczacy btotnik przedni/nadwozie
na btotniku® M6 0,74 X X
Sruba z kotnierzem szerokim, mocujaca btotnik przedni do nadwozia® M6 0,74 X X
Sruba z kotierzem normalnym, zebatym, mocujaca pokrywe ruchomado nadwozia® M6 0,74 X X
Sruba mocujgca zawias do pokrywy komory silnika® M6 0,74 X X
Sruba mocujaca ciegno ogranicznika drzwi’' M6 0,74 X X
Sruba mocujgca wzmocnienie katowe do szkieletu nadwozia M10x1,25 4,9 X X
Sruba z komierzem mocujgca wzmocnienie kgtowe do stupka drzwi przednich M10x1,25 4,9 X X

" Tylko dla samochodéw Siena.
?" Tylko dla samochodéw Palio Weekend.
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Rys. 11.13.Zderzaklewydoregulacjiustawienia
poziomegopokrywyprzedziatusilnika
(strzatka wskazuje zderzak)

Rys. 11.14. Zamekpokrywyprzedziatusilnika
(strzatki wskazujg Sruby mocujgce mechanizm zamka)

Wymontowanie i zamontowanie pokrywy
bagaznika w samochodzie
FIAT Palio Weekend

+ Odkreci¢ $ruby mocujgce wyktadzing pokrywy
bagaznika i wymontowa¢ wyktadzine.

+ Odtaczy¢ przewod spryskiwacza szyby tylnej
od silniczka wycieraczki.

+ Wymontowa¢ przewod spryskiwacza tylnej
szyby i przewod ze ztgczem konektorowym do-
datkowego $wiatta hamowania.

+ Odtgczy¢ gérne mocowanie sprezyn gazowych
do pokrywy.

+ Odkreci¢ $ruby zawiasy pokrywy, a nastepnie
przy pomocy drugiej osoby wyjg¢ pokrywe prze-
dziatu bagaznika z samochodu.

Na rysunku 11.15 przedstawiono zawiase po-
krywy oraz gérne mocowanie sprezyny gazowej.
W samochodzie FIAT Siena pokrywe przedziatu
bagaznika wymontowuje sie podobnie, z tym ze
nalezy zwréci¢ uwage na odmienne usytuowanie
dodatkowej lampy $wiatta hamowania i sprys-
kiwacza.
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Rys. 11.15. Widoksprezynygazowejpokywyprzedziatu
bagaznika wsamochodzie FIAT Palio Weekend

Zamontowanie pokryw wykonuje sie¢ w odwrotnej
kolejnosci czynnosci, zwracajgc uwage na prawid-
towos¢ regulacji zawiasow i zamkow pokryw.Pra-
widtowo zamontowane drzwi oraz pokrywy prze-
dziatu silnika i bagaznika, po wykonaniu niezbed-
nych pasowan, ustawien i regulacji, powinny za-
pewni¢ rownomierne szczeliny w otworach i na
krawedziach szkieletu nadwozia.

11.3. WYPOSAZENIE
WNETRZA SAMOCHODU

Wymontowanie przednich siedzen

Siedzenia przednie wymontowuje sie z samo-
chodu wraz z prowadnicami, wykonujgc czyn-
nosci w nastepujgcej kolejnosci.

* Przesung¢ siedzenia catkowicie do tytu, az do
ogranicznikow.

+ Odkreci¢ przednie $ruby mocujgce siedzenia
do podtogi (rys. 11.16).

+ Podnies¢ przednig czes¢ siedzenia do gory,
naciskajgc jednoczesnie dzwignie blokady poto-
Zenia siedzenia i przesuwajgc na prowadnicach
siedzenie do tytu.

+ Zdjg¢ siedzenie z prowadnic i wyjg¢ z samo-
chodu.
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Wyposazeniewnetrzasamochodu

A

Rys.11.16. S'rubymoculqces:edzemaprzedmedopodfogi

Demontaz mechanizmoéw siedzen

Demontaz mechanizméw siedzen po wymonto-
waniu siedzen z samochodu polega na:

+ wymontowaniu zagtéwkow;

+ wymontowaniu mechanizmu regulacji pochyle-
nia oparcia siedzenia, ktory wykonuje sie po
zdemontowaniu pokretta.

Wymontowanie siedziska tylnego siedzenia

Siedzisko tylnego siedzenia w samochodzie FIAT
Palio Weekend wymontowuje sie po wykreceniu
srub mocujacych (rys. 11.17).

Wymontowanie oparcia tylnego siedzenia

Aby wymontowac oparcie tylnego siedzenia, nale-
Zy:

+ ztozyC oparcie siedzenia tylnego;

+ odkreci¢ $ruby mocujgce zawiasy (rys. 11.18);
+ wymontowac kotki mocujgce wyktadzine baga-
znika.

W samochodach FIAT Siena wymontowanie tyl-
nego siedzenia rozpoczyna si¢ od wykrecenia
Srub mocujgcych je do podfogi podobnie, jak
w samochodach FIAT Palio Weekend. Nastepnie
skfada sie oparcie i wyjmuje z samochodu.

Rys.11.17. S'rubymocujqcepoduszkisiedzenia tylnego
do nadwozia wsamochodzie FIAT Palio Weekend
1 — $ruba mocujaca, 2 — sworzen zawiasy

eV T4 ""“ \ . ¥
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Rys. 11.18. Srubamocujgcazawiase oparciasiedzenia

tylnego wsamochodzie FIAT Palio Weekend
1 — $ruba mocujgca, 2 — nakretka sworznia zawiasy

Wymontowanie i zamontowanie podsufitki

Wymontowanie podsufitki musi by¢ poprzedzone
wymontowaniem:

+ daszkow przeciwstonecznych ze wspornikami
mocujgcymi lampki os$wietlenia wnetrza po wy-
kreceniu Srub i roztgczeniu ztacz konektorowych;
+ uchwytdéw od strony pasazera po wymontowa-
niu zaslepek i wykreceniu $rub;

+ zaciskdw mocujgcych podsufitke, znajdujgcych
sie nad oknami bocznymi w samochodzie FIAT
Siena lub drzwiami tylnymi w samochodzie FIAT
Palio Weekend;

+ nakfadek przednich stupkdéw po uprzednim
przesunieciu uszczelki drzwi na dtugosci naktadki;
+ nakfadki stupka srodkowego, ktérej demontaz
musi by¢ poprzedzony wymontowaniem elemen-
tow mocujgcych pasy bezpieczenstwa na stupku
oraz listew progu przykreconych wkretami;

+ naktadki stupka tylnego po uprzednim wymon-
towaniu elementow mocujgcych tylny pas bez-
pieczenstwa na stupku oraz elementéw mocujg-
cych zaczepy oparcia foteli tylnych;

+ naktadki zawiasOw pokrywy przedziatu bagaz-
nika.

Na rysunku 11.19i 11.20 przedstawiono elemen-
ty wymagajgce wymontowania przed wymonto-
waniem podsufitki.

Aby wymontowaC podsufitke po wymontowaniu
powyzszych elementow wewnetrznych nadwo-
zia, nalezy zdemontowa¢ gorng czesC uszcze-
lek drzwi i wymontowac kotki mocujgce do ptata
dachu (rys. 11.21).

Po odtaczeniu podsufitki od ptata dachu w samo-
chodach FIAT Siena nalezy wyja¢ podsufitke
przez drzwi przednie, a w samochodach FIAT
Palio Weekend przez otwor pokrywy przedziatu
bagaznika.

W samochodach w wersjach z dachem otwiera-
nym nie zastosowano kotkow mocujgcych w srod-
kowej czesci dachu.
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3 2 1

Rys. 11.19. Elementywyposazeniawnetrzaniezbednedodemontazuprzedwymontowaniempodsufitkiwsamochodzie
FIATSiena

(numery pozycji oznaczajg, zalecang, kolejnos¢ demontazu)

1 — daszki przeciwstoneczne, 2 — zaczepy daszkéw przeciwstonecznych, 3 — lampa o$wietlenia wnetrza przednia, 4 — naktadki
wewnetrzne stupkéw przednich, 5 — uchwyty dla pasazeréw, 6 — nakfadki wewnetrzne stupkéw Srodkowych, 7 — poétka tylna,
8 — nakfadki wewnetrzne stupkéw tylnych, 9 — lampa os$wietlenia wnetrza tylna, 10 — uszczelka dachu otwieranego (o ile
zamontowany dach otwierany)
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Rys. 11.20. Elementywyposazeniawnetrzaniezbedne dodemontazuprzedwymontowaniempodsufitkiwsamochodzie
FIATPalioWeekend

(numery pozycji oznaczajg, zalecang, kolejnos¢ demontazu)

1 — daszki przeciwstoneczne, 2 — zaczepy daszkdw przeciwstonecznych, 3 — lampa o$wietlenia wnetrza przednia, 4 — naktadki
wewnetrzne stupkow przednich, 5 — uchwyty dla pasazeréw, 6 — naktadki wewnetrzne stupkéw srodkowych, 7 — naktadka gérna
przedziatu bagaznika, 8 — poszycia wewnetrzne boczne przedziatu bagaznika, 9 — lampa o$wietleniawnetrza tylna, 10—uszczelka
dachu otwieranego (jesli zamontowany dach otwierany)
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Wymontowanie i zamontowanie tablicy
rozdzielczej

+ Wymontowac¢ koto kierownicy.

+ Wymontowa¢ ostone dolng kolumny kierow-
nicy.

+ Wymontowa¢ ostone gorng kolumny kierow-
nicy.

+ Wymontowac zespot przetacznikow pod kiero-
wnica,

+ Wymontowa¢ nakfadke pokretet i suwakow
uktadu ogrzewania i przewietrzania panelu cent-
ralnego.

+ Wymontowac¢ nakfadki stupkow przednich.

Na rysunku 11.22 przedstawiono elementy wy-
magajgce demontazu przed wymontowaniem tab-
licy rozdzielczej. Nie jest konieczny demontaz:
skrzynki bezpiecznikéw, zestawu wskaznikow,
radioodbiornika i zegara oraz wytgcznikow w cent-
ralnym panelu tablicy rozdzielczej.

Rys. 11.21. Rozmieszczenie kotkbwmocujgcych
podsufitke do ptata dachu wsamochodzie FIAT Palio
Weekend

A — kotki mocujgce, B — uszczelki drzwi

A 3 2 1

Rys. 11.22. Elementywyposazenianadwozianiezbedne dodemontazuprzeddemontazemtablicyrozdzielczej

(numery pozycji oznaczajg, zalecang, kolejnos¢ demontazu)

1 — koto kierownicy, 2 — ostona dolna kolumny kierownicy, 3 — ostona gérna kolumny kierownicy, 4 — zesp6t przetgcznikdw pod
kierownicg, 5 — naktadka pokretet i przetgcznikdéw panelu centralnego, 6 — naktadki wewnetrzne stupkéw przednich
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Dalsze czynnosci wymontowania tablicy rozdziel-
czej sg nastepujgce.

+ Wymontowac kratki wylotu powietrza na szyby
boczne znajdujgce sie w gornej czesci tablicy
rozdzielczej po lewej i prawej stronie.

+ Odtaczy¢ potgczenia instalacii tablicy rozdziel-
czej z masg nadwozia, znajdujgce sie na przednim
lewym i prawym stupku.

+ Odkreci¢ sruby mocujgce tablice rozdzielczgdo
nadwozia, do ktorych dostep uzyskuje sie po
wymontowaniu kratek wlotu powietrza.

+ Wymontowac zaslepke znajdujgcg sie pod szy-
bg w czesci centralnej tablicy rozdzielczej, a na-
stepnie wykrecic Srube znajdujagcgsie pod zaslep-
ka.

. krecic srube i zdemontowaC pokrywke
skrzynki bezpiecznikow znajdujgca sie po lewej
stronie tablicy rozdzielczej.

+ Odkreci¢ Sruby i wymontowac¢ nakfadke wigzki
przewodow pod skrzynkg bezpiecznikow.

+ Odtaczy¢ zaczep mocowania wigzek przewo-
dow.

+ QOdtgczy¢ ztgcza konektorowe wigzek przewo-
dow od skrzynki bezpiecznikow (rys. 11.23).

+ Odkreci¢ dwie sruby mocujgce tablice rozdziel-
czg do nadwozia, znajdujgce sie pod skrzynkg
bezpiecznikow.

+ Odkreci¢ dwie sruby mocujgce tablice rozdziel-
czg do nadwozia, znajdujgce sie pod kolumng
kierownicy.

1 Res

Rys. 11.23. Ztgcza wigzki przewoddw deski rozdzielczej
po odtgczeniu od skrzynki bezpiecznikow
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+ Odkreci¢ dwie Sruby mocujgce tablice rozdziel-
Czg do nadwozia, znajdujgce sie pod schowkiem
Z prawej strony tablicy rozdzielcze;.

+ Wysung¢ z zamocowan tablice rozdzielcza,
odtgczyC linke elastyczng licznika kilometrow
i przewod antenowy, jezeli byt zamontowany.

+ WyjaC na zewngtrz samochodu kompletng tab-
lice rozdzielczg przy pomocy drugiej osoby. Za-
montowanie tablicy rozdzielczej wykonuje sie
w odwrotnej kolejnosci czynnosci.

Wymontowanie i zamontowanie ozdobnych
elementéw nadwozia

Zewnetrzne elementy ozdobne nadwozia, jak nak-
tadki stupkoéw srodkowych drzwi oraz listwy bocz-
ne drzwi, sg klejone do nadwozia. Aby je wymon-
towac, nalezy uzy¢ dmuchawy cieptego powiet-
rza, a nastepnie za pomocg ostrych narzedzi
oderwa¢ nakfadke lub listwe, uwazajgc, aby nie
uszkodziC powdoki lakierowe;j.

Przed zamontowaniem nowych naktadek i listew
nalezy oczyscic¢ i odttusci¢ powierzchnie przylega-
nia. Do klejenia uzy¢ tasme dwustronnie klejgca.

Wymontowanie i zamontowanie szyb

Szyby klejone do szkieletu nadwozia sg elemen-
tami wptywajgcymi na sztywno$c¢ nadwozia, dlate-
go tez ich wymontowanie i zamontowanie wyma-
ga stosowania specjalnej technologii, do ktorej
niezbedne jest posiadanie specjalnego wyposa-
zenia oraz”specjalnych narzedzi, klejow i innych
srodkow. Srodki te sg dostepne w autoryzowa-
nych stacjach obstugi oraz warsztatach spec-
jalizujgcych sie w wymianie szyb klejonych do
nadwozia.
Na rysunku 11.24 pokazano te elementy, ktére
nalezy zdemontowaC przed wymonotowaniem
szyby czotowej, a na rysunku — 11.25 te elemen-
ty, ktore nalezy zdemontowa¢ przed wymontowa-
niem tylnej szyby w samochodzie FIAT Siena.
Zaleca sie zachowac kolejnos¢ czynnosci demon-
tazu podang na wymienionych rysunkach.
Podczas wklejania szyby czotowej muszg byc
przestrzegane nastepujgce zasady:

przed wklejeniem szyby nalezy zabezpieczy¢
folig tablice rozdzielczg i siedzenia przednie lub
tylne;

naktadki uszczelek szyb powinny byC zawsze
wymienione na nowe;
+ gniazdo szyby po wymontowaniu szyby powin-
no by¢ zabezpieczone tasmg samoprzylepng;
+ przed wklejaniem (montazem) szyb gniazdo
wykroju szyby w nadwoziu powinno by¢ wyczysz-
czone i wyrownane, pozostawiajgc stary uszczel-
niacz na obwodzie o grubosci 0,25 do 1 mm, gdyz
wowczas nie bedzie konieczne stosowanie kleju
podkfadowego;
+ w przypadku wklejania szyby w nowe nadwozie
konieczne jest odttuszczenie powierzchni gniazda
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(numery pozycji oznaczajg, zalecong, kolejno$¢ demontazu)
1 — daszki przeciwstoneczne, 2 — zaczepy daszkow przeciwstonecznych, 3 — lampa o$wietlenia wnetrza przednia, 4 — naktadki
wewnetrzne stupkéw przednich, 5 — uchwyty dla pasazeréw, 6 — lusterko wsteczne wewnetrzne, 7 — pidra i ramiona wycieraczek
szyby czotowej, 8 — naktadka dolna pod szybg, 9 — uszczelka zewnetrzna stupka przedniego, 10 — naktadka zewnetrzna stupka
przedniego, 11 — naktadka uszczelnienia

wykroju szyby i natozenie cienkiej warstwy kleju
podktadowego (primer);
+ w przypadku wklejania szyby uprzednio wy-
montowanej nalezy usungc z jej obwodu uszczel-
niacz (do minimalnej grubosci); catkowite usunie-
cie uszczelniacza nie jest wymagane;

podczas czyszczenia szyby nalezy uwazac, by
nie uszkodzic¢ sitodruku grafitowego znajdujgcego
sie na obwodzie szyby;
+ podczas montowania nowej szyby nalezy jej
powierzchnie przylegania odttusci¢ na obwodzie,
a nastepnie nanies¢ cienkg warstwe kleju pod-
ktadowego; klej podktadowy nie musi byC na-
ktadany na stary uszczelniacz;
+ uzywajgc kleju podktadowego (primeru), zapo-
znac sie z instrukcjgjego stosowania; po natoze-
niu kleju nalezy odczekac ok. 15 minut, by klej
wysecht;
+ przed potozeniem kleju nalezy natozy¢ na ob-
wod szyby uszczelniacz, a nastepnie przymierzy¢
szybe w gniezdzie otworu, ustawiajgc rowne
szczeliny na obwodzie szyby (ok. 20 mm), i za-
znaczyC¢, np. plastrem, wzajemne utozenie szyby
w gniezdzie;
* nakfadajgc uszczelniacz na obwodzie szyby
zachowacC réwnomiernos¢ warstwy na catym ob-
wodzie; ewentualne nierownosci mozna wyrow-
nac za pomocy, ptytki;

+ warstwa uszczelniana szyby czotowej powinna
mieC przekroj trapezu o wysokosci ok. 11 mm;

+ warstwa uszczelniacza natozonego na szyby
tylng i boczne powinna by¢ nieco ciensza ;

+ natychmiast po natozeniu uszczelniacza szybe
nalezy utozyC w gniezdzie, uzywajgc specjalnych
przyssawek utatwiajgcych prawidtowe utozenie
szyby wedtug wczesniej zrobionych znakow;

+ szybe po ufozeniu nalezy lekko docisng¢ do
gniazda;

+ docisnietej szyby nie ruszaC przez godzine;

+ sprawdzi¢ réwnomiernoS¢ przylegania szyby
w gniezdzie na catym obwodzie; aby wykry¢ ewen-
tualne nieszczelnosci, mozna przemyc¢ szybe po
zewnetrznym obwodzie ggbkg nasgczong wodg,
z mydtem, a nastepnie przedmuchac po obwodzie
wewnetrznym sprezonym powietrzem i obserwo-
wac, czy nie pojawiajg sie banki mydlane;

+ wszelkie wyptywy nadmiaru uszczelniacza na-
lezy usung¢ po stwardnieciu, uzywajgc do tego
ostrego narzedzia i szczypiec.

Po wykonaniu tych czynnosci zamontowac wcze-
Sniej zdemontowane elementy. Trwate potgczenie
szyby w gniezdzie uzyskuje sie po okoto godzinie.
Nie nalezy jednak uzywa¢ samochodu do jazdy
przed uptywem 12 godzin od przyklejenia szyby;
taki czas gwarantuje wtasciwgwytrzymatosc potg-
czenia.
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Rys. 11.25. Elementywyposazenia
nadwozia, niezbednedo
demontazuprzedwymontowaniem
szybtyinych

A — w samochodzie FIAT Siena

1 — pokrywa przedziatu bagaznika,
2 — potka tylna, 3 — naktadka
stupkéw tylnych, 4 — lampka
oswietlenia wnetrza tylna,

5 — uchwyty dla pasazeréw,

6 — naktadka uszczelnienia,

B — w samochodzie FIAT Palio
Weekend

1 — wycieraczka szyby tylnej,

2 — poszycie wewnetrzne drzwi
tylnych, 3 — ztgcza konektorowe,

4 — naktadka uszczelnienia
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Rys. 11.26. Przyssawkiutatwiajgcemontazszyby i
czotowej #

11.4. PASY BEZPIECZENSTWA
Z NAPINACZEM

Napinacz pasow bezpieczenstwa w czasie zde-
rzenia czotowego zapewnia zmniejszenie diugo-
Sci pasow, co eliminuje podstawowe wady trady-
cyjnych pasow bezwtadnosciowych, aw szczegol-
NoSci:

— zwloke zadziatania blokady bezwtadnoscio-
wej;

— pewnej swobody po zderzeniu wynikajgcej
z rozciggliwosci tasmy pasa;

— swobody wynikajgcej z grubosci odziezy oséb
znajdujgcych sie w siedzeniach;

— mozliwosci zaciecia sie pasa na szpuli zwija-
cza.

Napinacz pasow bezpieczenstwa przycigga do
oparcia osoby siedzgce w siedzeniach, kompen-
sujgc wymienione wady.

Budowa mechanizmow bezwtadnosciowych pa-
sOw bezpieczenstwa po zastosowaniu napinacza
nie zostata zmieniona.

Schemat budowy i dziatania napinacza paséw
bezpieczenstwa pokazano na rysunku 11.27.
Zasadniczym elementem napinacza jest genera-
tor gazu (8, rys. 11.27), ktdry po uderzeniu przez
detonator (7) detonuje, wypetniajgc gazem komo-
re (4), i powoduje gwattowne przesuniecie ttoka
(2). Ttok jest potgczony za pomocag linki z ciegnem
nawinietym na tej samej osi, co zwijacz pasow
bezpieczenstwa. Gwattowne przesuniecie sie to-
ka powoduje natychmiastowy obrot zwijacza pasa
bezpieczenstwa.

W fazie koncowej zwijacz blokuje sie w maksymal-
nie cofnietym potozeniu, powodujgc przesuniecie
tasmy pasa i przyleganie korpusu osoby znaj-
dujgcej sie w siedzeniu do oparcia siedzenia.
Zablokowanie pasa oznacza, ze napinacz pasa
zadziatat lub nastgpita usterka zwijacza pasa.
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Rys. 11.27.Schematbudowyidziatanianapinaczypasow
bezpieczenstwa

1 — cylinder, 2 — ttok napinacza, 3 — linka stalowa,

4 — komora cylindra napinacza, 5 — zaczep dzwigni
detonatora, 6 — sprezyna, 7—detonator, 8 — generator gazu,
9 — zab blokujacy

W tych przypadkach urzgdzenie musi byC wymie-
nione na nowe w autoryzowanej stacji obstugi.
Do uruchamiania uktadu napinacza paséw bez-
pieczenstwa stuzy odpowiedni wspornik napinajg-
cy, ktorego budowe pokazano na rysunku 11.28.
Napinacze pasow bezpieczenstwa majg zabez-
pieczenie, ktére umozliwia uruchomienie paséw
bezpieczenstwa tylko wtedy, kiedy pasy bezpie-
czenstwa sg zapiete.

Schemat budowy zabezpieczenia uruchomienia
napinaczy pasow bezpieczenstwa tylko przy pa-
sach zapietych przedstawia rysunek 1.29.
Zasadniczym elementem tego zabezpieczenia
jest dzwignia (2), ktora jest dociskana do zewnet-
rznej srednicy zwinietego pasa bezpieczenstwa
(9).Przy pasach nie zapietych dzwignia (2) bloku-
je ciegto (4), natomiast przy pasach zapietych
zaczep dzwigni (5) jest zwolniony i nie blokuje
ciegta (4).

Pasy bezpieczenstwa z napinaczem sg urzadze-
niami pirotechnicznymi wyzwalanymi mechanicz-
nie, dlatego podczas jakichkolwiek czynnosci przy
takich pasach nalezy przestrzegac przepisy pra-
wne takie, jak odnoszace sie do materiatow wybu-
chowych.
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Rys. 11.28. Czescisktadowenapinaczapasow
bezpieczenstwa

1 — stupek $rodkowy, 2 — cylinder zwijacza z napinaczem,
3 — nakretka mocujgca wspornik, 4 — wspornik napinajgcy,
5 — nakretki mocujace wspornik, 6 — plomba gwarancyjna,
7 — Sruba mocujgca napinacz
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Rys. 11.29. Schematbudowyzabezpieczenia
uruchomienianapinaczypasowbezpieczenstwatylko
przypasachzapietych
1 — ramig dzwigni, 2 — dzwignia, 3 — ramie zaczepu,
4 — ciegto, 5 — zaczep dzwigni, 6 — 0$ obrotu, 7 — sprezyna
dociskajagca, 8 — wspornik, 9 — zwiniety pas bezpieczenstwa

Wymontowanie wspornika napinajgcego (4,
rys. 11.28) jest pierwszg czynnoscia, kiorg nalezy
wykona¢ podczas demontazu pasow bezpieczen-
stwa z napinaczem i tych wszystkich napraw
samochodow, ktore wigzg sie z pracami mechani-
cznymi przy nadwoziu.
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Jezeli zajdzie koniecznos¢ nagrzewania lampami
miejsc w poblizu pasa bezpieczenstwa z napina-
czem, przeprowadzenia prac spawalniczych i bla-
charskich w odlegtosci mniejszej niz ok. 70 cm od
pasow, to wymontowanie wspornika napinacza
pasow jest bezwarunkowe. Wymontowanie wspo-
rnika napinacza pasow uniemozliwia uruchomie-
nie tadunku zawartego w generatorze gazu, dzigki
mechanizmom zabezpieczajgcym napinacza pa-
sOw przedstawionym na rysunku 11.27. W nor-
malnej eksploatacji samochodu wspornik powi-
nien by¢ zawsze zamontowany.

Wymontowanie wspornika napinacza pasow

Wymontowa¢ naktadke stupka srodkowego, pod
ktérg jest zamontowany zwijacz pasa bezpie-
czenstwa z napinaczem.

+ Zdjg¢ zabezpieczenie dolnej Sruby mocujgcej
wspornik napinacza pasow bezpieczenstwa
(rys.11.30).

+ Odkreci¢ dolngsrube mocujacg wspornik napi-
nacza pasow bezpieczenstwa.

+ Odkreci¢ dwie gorne sruby mocujgce wspornik
napinacza pasow bezpieczenstwa.
Wymontowanie wspornika uniemozliwia i zabez-
piecza przed przypadkowym uruchomieniem
dzwigni detonujacej generator gazu.

Po wymontowaniu wspornika uruchomienie ta-
dunku generatora gazu zostaje zablokowane
i mozna przystgpi¢ do wymontowywania pasow
bezpieczenstwa z napinaczem.

Aby wymontowac zwijacz paséw bezpieczenstwa
z samochodu, nalezy wykreci¢ Srube mocujgcg(4,
rys. 11.30). Zamonotwany zwijacz pasow nalezy
dokreci¢ Srubg mocujgcg momentem 4 daN-m.
Sruby mocujgce wspornik napinajgcy powinny by¢
dokrecone momentem 0,4 daN-m.

Rys. 11.30. Demontazpasowbezpieczenstwa
1 — gdrne Sruby mocujgce, 2 — dolne $ruby mocujace,
3 — plomba zabezpieczajaca, 4 — $ruba mocujgca
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Nalezy pamieta¢, ze napinacze pasow bezpie-
czenstwa zostaty zaprojektowane indywidualnie
do kazdego typu samochodu, dlatego przed ich
zamonotwaniem nalezy upewnic¢ sie co do orygi-
nalnosci paséw z napinaczem w zastosowaniu do
danego samochodu. Zamontowanie i wymonto-
wanie pozostatych elementéw pasow bezpie-
czenstwa nie wymaga szczegoélnych uwag.

11.5. OBLACHOWANIE
ZEWNETRZNE NADWOZIA

Blaszane nadwozia samochodéw wykonano zgo-
dnie z obecnymi i przewidywanymi przepisami
dotyczacymi bezpieczenstwa biernego. Przepro-
wadzone proby i badania potwierdzity, ze szkielet
nadwozia podczas zderzeh czotowych, tylnych
i bocznych odksztatca sie w sposob kontrolowany,
zabezpieczajgc maksymalnie pasazerow przed
skutkami ewentualnego zderzenia.

Gtoéwne elementy szkieletu nadwozia, ktore zape-
wniajg maksymalne bezpieczenstwo pasazerom,
to energochfonne elementy przedniej czesci nad-
wozia, wzmocniony stupek przedni, prog drzwi
i stupek srodkowy, wzmocniona tylna czes¢ nad-
wozia oraz dodatkowe wzmocnienia poprzeczne
w drzwiach bocznych.

Szkielet nadwozia jest wykonany z blach jedno-
stronnie lub dwustronnie ocynkowanych, w zalez-
nosci od miejsca zastosowania z uwagi na wiek-
sze lub mniejsze narazenia szkieletu na stycznos¢
z czynnikami atmosferycznymi powodujgcymi ko-
rozje.

Komfort prowadzenia samochodu jest zwigzany
z odpowiednim wygtuszeniem wnetrza nadwozia
poprzez zastosowanie materiatow wygtuszajg-
cych odpowiedniej grubosci na wigkszosci ptas-
kich powierzchniach blach nadwozia. Rozmiesz-
czenie materiatébw wygtuszajagcych przedstawia
rysunek 11.31.

Szkielet wewnetrzny nadwozia nie jest dostepny
jako czes$¢ zamienna w normalnym obrocie czes-
ciami zamiennymi.

Rys. 11.31. Rozmieszczenie materiatdw wygtuszajgcych
w samochodzie FIAT Palio Weekend

W przypadku korozyjnego zuzycia szkieletu we-
wnetrznego nadwozia, powstatego w wyniku wie-
loletniej eksploataciji, jego naprawa nie jest moz-
liwa i takie nadwozie nalezy ztomowac.
Naprawy szkieletu wewnetrznego nadwozia nale-
zy wykonywa¢ w wyspecjalizowanych warszta-
tach blacharskich wyposazonych w odpowiednie
urzgdzenia do prostowania oraz zespoty pomiaro-
we do pomiaru geometrii szkieletu wewnetrznego.
Dane do pomiaréw ptyty podtogowej stanowigcej
podstawowg czeSC szkieletu wewnetrznego
przedstawiono na rysunku 11.56.

Naprawe pozostatych elementow blach nadwozia
wykonuje sie przez ich miejscowe prostowanie,
a w przypadku wiekszych uszkodzen lub zuzycia
korozyjnego elementy te naprawia sie wymienia-
jac je na nowe.

W asortymencie czesci zamiennych niezbednych
do napraw blach nadwozia znajdujg sie poszycia
zewnetrzne blach oraz elementy strukturalne we-
wnetrzne, stanowigce specjalnie uksztattowane
i zespawane z kilku elementow szkielety i wzmoc-
nienia.

Przed rozpoczeciem prac blacharskich nadwozia
nalezy:

+ ustali¢ zakres naprawy blacharskiej oraz roz-
patrzy¢ celowosC naprawy przez prostowanie lub
wymiane uszkodzonego elementu;

+ odtgczyC zacisk ujemny akumulatora;

+ wymontowac elementy wyposazenia nadwozia
takie, jak zderzaki, lampy, wigzki przewodow,
naktadki, wyposazenie wnetrza w zakresie nie-
zbednym do uzyskania swobodnego dostepu do
naprawianych czesci i zespotow;

+ nie wymontowane elementy wyposazenia za-
bezpieczy¢ przed zabrudzeniem Iub innymi
uszkodzeniami, moggcymi powstac w procesie
ciecia, napraw lub spawania blach.

Wymontowanie i zamontowanie bfotnika
przedniego

Wymontowanie btotnika przedniego (rys. 11.32)
wymaga wykonania nastepujgcych czynnosci.

+ Wykreci¢ nakretki mocujgce btotnik na progu.
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+ Wykreci¢ Srube mocujgcg btotnik do stupka
przedniego.

+ Odkreci¢ gorne $ruby mocujgce btotnik do
fartucha wewnetrznego nadkola.

+ Odkreci¢ $rube mocujgcg btotnik w czesci
przedniej do fartucha wewnetrznego nadkola.

+ Wymontowa¢ btotnik.

Podczas montazu nowego btotnika nalezy usung¢
stary uszczelniacz z miejsc styku btotnika i na-
nies¢ nowy oraz zwrdcic uwage na rownomier-
nos¢ szczelin na obwodzie pokrywy przedziatu
silnika i drzwi przednich, nastepnie dokrecic wszy-
stkie Sruby mocujgce.

Wymiana btotnika tylnego w samochodzie FIAT
Palio Weekend, w zaleznosci od zakresu plano-
wanej naprawy, jest mozliwa przez wymiane btot-
nika razem z czescig tylnego stupka srodkowego
(rys. 11.33) oraz wykrojem otworu bocznej szyby
i czescig progu i wykroju gornego drzwi
(rys. 11.34). W samochodach FIAT Siena wymia-
ne btotnika tylnego przedstawia rysunek 11.35.

Rys. 11.34. Wymiana btotnika tylnego w samochodzie
Palio Weekend — wigksze uszkodzenia
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Rys. 11.35. Wymiana btotnika tylnego w samochodzie
FIAT Siena

Wymontowujgc btotnik tylny nalezy:
+ zabezpieczyc folig lub innymi ostonami elemen-
ty, ktore nie zostaty wymontowane z samochodu;
+ wymontowac zbiornik paliwa,
+ wymontowac¢ wszystkie elementy elektronicz-
nego wyposazenia samochodu;
+ wymontowaC pokrywe przedziatu bagaznika
i tylne drzwi;
*+ 0czysci¢ wszystkie krawedzie mocowania btot-
nika, aby odstoniC¢ punkty zgrzewania;
+ za pomocagdziurkarki i wiertarki usung¢ wszyst-
kie punkty zgrzewania btotnikow na wykrojach
okien, drzwi, progu oraz na potgczeniu z nadkolem
wewnetrznym;
+ ustawi¢ prowizorycznie wymieniony bfotnik
i wytrasowac¢ konce btotnika na stupkach i progu;
*+ przecig¢ wymieniany btotnik ponizej miejsc wy-
trasowania tak, aby nowy bfotnik swoimi koncami
przylegat na zaktadke do elementu wycinanego
pozostawionego w samochodzie; podczas ciecia
uwazac, by nie uszkodzi¢ elementdéw nie wymie-
nianych;

roztaczy¢ przecinakiem punkty zgrzewania
oraz wyprostowac wszelkie zagiecia i zaczepy,
ktore mogtyby utrudnia¢ wyjecie bfotnika;
* wyjgC btotnik.
Zamontowanie nowego btotnika powinno by¢ po-
przedzone:
+ wyprostowaniem za pomocg mfotka i kowadet-
ka oraz oszlifowaniem krawedzi nadwozia, do
ktorych bedzie montowany nowy bfotnik;
* ponownym przytozeniem nowego btotnika, wy-
trasowaniem doktadnie miejsc przylegania do
nadwozia, a nastepnie doktadnym wycieciu i wyro-
wnaniu linii tgczenia oraz przygotowaniem otwo-
row do spawania na krawedziach nowego btot-
nika;
+ zamontowaniem drzwi tylnych i pokryw w celu
sprawdzenia ustawienia i doktadnego dopasowa-
nia szczelin na obwodach z drzwiami i pokrywa,
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Po wstepnym dopasowaniu bfotnika oraz spraw-
dzeniu szczelin nalezy oczysci¢ krawedzie przyle-
gania bfotnika i szkieletu nadwozia, nanies¢ na
krawedzie specjalng farbe elektrospawalng, oraz
przyklei¢c na nowy btotnik wyktadziny gtuszace
i zamocowac go za pomocag kilku kleszczy samo-
blokujgcych; w kilku punktach wykona¢ kroétkie
spoiny prowizorycznie mocujgce btotnik.
Po ostatecznym sprawdzeniu zdemontowac drzwi
oraz pokrywe przedziatu bagaznika i wykonac¢
wszystkie spawania otworowe, ciggte, punktowe
oraz poprzeczne miejsc fgczenia botnikdw.
Po przyspawaniu btotnika nalezy wykonaC na-
stepujgce czynnosci wykanczajgce:
+ wyrownac¢ za pomocg, szlifierki tarczowej po-
wierzchnie spawane spoing ciggtg na stupkach
i progach;
+ wyrownac¢ spoiny otworowe;
+ usung¢ ewentualng zgorzelinge i odpryski ele-
ktrod;
+ wyczysci¢ szczotkg metalowg wszystkie miejs-
ca spawania i szlifowania;
+ zabezpieczy¢ antykorozyjnie miejsca spawane
i szlifowane, a nastepnie potozy¢ powtoki anty-
korozyjne oraz uszczelnic wszystkie miejsca 13-
czen.
Jezeli wystgpi potrzeba wymiany tylnego naroz-
nika lampy tylnej zespolonej w samochodzie Palio
Weekend, nalezy czynnos$¢ te wykona¢ podczas
wymiany bfotnika tylnego.

Naroznik (rys. 11.36) wymienia sie po usunieciu
punktow zgrzewania. Na wyczyszczone i wypros-
towane krawedzie naroznika nalezy natozy¢ farbe
elektrospawalng, a nastepnie po dopasowaniu
i ustawieniu wszystkich szczelin zgrzewaé punk-
towo w miejscach przylegania. W gornej czesci
tacznika w strefie tgczenia z bfotnikiem tylnym
spawanie nalezy wykona¢ za pomocg bragzu.
Wymiana elementéw blaszanych poszycia bokow
nadwozia powinna by¢ poprzedzona analizg opfa-
calnoséci tej naprawy uwzgledniajgcg zakres
uszkodzen.

W zaleznosci od tej analizy w samochodzie FIAT

Palio Weekend mozna wymienic:
— kompletne poszycie boku
(rys. 11.37);

— stupek przedni ze wzmocnieniem drzwi przed-

nich (1, rys. 11.38);

— stupek $rodkowy z elementami progow (2,
rys.11.38);
— btotnik tylny z wykrojem otworu szyby bocznej

i czescig progu drzwi tylnych (3, rys. 11.38);

— progi drzwi (4, rys. 11.38).

W samochodzie FIAT Siena struktura elementéw
poszyciazewnetrznego bokowjest podobna, a ré-
znica wynika z innego uksztattowania bfotnika
tylnego.

Przy wymianie elementéw poszycia boku nalezy
kierowa¢ sie wskazowkami podanymi w czesci
dotyczgcej wymiany btotnika tylnego oraz wy-

prawego

Rys. 11.36. Wymiana naroznika lampy tylnej zespolonej
w samochodzie FIAT Palio Weekend

Rys. 11.37. Poszycie boku w samochodzie Palio Weekend

montowaC zawiasy pokrywy przedziatu silnika,
wzmochienia stupkéw boku przedniego, zawiasy
oraz zaczepy zamkow drzwi.

Wymiana ptata dachu w samochodzie FIAT Palio
Weekend (rys. 11.39) i w samochodzie FIAT Sie-
na (rys. 11.40) wymaga najpierw wyciecia ptata
dachu na catym obwodzie wzdtuz linii zaznaczo-
nych na rysunku. Podczas wycinania ptatow nale-
7y uwazagc, by nie przecia¢ wspornikdw poprzecz-
nych.

Nastepnie nalezy zlikwidowa¢ wszystkie miejsca
zgrzewania, znajdujace sie na krawedziach da-
chu, i za pomocagdtuta rozwarstwi¢ oraz roztgczy¢
punkty zgrzewania na catym obwodzie.

Po oczyszczeniu krawedzi przylegania i natoze-
niu farby elektrospawalnej przytozy¢ nowy ptat
dachu, scisng¢ go kleszczami oraz sprawdzicC
przekgtne wykrojow szyb tylnej i czotowe;.
Jezeli przekatne sg rowne i dach przylega pra-
widtowo, natozy¢ kit uszczelniajgcy miedzy ptat
dachu a wsporniki poprzeczne oraz wykonac
zgrzewanie punktowe na obwodzie ptata dachu,
a takze zaspawaC cztery narozniki, uzywajac
elektrod z brazu.
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Nadwozie

1 2 3

Rys. 11.39. Ptatdachuwsamochodzie FIATPalio
Weekend

(linig, przerywang, zaznaczono miejsca ciecia)

Rys. 11.40. Ptatdachuwsamochodzie FIATSiena
(linig, przerywang, zaznaczono miejsca ciecia)
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L 5
Rys. 11.38. Elementyposzyciabokuprawego przewidziane do wymianywsamochodzie Palio Weekend
1 — stupek przedni ze wzmocnieniem zawiasow drzwi, 2 — stupek $srodkowy, 3 — prog drzwi, 4 — btotnik tylny, 5 — bok kompletny

11.6. ELEMENTY SZKIELETU
NADWOZIA

Wzmocnienie czotowe (rys. 11.41) dostepne
jest jako kompletna czes¢ zamienna, jako po-
przeczka gérna wzmocnienia czotowego, poprze-
czka gorna wzmocnienia czotowego ze stupkami
pionowymi, a takze jako poprzeczka dolna wzmo-
chienia czotowego.

Wymontowanie wzmochienia czotowego polega
na wycieciu pitkg do metalu wzmocnienia po obu
bokach oraz zlikwidowaniu zgrzein na koncach
nie wycietych czesci wzmocnienia, ich usunieciu
i wyczyszczeniu powierzchni przylegania.

Po umieszczeniu w nadwoziu nowych elementow
wzmocnienia czotowego i po ich prowizorycznym
ustawieniu nalezy wykona¢ pomiar przekgtnych
wykroju przedziatu silnika oraz zamontowac po-
krywe przedziatu silnika, aby sprawdzi¢ rowno-
miernos¢ szczelin wzdtuz btotnikbdw i w poprzek
nowej belki wzmocnienia czotowego.

Szkielet stupka $rodkowego (rys. 11.42) wymon-
towuje sie ze szkieletu nadwozia, wycinajgc stu-
pek u podstawy dolnej i u nasady gornej oraz
przecinajgc prog przed i za stupkiem.

W czasie przecinania nalezy uwaza¢, by nie
przecigC blach elementéw zwigzanych ze stup-
kiem, ktore nie bedg wymieniane. Po przecieciu
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Elementy szkieletu nadwozia
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Rys. 11.41. Elementywzmocnieniaczotowego szkieletu
nadwozia
(linig, przerywang, zaznaczono miejsca cigcia)

Rys. 11.42. Szkieletstupka srodkowego

stupkéw usungC punkty zgrzewania z poszycia
wewnetrznego stupka oraz ze szkieletu progu
w czesci gornej i dolnej. Odkreci¢ dwie Sruby
mocujgce stupek w czesci gornej i za pomocg,
przecinaka roztgczy¢ punkty zgrzewania oraz wy-
montowaC pozostatosci stupka w czesci gornej
i pozostatosci progu w czesci dolne;j.

Po oczyszczeniu ptaszczyzn przylegania stupka
do szkieletu nadwozia ptaszczyzny te pokry¢
farbg elektrospawalng, prowizorycznie zamon-
towac elementy nowego stupka, dopasowywujac
jego konce w czesci gornej i wzdtuz progoéw do
szkieletu, a nastepnie prowizorycznie zamoco-
wac go, wykonujgc kilka zgrzein. Po prowizo-
rycznym dopasowaniu zamocowac zawiasy, za-
montowa¢ drzwi i sprawdzi¢ réwnomiernosc
szczelin drzwi. Jezeli nie jest potrzebna korekta
ustawienia stupka, wykona¢ zgrzeiny punktowe
oraz liniowe na wszystkich obwodach mocujg-
cych stupek.

Po ponownym sprawdzeniu ustawienia i rowno-
miernosci  szczelin oczysciC miejsca spawane
i przygotowac do lakierowania.

Szkielet stupka przedniego (rys. 11.43) wymon-
towuje sie ze szkieletu nadwozia po uprzednim
wymontowaniu zawiasOw pokrywy przedziatu sil-
nika, wzmocnienia stupka przykreconego do far-
tucha wewnetrznego nadkoli oraz po wymontowa-

niu zawiaséw drzwi. Stupek przedni nalezy prze-
cigC poprzecznie pitkg do metalu w gornej czesci
oraz w srodkowej czesci progu drzwi przednich,
pozostawiajgc naddatki, ktére umozliwig doktad-
ne dopasowanie.

W czasie wycinania uwaza¢, by nie uszkodziC
elementow przylegajgcych, ktére nie bedg wy-
mienione. Po zlikwidowaniu wszystkich spawdw
i zgrzein stupek nalezy wymontowac.

W czasie montazu nalezy, po prowizorycznym
zamontowaniu, sprawdzi¢ ustawienie i szczeliny
miedzy zamontowanymi drzwiami oraz geometrie
wykroju szyby czotowe;.

Pozostate elementy szkieletu nadwozia, to jest:
— wzmocnienie przednie dachu i stupka
(rys.11.44);

Rys. 11.43. Schematstupkaprzedniegozewzmocnieniem
zawiasowdrzwiprzednich

1 — zawiasa pokrywy przedziatu silnika, 2 — wzmocnienie
stupka, 3 — zawiasy drzwi

Rys. 11.44. Wzmocnienieprzedniebokuistupka
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Nadwozie

Rys. 11.46. Belka tylna w samochodzie FIAT Palio
Weekend

— narozniki boczne wzmocnienia czotowego
(rys. 11.45);

— belke poprzeczng tylng w samochodzie Palio
Weekend (rys. 11.46);

— podtoge bagaznika z tylng, belkg poprzeczng,
w samochodzie Palio Weekend (rys. 11.47);

— belke boczng podfogi bagaznika w samocho-
dzie Palio Weekend (rys. 11.48);

— pas tylny nadwozia w samochodzie Siena
(rys. 11.49);

— poszycie wewnetrzne boku przedziatu bagaz-
nika (rys. 11.50) w samochodzie Siena;

— nadkole tylne zewnetrzne w samochodzie Sie-
na(rys. 11.51);

— nadkole tylne wewnetrzne w samochodzie
Siena (rys. 11.52);

— podtoge bagaznika w samochodzie Siena
(rys.11.53);
— podszybie
(rys. 11.54);
— belke boczng podfogi bagaznika w samocho-
dzie Siena (rys. 11.55)

nalezy wymieniaC przez wyciecie, usuniecie
zgrzein i spawow oraz ponowny montaz z dopa-
sowaniem, wykorzystujgc wskazowki i zalecenia
analogiczne, jak podczas wymiany elementow
szkieletu nadwozia opisanych wczesnie;.
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Rys. 11.47. Podtoga bagaznika wsamochodzie FIAT Palio
Weekend
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Rys. 11.48. Belka boczna podtogi bagaznika
w samochodzie FIAT Palio Weekend
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Rys. 11.49. Pas tylny w samochodzie FIAT Siena
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Rys. 11.50. Poszyciewewnetrzne bokuprzedziatu
bagaznika w samochodzie FIAT Siena Rys. 11.53. Podtogabagaznikawsamochodzie FIATSiena
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Rys. 11.51. Nadkoletylnezewnetrznewsamochodzie Rys. 11.54. Podszybie tylne wsamochodzie FIAT Siena
FIATSiena

i

Rys. 11.52. Nadkoletyinewewnetrznewsamochodzie Rys. 11.55. Belkabocznapodfog:bagazmka
FIATSiena
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Narzedzia specjalne do naprawy nadwozia

Narzedzia specjalne do napraw nadwozi Tablica 11-2
Nazwa narzedzia Oﬁ:;%éi?;e 12 Slinik 16
1 2 3 4
N6z pneumatyczny do wymontowania szyb 1823011000 X X
Narzedzie do wymontowania kotkow z tworzyw sztucznych 1823014000 X X
Narzedzie do wymontowania kotkéw z tworzyw sztucznych 1823015000 X X
Ostrze noza pneumatycznego do wymontowania szyb 1823022000 X X
Ostrze noza pneumatycznego do wymontowania szyb 1823023000 X X
Ostona zabezpieczajgca szyby przy wymontowaniu — zamontowaniu 1823027000 X X
Ostrze noza pneumatycznego do wymontowania szyb 1823031000 X X
Klucz do wymontowania — zamontowania zawiaséw drzwi 1860890000 X X
Narzedzie do wymontowania dzwigni podnosnika szyby 1878034000 X X
Szczypce do wyjmowania gniazda zapalniczki 1876044000 X X
Szczypce do montowania zaczepOw sprezyn siedzen 1878017000 X X
Zestaw z drutem harmonicznym do wymontowania szyby 1878034000 X X
éruboert z koncowka kulistg do specjalnych $rub 1889515000 X X
Narzedzie do wymontowania kotkow z tworzyw sztucznych 1878077000 X X
éciagacz (jednoramienny) 1840005002 X X
Sciagacz trojramienny (kompletny ze szczekami) 1840005003 X X
Szczeki (2) Sciggacza 1840005302 X X
Szczgka Sciggacza 1840005002 1840005306 X X
Sciagacz udarowy (uzywany z elementami specyficznymi) 1840206000 X X
$ciagacz udarowy (uzywac z elementami specyficznymi) 1847017001 X X

Wspornik obrotowy do przeglgdu silnika (mozna go uzywac rowniez do skrzyni biegdw

i mechanizmu réznicowego) 1861000000 X X
Uchwyt narzedzia i elementy montazowe 1870007000 X X
Wspornik obrotowy do przegladu skrzyni biegéw i mechanizmu réznicowego 1871000000 X X
Szczypce do zgniatania nakretek (uzywac z elementami specyficznymi) 1874140001 X X
Szczelinomierz (0,05-0,10...0,80) do sprawdzania réznych luzéw 1895113000 X X
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ZMIANY | MODYFIKACJE

12.1. INFORMACJE OGOLNE

W okresie od uruchomienia produkcji wprowadza-
no w samochodzie nowe silniki oraz inne zmiany:
— wynikajgce z ulepszen procesu technologicz-
nego;

— dostosowujgce samochod do wymagan uzyt-
kownikow, dotyczgce zwiekszenia funkcjonalno-
Sci i poprawy wygody uzytkowania;

— pozwalajgce spetnic wymagania aktualnych
dyrektyw europejskich dotyczgcych redukcji emi-
sji zanieczyszczen w spalinach.

Zmiany wynikajgce z dostosowania do wymagan
procesu technologicznego nie spowodowaty
zmiany danych technicznych samochodu oraz nie
wptynety na sposob obstugi, eksploatacji i napraw
samochodu, natomiast poprawity jako$¢ samo-
chodu, estetyke wykonania i wygode eksploatacii.
Dostosowanie samochodu do wymagan uzytkow-
nikow polegato na wprowadzeniu wielu jego wersji
réznigeych sie miedzy sobg wyposazeniem stan-
dardowym lub dodatkowym.

Zakres zmian dostosowujgcych samochdd do
wymagan uzytkownikow dotyczy korekty sty-
listyki nadwozia (szczegolnie przedniej czesci),
zmiany wykonczenia wnetrza i wyposazenia oraz
korekty zespotéw mechanicznych samochodu.
Zakres tych zmian stanowit dla producenta pod-
stawe do zmiany nazw handlowych samochodow
na nowe, tj. FIAT Albea i Nowy FIAT Palio
Weekend.

Spetnienie wymagan aktualnych dyrektyw euro-
pejskich dotyczacych redukcji zanieczyszczen
w spalinach zrealizowano wprowadzajgc do
montazu w samochodach nowe lub zmoder-
nizowane typy silnikow oraz poprawiong instala-
cie elektryczng wraz z komputerem poktado-

238

OD ROKU 1999

wym, ktory steruje wszystkimi systemami elektro-
nicznymi samochodu.

Silniki 0 pojemnoéci 1372 cm® i 1581 cm® mon-
towano w samochodach przeznaczonych na ry-
nek polski do marca 1999 r., oznaczajac je na
samochodach odpowiednio symbolami 1,4 i 16V.
Od marca 1999 r. w samochodach montowano
o$miozaworowe silniki 0 pojemnosci 1242 cm®.
Na samochodach z nowymi silnikami pojawity sie
cyfrowe oznaczenia — 75.

W tym samym czasie zmodernizowano silnik
0 pojemnosci 1581 cm®, poprawiajac jego osiggi.
Samochody z tymi silnikami oznaczano symbolem
100 16V. Od roku 2001 dla tych silnikow wprowa-
dzono system diagnostyki poktadowej EOBD
(European On Board Diagnostic), spetniajacy wy-
magania dyrektywy europejskiej zawartej w nor-
mie 98/69/CE (Euro 3).

Od roku 2002 instalowano w samochodach silnik
szesnastozaworowy o0 pojemnosci 1242 cm® oraz
silnik 0 pojemnosci 1596 cm®. Oba te silniki takze
wyposazono w system EOBD, spetniajgcy wyma-
gania normy Euro 3.

W tablicy 12-1 przedstawiono identyfikacje typow
samochodow, silnikbw i wersji nadwozi, a na
rysunkach 12.1a i b — wymiary samochodow
Albea i Nowy Palio Weekend.

Podstawowe dane techniczne tych samochodow
zebrano w tablicy 12-2.

W roku 2002 r. samochody FIAT Albea i Nowy
FIAT Palio Weekend oferowano do sprzedazy
w wersjach i odmianach przedstawionych w tab-
licy 12-3.

W okresie od uruchomienia produkcji, stosownie
do warunkow handlowych i wymagan rynku, czesc
wyposazenia dodatkowego montowano w samo-
chodzie jako wyposazenie standardowe. W roku
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Rys. 12.1. Podstawowe wymiary samochodow
a — FIAT Albea, b — Nowy FIAT Palio Weekend
* — pefne obcigzenie.
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Zmiany i modyfikacje od roku 1999

Identyfikacja typu samochodu, silnika' i wersji nadwozia Tablica 12-1
Kod Samochody w Polsce
identyfikacyjny Silnik Kod typu Kod wers;ji ) ]
typu silnika nadwozia Siena Palio Albea Nowy Palio
samochodu Weekend Weekend
178CXG1AAP X
1242 cm® 8V | 178 B5.000 | 178DXG1A01¥ X
178DXG1AAP X X
188 A4.000 178 DYA1A05 X
, 178CYE1AAP X
SUF" 178 000 1242 cm™ 16V | 188 AS.000 0 0 E i aAp X
2 , 178 CXC1A x
ZFA" 178000 | 1372cm°8V | 178B2.000|— Y ST -
1581cm’ 16V | 17883.000| — LoD =
178 CXD1A x
178 DYC1 A 06
1596 16V | 182 B6.000| 178CYC1ABP X
178DYC1ABP X

" Samochéd wyprodukowany w Polsce.
? Samochdd wyprodukowany we Wtoszech.

® Wersja na rynek niemiecki — 178 DX D1A 01B.

Uwaga: kursywg oznaczono samochody wystgpujgce w tablicy 1-1.

Podstawowe dane techniczne samochodéw Tablica 12-2
Siena/ .
Parametr / Palio Weekend Albea Nowy Palio Weekend
12 8V 12 16V 16 16V 12 16V 16 16V
1 2 3 4 5 6
Liczba cylindrow 4 4 4 4 4

Uktad i wozenie

rzedowe / poprze-

rzedowe / poprze-

rzedowe / poprze-

rzedowe / poprze-

rzedowe / poprze-

cylindrow czne z przodu czne z przodu czne z przodu czne z przodu czne z przodu
Pojemnosc S"OKOW?Cma) 1242 1242 1596 1242 1596
Stopien sprezania 9,8+0,2 10,6 0,2 10,5+0,15 10,6 +0,2 10,5+0,15
Srednica cylindra (mm) 70,8 70,8 80,5 70,8 80,5
Skok ttoka (mm) 78,86 78,86 78,4 78,86 78,4
Objetos¢ komory
spalania w gtowicy 23,41 12,28 33,3 12,28 33,3
cylindrow (cm®)
Moc maksymalna
(KM/KW) 73/54 80/59 103/76 80/59 103/76
Predkosc obrotowa mocy 6000 5000 5750 5000 5750
maksymalnej  (obr/min)
Maksymalny moment
obrotowy (kGm/N-m) 10,4/106 11,6/114 14,8/145 11,6/114 14,8/145
Predkos¢ obrotowa maks.
mementu (obr/min) 3000 4000 4000 4000 4000
Rozrzad z watkiem rozrzadu|z watkami rozrzadu{z watkami rozrzadulz watkami rozrzadu{z watkami rozrzadu
w gtowicy w gtowicy w gtowicy w gtowicy w gtowicy

Zasilanie wirysk elektroniczny (wirysk elektroniczny |wirysk elektroniczny fwtrysk elektroniczny [wirysk elektroniczny

M.P.|.Weber-Marelli M.P.I. Bosch M.P.1.Weber-Marelli M.P.l. Bosch M.P.1.Weber-Marelli
Zapton elektroniczny elektroniczny elektroniczny elektroniczny elektroniczny
Napiecie instalacji
elektryczne] ) 12 12 12 12 12
Pojemnos¢ akumuIa(tAcirha) 50 50 50 50 50

Liczba biegow

5 + wsteczny

5 + wsteczny

5 + wsteczny

5 + wsteczny

5 + wsteczny
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1 2 3 4 5 6
Ukfad kierowniczy zebatkowy ze zebatkowy ze zebatkowy ze zebatkowy ze zebatkowy ze
wspomaganiem wspomaganiem wspomaganiem wspomaganiem wspomaganiem
hydraulicznym hydraulicznym hydraulicznym hydraulicznym hydraulicznym
Hamulce kot przednich-
rodzaj/$rednica tarczy J’Earczowe/ 349 tarczowe/240 tarczowe/240 tarczowe/257 tarczowe/257
(mm) arczowe 25
Hamulce kot tylnych
rodzaj/$rednica bebnowe/228 bebnowe/228 bebnowe/228 bebnowe/228 bebnowe/228
bebna (mm)
Wymiary ogumienia 175/65 R 14T82T | 175/70 R 14 84T | 175/70 R14 84H 175/70 R14 84T 175/70 R14 84H
Liczba miejsc 5 5 5 5 5
Liczba drzwi 4/5 4 5 4 5
Wymiary rys. 1.8/1.9 rys. 12.2a rys. 12.2b rys. 12.2a rys. 12.2b
Pojemnosc bagaznika 500/850" 515/865" 515/865" 460/890"/1540° | 460/890"/1540°
(dm®) | 460/890"/1540”
Pojemnos¢ zbiornika
paliwa (dm’) 48/51 47 47 58 58
Rodzaj paliwa benzyna benzyna benzyna benzyna benzyna
bezotowiowa LO | bezotowiowa LO | bezotowiowa LO | bezotowiowa LO | bezotowiowa LO
min. 95 min. 95 min. 95 min. 95 min. 95
Maksymalna masa
Catkowts (kg) 1475/1620 1525 1585 1660 1730
Maksymalny nacisk
Maksymalny nacisk
osi tylnej (kg) 800/930 870 870 930 930
Masa samochodu
gotowego do jazdy (kg) 990/1025 1040 1100 1065 1135
Maksymalna tadownos$c¢
(pasaz, plus bagaze) 500 485 485 595 595
(kg)
Maksymalna masa przy-
czepy z hamulcem/bez 1000/400 1000/400 1000/400 1000/400 1000/400
hamulca (kg)
Maksymalny nacisk kuli
haka holowniczego (kg) 70 70 70 70 70
Maksymalne obcigzenie
dachu (kg) 50 50 50 50 50
Predko$¢ maksymalna
151/1 162 180 167 1
(km/h) 51/153 86
Przyspieszenie
0—100 km/h (s) 16,1/16,5 13,5 10,8 13,2 10,5
Zuzycie paliwa”
(dm°/100km) 6.9 _ _ _ _
— $rednie  (propozycja ’
CCMC)
— test miejski 8,2 — — — —
— predkos$c¢ stata
90 km/h 5,2 —_ — — —
— predkos$c¢ stata
120 km/h 7,2 — — — —
Zuzycie paliwa®
(dm?/100km) — 94 11,5 9.2 1,7
— cykl miejski
— cykl poza miejski — 57 6,5 5,4 6,1
— cykl mieszany — 7,0 8,3 6,8 8,1

" Z siedzeniem tylnym ztozonym — do krawedzi szyb bocznych.

? Z siedzeniem tylnym ztozonym — do ptaszczyzny dachu.

¥ Zuzycie paliwa ustalono wg normy 80/1268/CEE przy predkosci 90 km/h, 120 km/h oraz w tescie miejskim. Pomiary przy predkosci 90 km/h i 120 km/h
przeprowadzono na pfaskiej suchej nawierzchni drogi oraz na stanowisku probnym. Pomiary w te$cie miejskim wykonano na stanowisku prob
w symulowanym ruchu miejskim.

*' Zuzycie paliwa ustalono wg normy 1999/100/CE na podstawie prob homologacyjnych. Cykl miejski — uruchomienie zimnego silnika, symulacja
réznych warunkéw jazdy w cyklu miejskim; Cykl poza miejski — jazda z r6znymi przyspieszeniami, na réznych biegach, z symulowangjazdg poza
miastem w zakresie predkosci 0 do 120 km/h; cykl mieszany — 37% test miejski i 63% test poza miejski.
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Odmiany samochodow i ich podstawowe parametry Tablica 12-3
Odmiana samochodu Pojem?giéa)silnika Moc rrzf(k,\%/malna Predkoéc(’; km;}l;symalna
FIATAlIbea 1,2 16VEL 1242 80 162
FIAT Albea 1,2 16VHL 1242 80 162
FIATAIbea 16 16VHL 1596 103 180
Nowy FIAT Palio Weekend 1,2 8V EL 1242 73 153
Nowy FIAT Palio Weekend 1,2 16V HL 1242 80 167
Nowy FIAT Palio Weekend 1,6 16V HL 1596 103 186

2002 w wyposazeniu standardowym samocho-
dow stosowano:

— wspomaganie ukfadu kierowniczego;

— regulacje potozenia kierownicy;

— ogrzewang tylng szybe z wycieraczka;

— obrotomierz;

— poduszke powietrzng kierowcy;

— zderzaki w kolorze nadwozia;

— przystosowanie do montazu radia;

— zegar cyfrowy.

Zestawienie pozostatego wyposazenia dodatko-
wego samochodow przedstawiono w tablicy 12-4,
a kolorystyke oferowanych samochodow—w tab-
licy 12-5.

Na tablicy rozdzielczej samochodow wprowadzo-
no zestaw wskaznikow wyposazony dodatkowo
w obrotomierz, cyfrowy wyswietlacz okresowego
i sumarycznego licznika kilometrow, cyfrowy wy-
Swietlacz temperatury zewnetrznej (w samocho-
dach wersji HL) oraz lampke kontrolng systemu
wtryskowo-zaptonowego (EOBD).

Wyposazenie samochodow

Na rysunku 12.2 pokazano zmieniong tablice
rozdzielcza z nowym zestawem wskaznikow.
Opis zmienionych elementéw zestawu wskazni-
kow pokazanego na rysunku 12.3 zamieszczono
ponizej (pozostate objasnienia sg identyczne z po-
danymi na stronach 21... 23).

20. Wyswietlaczsumarycznego iokresowego
licznika kilometrow. Wyswietlacz ten jest stero-
wany przyciskiem (21).

21. Przycisk zerowania okresowego licznika
kilometrow. Krotkie nacisniecie powoduje przeta-
czenie okresowego licznika kilometréw na suma-
ryczny licznik kilometroéw i odwrotnie. Dtugie naci-
Sniecie (ok. 2 s) powoduje wyzerowanie okreso-
wego licznika kilometrow.

22. Lampka kontrolna systemu witryskowo-
-zaptonowego. Wprowadzono nowg lampke
typu ,MI" (Malfunction Indicator) koloru bur-
sztynowego. Lampka zaswieca sie po wigcze-
niu zaptonu i powinna zgasng¢ po uruchomie-
niu silnika. Oznacza to prawidtowe dziatanie.

Tablica 12-4

Fiat Albea

Nowy FIAT
Palio Weekend

Wyszczegolnienie

—_
N

—_
o))
m
-

1,2
16VHL

16
16VHL

8V EL

1,2
16VHL

16
16VHL

Lusterka zewnetrzne regulowane elektrycznie

wn

wn

wn

wn

Siedzenie kierowcy z regulacjg, ledzwiowg,

Centralny zamek z elektrycznym podno$nikiem
szyb

Poduszka powietrzna pasazera

Lakier metalizowany

Reflektory przeciwmgtowe

ABS z EBD

Klimatyzacja

Radio

Regulacja o$wietlenia zestawu wskaznikow

Wskaznik temperatury zewnetrznej

Z|z|zZz|O|O0O|O|O|O|0O| O |O|lz|<L

Obrecze kot ze stopu aluminium

ZIlno|ln|lnwnolOjnw|[Oln| v |n

Ol vin| O|Oflnv|0|ln] O (O

z|lz|z|O|O|O|O|O|O| O |(Of|=z

Zlo|w | O|O|lw|(O|n| » |n

Ol nw| n| O|l0Oln|0|n|]  |n

Wyposazenie: N — niedostepne, O — dodatkowe (opcja), S — standardowe.

Wyposazenie moze ulega¢ zmianom.
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Kolorystyka samochodow

Tablica 12-5

) L FIAT Albea Nowy FIAT Palio Weekend
Wersja wyposazenia = L EL oL
Kolorystyka Rodzaj i kolor tkanina niebieska | tkanina (welur) nieb?gg;g?gzara tkanina niebieska
ha dxozia pokrycia wnetrza imperial niebieska spring ienla GEO
e Symbol
sy mb(}\\po"w"ia 284 155 113 274
koloru \\
Pastelowe
Biaty 249 x
Czarny 601 X X
Czerwony Tiziano 199 X X
Zielony Stelvio 312 X X
Granat Capri 451 X X
Metalizowane
Czerwony Scilla 132 X X X
Niebieski Athena 240 X X X b
Zielony Artmide 330 %
Zielony Smeraldo 344 5% X
Niebieski Teseo 597 X X X X
Grafitowy Orione 675 X X X X
Srebrny Steel 647 X X X X
Btekitny Elba 718 X %
Niebieski Sinfonia 409 X X
Niebieski Vitality 480 X X
Kos¢ stoniowa Dakar 214 X
Bordowy Marte 120 %
1 2 3 - 5 Eli
|
e
s

24 23 22 2

20 19

18

17 16

15 14

Rys. 12.2. Tablicarozdzielcza samochodoéw FIATAlbea i Nowy FIAT Palio Weekend
1 — lewa regulowana kratka nawiewu powietrza, 2 — lewa nieregulowana kratka nawiewu powietrza, 3 — lewa dzwignia
przetgcznika pod kierownicg, 4 — zestaw wskaznikow, 5 — koto kierownicy z poduszka powietrzng kierowcy, 6 — lewa
regulowana kratka centralnego nawiewu powietrza, 7 — wytacznik $wiatet awaryjnych, 8 — prawa dzwignia przetacznika pod
kierownicg, 9 — zespot wytgcznikdw, 10 — radioodtwarzacz (tylko w wersji HL), 11 — prawa regulowana kratka centralnego
nawiewu powietrza, 12 — prawa nieregulowana kratka nawiewu powietrza, 13 — prawa regulowana kratka nawiewu powietrza,
14 — poduszka powietrzna pasazera, 15 — schowek, 16 — pokretta i suwak ukfadu ogrzewania i klimatyzaciji,

17 — zapalniczka, 18 — popielniczka, 19 — wytgcznik zaptonu, 20 — dzwignia blokowania potozenia kierownicy,

21 — przycisk sygnatu dzwiekowego, 22 — pokrywka skrzynki bezpiecznikow, 23 — dzwignia otwierania pokrywy przedziatu
silnika, 24 — pokretta podswietlania zestawu wskaznikdw i korektora ustawienia $wiatet reflektorow
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Rys. 72.3. Zestawy wskaznikow

21

26

a — samochodu FIAT Albea, b — samochodu Nowy FIAT Palio Weekend

(objasnienia oznaczen w rozdz. 1.3.2 i 12.1)

Jezeli lampka nie zgasnie lub zaswieci sie pod-
czas jazdy samochodem Swiattem ciggtym, ozna-
Cza pojawienie sie usterek w systemie wtryskowo-
-zaptonowym (zmniejszenie osiggow silnika,
zwiekszenie zuzycia paliwa, zwiekszenie emisji
zanieczyszczen) nie wptywajgcych na sprawnosc
katalizatora. W takim wypadku, nie przecigzajgc
silnika, jazde mozna kontynuowac do najblizszej
autoryzowane;j stacji obstugi (uzytkowanie samo-
chodu z trwale Swiecgcasie lampkg moze spowo-
dowac uszkodzenie silnika). Jezeli lampka zgas-
nie, to w stacji bedzie mozliwe ustalenie przyczyny
sygnalizowanej usterki, gdyz urzgdzenie sterujg-
ce zapamieta usterke.

Jezeli lampka Swieci sie Swiattem pulsujgcym,
bedzie to oznacza¢ prawdopodobne uszkodzenie
katalizatora. Nalezy wtedy zmniejszy¢ i utrzymac
matg predkos¢ obrotowg silnika do chwili az
lampka zgasnie, po czym kontynuowacC jazde
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z umiarkowang, predkoscig do najblizszej auto-
ryzowanej stacji obstugi.

23. Lampka kontrolnauszkodzenia swiatet ze-
wnetrznych koloruzottego (lucicheck). Lamp-
ka zaswieca sie w przypadku przerwania obwodu,
przepalenia zarowki, niewfasciwej mocy zainsta-
lowanej zarowki w obwodach $Swiatet zewnetrz-
nych, pozycyjnych, tylnych przeciwmgtowych,
Swiatet hamowania (z wyjgtkiem dodatkowego
Swiatta hamowania).

24. Lampka kontrolna tylnych sSwiatet prze-
ciwmgtowych koloru bursztynowego. Zaswie-
ca sie przy wigczonych tylnych swiattach przeciw-
mgtowych.

25. Lampka kontrolnaprzednich swiatetprze-
ciwmgtowych koloru zielonego. Zaswieca sie
przy wtgczonych przednich Swiattach przeciw-
mgtowych.
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Rys. 12.4. Umiejscowienie zegaracyfrowego
a — w samochodzie z radioodtwarzaczem, b — w samochodzie bez radioodtwarzacza

Podstawowe charakterystyki materiatéw eksploatacyjnych Tablica 12-6
. . s Wskazowki
Rodzaj Oznaczenie Wymagania jakosciowe dotyczace stosowania
. I Olej wielosezonowy syntetyczny klasy . _ope
gleﬂzdﬁosﬂng?w SELENIA 20K SAE 10W-40, ktory przewyzsza specy- (Zjaklisoaéemperatur. 25°C
ynowy fikacje ACEA A3 i AP SJ o
. I Olej wielosezonowy syntetyczny klasy | Stosowa¢ przy bardzo nis-
Olej do silnikéw SELENIA . . : .
SAE 5W-30, ktory przewyzsza specyfi- | kich temperaturach zewnet-
benzynowych PERFORMER kacie ACEA A1 i API SJ rznych
. I Olej wielosezonowy syntetyczny klasy ) .
Olej do silnikow SELENIA TURBO ] - ! ’ | Zakres temperatur: -15°C
wysokopreznych DIESEL ﬁlffcjlgoxvcdlfi%‘ Etg riyApPrlzeCV\llzyzsza SPECY- | qo +40°C
. I Olej wielosezonowy syntetyczny klasy | Stosowa¢ przy bardzo nis-
o'?o?(% S;Inzll:]O\évh WSREIISIIEI'E\ISI'EL SAE 10W-40, ktory przewyzsza specy- | kich temperaturach zewnet-
wysoxoprezny fikacje ACEA B3 i APl CF rznych
Olej do skrzynek TUTELLACARZC 75 | 9 pggr';"adr;‘rg’lvyy;‘gzy ESECZ/TE;\IQ; gg Skrzynka biegéw i mecha-
przektadniowych SYNTH MIL-L-2105Di API GL 5 nizm roznicowy
Olej do wspomagania TUTELA G/A Olej do wspomagania uktadu kierow- | Mechanizm  wspomagania
ukfadu kierowniczego niczego typu ,ATF DEXRON Il D LEV" | kierownicy
. Smar na bazie mydet litowych z dwu- L .
Emar dp przektadni uktadu TUTELA K854 siarczkiem molibdenu, konsystencja Przektadnia kierownicza ze-
ierowniczego NLGI nr 000 batkowa
Ptyn do uktadu hamulcowe- TUTELA TOP 4 vas,sslrgetyn?zwsz%%?X zlsgor‘r‘gaérgl Ukfad hamulcow hydraulicz-
go i sterowania sprzegtem C'Ul\.l A Nd-956-01 SAE J’_170 4 > | nych i sterowania sprzegta
. Smar na bazie mydet litowych z dwu- ]
Eir:gt;gzoni)crrz]egubow homo- TUTELA MRM 2 siarczkiem molibdenu, wodoodporny, | Przeguby homokinetyczne
konsystencja NLGi nr 2
Smar do tozysk piast kot Smar na bazie mydet litowych z dwu- . . i
i przegubdw drazkéw kierow- TUTELAM3 siarczkiem molibdenu, konsystencja J(Ljozy'i‘.lfa ?('?St ko}f.' prz;:guby
niczych NLGI nr 3 faziow Kierowniczyc
Smar do korektora sity ha- SP349 Smar specjalny kompatybilny z ptynem | Korektor sity hamowania, tu-
mowania hamulcowym lejka i drazek korektora
: : Ciecz na bazie glikolu jednoetylowego | Do sporzadzania mieszaniny
Ciecz do uktadu chtodzenia Paraflu 2godny z norma CUNA NC 956-16 50% z H,0
. . . Sporzgdzanie  mieszaniny
Ptyn do spryskiwaczy szyb TUTELA Ptyn detergentowy (mieszanina alko- e
i reflektorow PROFESIONAL SC 35 | holi) zgodny z normaCUNA NC 956-11 | W Zaleznosci od temperatury

powietrza
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llosci materiatow eksploatacyjnych Tablica 12-7
o o . Zalecane materiaty
Silnik 1,2 8V | Silnik 1,2 16V | Silnik 1,6 16V "
Miejsce stosowania eksploatacyjne
dm® kg dm® kg dm® kg
Zbiornik paliwa: Siena/Albea | 48 — 48/47 — 48/47 — Benzyna  bezotowiowa
Palio Weekend | 51 — 51 — 51 — 0 liczbie oktanowej min.
w tym rezerwa 5do7| — 5do7| — 5do7| — 95
Uktad chtodzenia; Z nagrzewnica | 5,8 6,0 6,0 6,2 6,9 7,1 Mieszanina:
. - 50% Paraflu
z klimatyzacjg | 5,9 6,1 — — 6,6 6,8 | 50% wody destylowanej
LIktari srrwnwani*_silnik,-  “ymeceeezine | 33 ) 30 | 25 | 22 | 35 | 31 | gEENIA20K
wymiana z filtrem | 3,74 | 3,4 2,8 2,5 3,8 3,4 | SAE 10w/40"
. TUTELA CAR ZC 75
Skrzynka przektadniowa 2,0 1,73 2,0 1,73 2,0 1,73 SYNTH
Przektadnia zgbatkowa ukfadu kierowniczego — 0,126 — 0,126 — 0,126 | TUTELAK 854
Hydrauliczny uktad wspomagania kierownicy 0,68 0,54 | 0,68 0,54 | 0,68 0,54 | TUTELA GI/A
Przeguby homokinetyczne i ostony .
(na 1 przegub) 0,075 — 0,075 — 0,075 | TUTELA MRM2
Ukfad hydrauliczny hamulcow
Siena/Albea | 0,40 — 0,40 — 0,40 —-
Palio Weekend — 043 | 0,40 — 0,40 —
" E TUTELATOP 4
Uktad hydrauliczny hamulcow z ABS
Siena/Albea | 0,50 — 0,450 — 0,450 —
Palio Weekend — 0,53 | 0,450 — 0,450 —
TUTELA
Zbiornik ptynu spryskiwacza szyb 2,3 — 2,3 — 2,3 — PROFESSIZ())NAL
SC35

" W klimacie bardzo chtodnym stosowa¢ SELENIA PERFORMER SAE 5W/30.
? Do sporzgdzania mieszaniny z wodg w zalezno$ci od temperatury.

136

159

24

3

Rys. 12.5. Rozmieszczeniepotgczernzmasgwsamochodachzsilnikami1,216Vi1,6 16V
2 — punkt masy silnika, 3 — punkt masy akumulatora, 24 — masa przednia lewa, 46 — masa lewa tablicy rozdzielczej,

51 — masa prawa tablicy rozdzielczej, 89 — masa tylna srodkowa, 131 — masa elektronicznego urzgdzenia sterujgcego na
silniku, 136 — masa elektronicznego urzgdzenia sterujgcego na nadwoziu, 159 — masa uktadu poduszki powietrznej,

170 — potaczenie z masg uktadu klimatyzacji, 171 — potgczenie uktadu ABS z masa, 172 — potgczenie ogrzewanej szyby tylnej

z masg, (tylko w samochodzie Nowy Palio Weekend)
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Rys. 12.6. Umiejscowienie skrzynekbezpiecznikow, elektronicznegourzgdzeniasterujgcegosilnika, centralekuktadu,
poduszkipowietrznejiuktadu ABS oraz komputera poktadowego wsamochodzie

30 — skrzynka bezpiecznikow w przedziale silnika, 61 — skrzynka bezpiecznikow pod tablicg rozdzielczg, 148 — centralka

uktadu ABS, 155 — centralka uktadu poduszki powietrznej, 167 — elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika (silnik 1,2 16V),
168 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce silnika (silnik 1,6 16V), 169 — komputer poktadowy

26. Wyswietlacz wskaznika zewnetrznej tem-
peratury powietrza. Jest stosowany jako wypo-
sazenie dodatkowe.

Samochody zostalty wyposazone w zegar cyf-
rowy. W samochodach wyposazonych w radioodt-
warzacz zegar jest umiejscowiony w schowku pod
zapalniczkg (rys. 12.4a). W samochodach bez
radioodtwarzacza zegar jest umieszczony nad
centralnymi kratkami wlotu powietrza (rys. 12.4b).
Godziny ustawia sie lewym przyciskiem, a minuty
— prawym przyciskiem.

Okresowe przeglady techniczne samochodow
z silnikami 1,2 8V, 12 16V i 16 16V nalezy
wykonywa¢ w sposob opisany w tablicy 1-15 na
stronie 52.

Podczas wykonywania przeglgdow okresowych
nalezy korzystaC¢ ze wskazowek obstugowo-na-

prawczych podanych w rozdziale 1.3.5 na stro-
nie 38, uwzgledniajgc dane techniczne podane
W niniejszym rozdziale.

Podczas kazdego przegladu technicznego zaleca
sie dodatkowo sprawdzic:

— dziatanie oswietlenia (reflektoréw, kierunko-
wskazow, Swiatet awaryjnych, lampek oswietlenia
wnetrza bagaznika i schowka, lampek sygnaliza-
cyjnych w zestawie wskaznikow);

— dziatanie wycieraczki szyby przedniej i usta-
wieni« dysz spryskiwaczy;

— potozenie i stan gum wycierakéw szyb przed-
niej i tylnej.

Wydtuzono réwniez okresy, po ktorych nalezy
sprawdza¢ poziom oleju w skrzynce przektad-
niowej z 60 000 do 80 000 kilometréw.

247



By shalloww@o2.pl

Zmiany i modyfikacje od roku 1999

Charakterystyke oraz ilosci materiatow eksploata-
cyjnych stosowanych w samochodach z silnikami
1,2 8V, 12 16V i 16 16V zamieszczono w tab-
licach 12-6i 12-7.

Wprowadzenie komputera pokfadowego oraz
zmiany instalacji elektrycznej wptynety na inne
rozmieszczenie potgczen elementow instalacii
elektrycznej i elektronicznej w samochodzie (rys.
12.5).

Na rysunku 12.6 pokazano lokalizacje komputera
poktadowego oraz skrzynek bezpiecznikow i elek-
tronicznych urzadzen sterujgcych systemu wirys-
kowo-zaptonowego, poduszki powietrzneji uktadu
ABSwsamochodach zsilnikami 1,216Vi 1,616V.
Wskazéwki  dotyczace identyfikacji bezpiecz-
nikow, zabudowy, potaczen elementow instala-
cji elektrycznej i elektronicznej podano w roz-
dziale 12.4.

12.2. SILNIKI
12.2.1. Silnik 1,2 8V

Silniki oSmiozaworowe 1,2 8V montowano w sa-
mochodach od marca 1999 roku.

Silnik 1,2 8V jest silnikiem czterocylindrowym
0 pojemnoséci 1242 cm® z cylindrami ustawionymi
rzedowo. Na kazdy cylinder przypadajg po dwa
zawory. Zawory sg napedzane watkiem rozrzadu
utozyskowanym w gtowicy. W silnikach zastoso-
wano wielopunktowy elektroniczny system wtrys-
kowo-zaptonowy (MPI).

Zestawienie oznaczen podstawowych rozwigzan
technicznych dotyczgcych silnikow przedstawio-
no w tablicy 12-8; wymiary i pasowania w kadtubie
silnika oraz w ukfadzie ttokowo-korbowym w tab-
licy 12-9, natomiast wymiary i pasowania czesci

Zestawienie oznaczen rozwigzan technicznych stosowanych w silnikach Tablica 12-8
Wyszczegolnienie Silnik 1,2 8V Silnik 1,2 16V Silnik 1,6 16V
. . . M.P.I. Weber-Marelli M.P.I. Bosch M.P.I. Weber-Marelli
Elektroniczne urzadzenie sterujace LAW. 18FB ME 7.3 H4 LAW. 4EF.B6
M. Marelli Bosch Champion
Cewka zaptonowa BAE 800 B; BAE 800 AK 0.221.503.47 BAE 920A
NGK BKR5EZ;

Champion RC8BYC;

Swiece zaptonowe NGK BKRGEKC

NGK DCPR8E-N Champion RC10YCC;

Bosch FR8DE

z klimatyzacjg,

A 115M-14V-50/90 A

. M. Marelli M. Marelli-Denso Denso
Rozrusznik ESOE-12 V-1 KW (0,8 KW) ESOE-12 V-1,0KW M70R-12-1,4KW
A|ternator n | tyzacji M Mare"i M Mare"i BOSCh

Klima A 1151-14 V-38/65 A A 1151-14 V-38/65 A KCB1-14V-45/80A
M. Marelli M. Marelli Bosch

A 115M-14V-50/90 A KCB2-14 V-50/90A

Regulator napiecia

elektroniczny wbudowany

elektroniczny wbudowany elektroniczny wbudowany

Akumulator

12 V-50Ah-250 A

Wymiary i pasowania w kadtubie silnika oraz uktadzie ttokowo-korbowym w mm Tablica 129
Wyszczegolnienie Zarie Silnik 1,2 8V Silnik 12 16V Silnik 16 16V
1 2 3 4 5

) T 51,705 do 71,709

strﬁggﬁlg“gm‘g pod fozyska gtowne w 51,709 do 51,713 54,507 do 54,520
P 51,713 do 51,718

Diga-C otwor pod faZyska giowne 19,140 do 19,200 22,140 do 22,200
A 47,994 do 48,000 50,780 do 50,786

Srednica czopoéw gtéwnych watu korbowego B 47,988 do 47,994 50,787 do 50,783
C 47,982 do 47,988 50,794 do 50,800
A 42,001 do 42,008 45,518 do 45,523

Srednica czopow korbowych watu korbowego B 41,995 do 42,001 — 45,510 do 45,517
C 41,998 do 41,995 — 45,503 do 45,509

Dtugos¢ czopéw gtéwnych watu korbowego 23,975 do 24,025 26,975 do 27,025
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Silniki
1 2 3 4 5
A 1,836 do 1,840 1,836 do 1,840 1,840 do 1,844
Grubos¢ tozysk gtéwnych watu korbowego B 1,841 do 1,845 1,843 do 1,847 1,844 do 1,848
C 1,846 do 1,850 1,848 do 1,852 1,850 do 1,854
Eg%v;zvrgggy naprawcze tozysk gtéwnych watu 0.254: 0,508
Luz nominalny fozysk gfownych watu 0,025 do 0,049 0,250 do 0,400 0,190 do 0,460
korbowego ’ ’ ’ ’ ’ ’
1,544 do 1,548 1,537 do 1,541
Grubos¢ tozysk stopy korbowodu B — 1,540 do 1,544
C — 1,544 do 1,548
Eg%v;zvrggzy naprawcze tozysk stopy 0.254: 0,508
Srednica otworu stopy korbowodu 45,128 do 45,138 48,630 do 48,642
Srednica otworu gtowki korbowodu 17,939 do 17,956 23,939 do 23,972
Luz nominalny tozysk stopy korbowodu 0,024 do 0,062 0,024 do 0,060 0,250 do 0,500
glownyoh walu korbonego. T 2,310 do 2,360
Na}dwymiar pierscieni oporowych czopow 0127
gtéwnych watu korbowego ’
Luz osiowy nominalny watu korbowego 0,055 do 0,265
Korbowoc woisniete | Tarwiarcone - 21,004 do 21,009
Srednica zewnetrzna tulejki gtowki korbowodu — 24,016 do 24,041
Srednica sworznia ttoka 17,970 do 17,974 20,990 do 20,995
Nadwymiar naprawczy sworznia ttoka 0,2
Srednica otworu piasty sworznia ttoka w ttoku 17,982 do 17,986 20,997 do 21,001
Luz sworznia ttoka w piascie ttoka 0,008 do 0,016 0,002 do 0,011
Weisk sworznia ttoka w gtowce korbowodu 0,014 do 0,035 0,044 do 0,102
A 70,800 do 70,810 80,500 do 80,510
Srednica tulei cylindra B 70,810 do 70,820 80,510 do 80,520
c 70,820 do 70,830 80,520 do 80,530
A 70,760 do 70,770 80,452 do 80,462
Srednica ttoka B 70,770 do 70,780 80,459 do 80,471
C 70,780 do 70,790 80,468 do 80,478
cl\)/geéiggyp;?xsru Srednicy ttoka mierzone 8,5 6.0 97
Nadwymiar naprawczy ttoka 0,4
A 0,038 do 0,058
Luz miedzy ttokiem a tulejg cylindra B 0,030 do 0,050 0,039 do 0,061
C 0,042 do 0,062
» L G 1,230 do 1,250 1,190 do 1,230 1,225 do 1,245
Szerokost rowkow pierscieni tiokowyeh s 1210 do 1,230 1,190 do 1,230 1210 do 1,230
D 2,510 do 2,530 2,490 do 2,530 2,010 do 2,030
G 1,170 do 1,190 1,175 do 1,190
Wysokos$¢ pierscieni tokowych S 1,175 do 1,190 1,175 do 1,190
D 2,475 do 2,490 1,975 do 1,990
Nadwymiar naprawczy pierscieni ttokowych 0,4 0,2-0,4-0,6
_ o _ G 0,040 do 0,080 0,00 do 0,060 0,035 do 0,070
LUz rhiedzy plerscieniem tokowym a rowkiem | g 0,020 do 0,055 0,00 do 0,055 0,020 do 0,055
D 0,020 do 0,055 0,00 do 0,055 0,020 do 0,055
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Tablica 12-9 cd.

1 2 3 4 5
G 0,200 do 0,400 0,150 do 0,350
Luz zamka pierscienia ttokowego zamontowa- —S 0250 do 0450 0.200 do 0.200
nego do tulei cylindra | ’ ’ ) )
D 0,200 do 0,450

Uwagi: A, B, C, D, E — grupy selekcyjne, G — pierscien gorny, S — pierscien srodkowy, D — pierscien dolny, P — otwor przedni, W — otwor
wewnetrzny, T — otwor tylny.

Wymiary i pasowania w gtowicy cylindréw i czeéciach uktadu rozrzagdu w mm Tablica 12-10
Wyszczegolnienie Okreslenia Silnik 12 8V Silnik 1,2 16V Silnik 1,6 16V
1 2 3 4 5
1 24,045 do 24,070 35,045 do 35,070 29,989 do 30,014
) 2 23,545 do 23,570 48,045 do 48,070 52,445 do 52,470
strg?mgyoé\mrg% fozysk watka rozrzadl 3 24,025 do 24,070 | 49,045 do 49,070 | 52,845 do 52,870
4 — — 53,245 do 53,270
5 - — 53,645 do 53,670
1 24,000 do 24,015 35,000 do 35,015 29,944 do 29,960
2 23,500 do 23,515 48,000 do 48,015 52,400 do 52,415
Srednice czopow watkéw rozrzadu 3 24,000 do 24,015 49,000 do 49,015 52,800 do 52,815
4 — — 53,200 do 53,215
5 — — 53,600 do 53,615
Ir_gzzrzp;fgl:nieniowy utozyskowania watka 0,030 do 0,070 _ 0,030 do 0,070"
Srednica otworéw gniazd popychaczy 35,000 do 35,025 28,400 do 28,421 33,000 do 33,025
Srednica zewnetrzna popychaczy 34,975 do 34,995 28,354 do 28,370 32,959 do 32,975
Vbuéosv?(?;’Chacza zaworow w - gniezazie 0,005 do 0,050 0,046 do 0,051 0,025 do 0,066
. ] o dolotowy 0,40+ 0,05 — —
Luz zaworow na zimnym silniku wylotowy 0.4020,05 — =
ZG;yvtc))?cs)\tl:vle%%dk’radek do regulaciji luzu 3.20 do 4,70 co 0,05 . .
Luz zaworu do kontroli faz rozrzadu dolotowy 0,8 0,45 045
na zimnym silniku wylotowy 0,8 0,45 0,45
) . dolotowy 9,5 7,5 8,5
Wzniosy krzywek watkéw rozrzadu wylotowy 95 80
Srednice otworéw gniazd prowadnic dolotowy 12,950 do 12,977 9,959 do 9,989 12,959 do 12,977
Zaworow wylotowy 12,950 do 12,977 9,959 do 9,989 12,959 do 12,977
, ] ] . dolotowy 13,010 do 10,030 10,010 do 10,030 13,010 do 13,030
Srednica zewngtrzna prowadnic zaworow =g T 13,010 do 10,080 | 10,010 do 10,030 | 13,010 do 13,080
) ) . L dolotowy 0,033 do 0,080 0,049 do 0,051 0,033 do 0,080
Weisk prowadnic zaworow w gniezdzie == T 0,083 do 0,080 0,049 do 0,051 0,033 do 0,080
Srednica prowadnic zaworow dolotowy 7,022 do 7,040 0,033 do 0,080 7,022 do 7,040
po wcisnigciu i rozwierceniu wylotowy 7,022 do 7,040 0,033 do 0,080 7,022 do 7,040
Podwymiary naprawcze prowadnic dolotowy |6 45 6 10; 0,25 0,05; 0,10; 0,25 0,05; 0,10; 0,25
Zaworow i wylotowy
. ) ) ) dolotowy 6,982 do 7,000 5,974 do 5,992 6,982 do 7,000
Srednica trzonkow zaworow wylotowy | 6,982 do 7,000 5,974 do 5,992 5,974 do 5,992
Luz migdzy trzonkami i prowadnicami dolotowy 0,022 do 0,058 0,030 do 0,066 0,022 do 0,058
Zaworow wylotowy 0,022 do 0,058 0,030 do 0,066 0,022 do 0,058
, ] . . dolotowy 31,20 do 31,50 22,25 do 22,55 30,20 do 30,50
Srednica grzybkow zaworow wylotowy | 27,20 do 27,50 22,25 do 22,55 29,75 do 30,05
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Silniki
1 2 3 4 5
. . . dolotowy e 1 B
Kat przylgni grzybkéw zaworow i wylotowy 45°30'+5
_— . dolotowy o g . . -
Kat przylgni gniazd zaworéw i wylotowy 45+ 5 45° 20 45°+£5
s . . dolotowy
Szeroko$¢ przylgni gniazd zaworéw i wylotowy okoto 2
Pojemnos¢ komor spalania
w gowicy w cm’ 23,41 12,28 33,30
obcigzenie 21,2 do 23,8 225 25,0 do 38,0
daN
o ) wysokos¢ 31 31 34,6
Parametry obcigzenia sprezyn zaworéw boiazeni
R v 61,4 do 65,5 42,3 59,2 do 65,0
wysokos$¢ 21,5 23,0 26,0
" Luz na pierwszym czopie 0,029 do 0,070.
Katy poczatku i koAca otwarcia zawordw Tablica 12-11
Oznaczenie
Potozenie zaworu kata Silnik 1,2 8V Silnik 1,2 16V Silnik 1,6 16V
narys. 2.2
Poczgtek otwarcia zaworu dolotowego A 7° przed GMP 0° przed GMP 0° przed GMP
Koniec otwarcia zaworu dolotowego B 41° po DMP 32° po DMP 34° po DMP
Poczatek otwarcia zaworu wylotowego C 43’ przed DMP 32° przed DMP 24° przed DMP
Koniec otwarcia zaworu wylotowego D 5° po GMP 0° po GMP 0° po GMP
Dane techniczne uktadu smarowania, wymiary i pasowania w mm Tablica 12-12
Okreslenia Silnik 1,2 8V Silnik 1,2 16V Silnik 1,6 16V

Wyszczegolnienie

Rodzaj uktadu smarowania

pod ci$nieniem,
pompa zebata i filtr
oleju z wkfadem

pod ci$nieniem,
pompa zebata i filtr
oleju z wktadem

pod cisnieniem,
pompa zebata i filtr
oleju z wkfadem

Umiejscowienie zaworu
regulacyjnego cisnienia oleju

w przednig, pokrywe
watu korbowego

w przednig, pokrywe
watu korbowego

papierowym papierowym papierowym
Pompa oleju zebata zebata zebata
. przez wat korbowy przez wat korbowy przez dodatkowy
Naped pompy oleju silnika silnika w kadtubie silnika
wbudowany wbudowany

wbudowany
w pompie oleju

Czujnik cisnienia oleju

elektryczny

elektryczny

elektryczny

Szczelina migdzy kofem zegbatym
a korpusem pompy

0,080 do 0,186

0,100 do 0,210

0,110 do 0,180

Zséggtey'g‘ﬁ amgggga&z)fnzéykm 0,025 do 0,056 0,025 do 0,070 0,40 do 0,106
Luz miedzy kotami zebatymi — — 0,30
obcigzenie daN 4,45 do 4,49 4,45 do 4,49 6,65 do 9,95
Parametry obcigzenia sprezyn wysoko$¢ 34,1 34,1 22,5
zaworu regulacji cisnienia oleju obcigzenie daN _ _ 7.05 do 7,35
wysokos¢ — — 21
Cisnienie robocze (MPa) bieg jatowy >0,1 >0,07 >0,1
w temperaturze 100°C przy 0.343 do 0.490 04 045
4000 obr/min ’ d ) ;
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Dane techniczne uktadu chfodzenia, wymiary i pasowania w mm Tablica 12-13
Wyszczegolnienie Okreslenia Silniki ,2 8V Silnik 1,2 16V | Silniki ,6 16V
. . zamkniety, z obiegiem wymuszonym pompg, odsrodkowa,
Rodzaj uktadu chtodzenia z chtodnicg, zbiornikiem wyréwnawczym i wentylatorem
Naped pompy cieczy chtodzgcej paskiem
Sterowanie wentylatora (wentylatora termowytgczni- przez elektroniczne urzgdzenie
z napedem elektrycznym) kiem w chfodnicy sterujgce wtryskiem i zaptonem
1. predkos¢ 90 do 94°C 90 do 94°C 90 do 94°C
Temperatura wtgczania wentylatora ot -
2. predkosc¢” — 95 do 99°C 95 do 99°C
1. predkos¢ 85 do 89°C 85 do 89°C 85 do 89°C
Temperatura wytgczania wentylatora
P vt Y 2. predkosc” — 90 do 94°C 90 do 94°C
Temperatura poczgtku otwarcia termostatu 85 do 89°C 85 do 89°C 86 do 90°C
Temperatura maksymalnego otwarcia 100°C 100°C 101 do 105°C
termostatu
Skok zaworu termostatu 7,5 7,5 9,5
Cisnienie kontrolne szczelnosci chtodnicy MPa 0,098 0,098 0,165+0,015
Cig’niepie kon’trolne otwarcia zaworu korka MPa 0,098 0,098 0,1£0,01"
zbiornika wyrbwnawczego

" W samochodach wyposazonych w klimatyzacje.

wspotpracujgeych osadzonych w gtowicy cylind-
row zestawiono w tablicy 12-10.

Katy poczatku i konca otwarcia zaworow pokaza-
no na rysunku 2.2 i opisano w tablicy 12-11.
Podstawowe dane ukfadow smarowania i chto-
dzenia sg podane w tablicach 12-12 i 12-13.

Na rysunkach 12.7a, b i ¢ przedstawiono krzywe
charakterystyki mocy i momentu obrotowego sil-
nikow.

Zasada budowy i funkcjonowania systemu wirys-
kowo-zaptonowego (rys. 12.8 i 12.9) jest podobna
do omowionej w rozdziale 2.2.1, dotyczacej silnika
1,4. Roznice wynikajg z zastosowania wtrysku
wielopunktowego i innego rozmieszczenia niekto-
rych elementéw systemu w samochodzie. Cztery
wtryskiwacze, po jednym na kazdy cylinder, sgtak
umieszczone, ze paliwo jest wtryskiwane bezpo-
Srednio na zawor dolotowy. Wiryskiwacze sg umie-
szczone we wspolnym kolektorze paliwa.
Rozmieszczenie elementow systemu wtryskowo-
-zaptonowego w przedziale silnika zilustrowano
na rysunku 12.10.

Wszystkie dane i wskazowki dotyczgce:

— ztgcza konektorowego elektronicznego urzg-
dzenia sterujgcego (17, rys. 12.8 i 12.9);

— ztgcza konektorowego podwojnego przekaz-
nika systemu witryskowo-zaptonowego (15, rys.
12.8i 12.9);

— czujnika cisnienia bezwzglednego (11, rys.
12.8 i 12.9);

— czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego (31, rys. 12.8i 12.9);

— czujnika temperatury zasysanego powietrza
(10, rys. 12.8i 12.9);
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— czujnika temperatury cieczy chtodzacej (1,
rys. 12.8i 12.9);

— elektrycznej pompy paliwa (24, rys. 12.8);

— cewek zaptonowych (3, rys. 12.8 i 12.9);

— sondy lambda (32, rys 12.8 i 12.9)

znajdujg sie w rozdziale 2.2.1.

Ponizej omowiono tylko elementy réznicowe.
Schemat podwojnego przekaznika systemu wiry-
skowo-zaptonowego i jego potgczen w uktadzie
z czterema wtryskiwaczami paliwa pokazano na
rysunku 12.11.

Korpus przepustnicy (rys. 12.12) jest podstawo-
wym elementem uktadu doprowadzenia powiet-
rza. Jest to odlew wykonany ze stopu aluminium,
zintegrowany z czujnikiem potozenia katowego
przepustnicy, regulatorem predkosci obrotowej
biegu jatowego oraz czujnikiem temperatury zasy-
sanego powietrza.

Czujnik potozenia katowego przepustnicy (13,
rys. 12.81 12.9, oraz 1, rys. 12.12) oraz regulator
predkosci obrotowej biegu jatowego (7, rys. 12.8
i12.90raz 2, rys. 12.12), ich budowe, charakterys-
tyki oraz wskazowki naprawcze podano w roz-
dziale 2.2.1 na stronach 68 i 69.

Kolektor paliwa (5, rys 12.8) w ksztatcie rury
(umocowany na gtowicy silnika) jest elementem
uktadu zasilania, ktorego zadaniem jest dostar-
czenie paliwa do wtryskiwaczy. W kolektorze sg
zamontowane wiryskiwacze, regulator cisnienia
paliwa oraz krocce przewodow: zasilajgcego i po-
wrotnego paliwa. Umiejscowienie kolektora pali-
wa przedstawiono na rysunku 12.13, ajego budo-
we — na rysunku 12.14.
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Rys. 12.11,Schematpodwdjnegoprzekaznikasystemuwtryskowo-zaptonowegoijegopodtgczeniawsamochodzie
zsilnikiem 1,28V

1 — akumulator, 2 — cewka zaptonowa 1. i 4. cylindra, 3 — sonda lambda, 4 — wtryskiwacze paliwa, 5 — cewka zaptonowa
2.1 3. cylindra, 6 — wytgcznik zaptonu, 7 — bezpiecznik 15 A, zabezpieczajgcy sonde lambda i elektrozawdr sterujgcy
przeptywem par paliwa, 8 — przekaznik podwdjny, 9 — pompa paliwa, 10 — wytgcznik bezwtadnosciowy, 11 — elektrozawor
sterujgcy przeptywem par paliwa, 12 — bezpiecznik 30 A, zabezpieczajgcy system wtryskowo-zaptonowy, 13 — bezpiecznik
40 A, zabezpieczajacy odbiorniki systemu wtryskowo-zaptonowego, wtgczane po wtgczeniu zaptonu

Rys. 12.12. Korpusprzepustnicyzelementamisystemu
wtryskowo-zaptonowego

1 — czujnik potozenia katowego przepustnicy, 2 — regulator
predkosci obrotowej biegu jatowego, 3 — czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 4 — kréciec przewodu
doprowadzajgcego ciecz chtodzgcg do korpusu przepustnicy,
5 — krociec przewodu odprowadzajgcego ciecz chtodzacg,
z korpusu przepustnicy, 6 — kréociec przewodu do
elektrozaworu sterujgcego przeptywem par paliwa,

7 — krociec przewodu zasysajgcego gazy z kadtuba silnika
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Rys. 12.13. Umiejscowienie kolektorapaliwa

— kolektor paliwa, 2 — regulator ci$nienia paliwa,
— kréciec i przewod powrotny paliwa do zbiornika,
— krociec przewodu doprowadzajgcego paliwo,

— przewod podcisnienia

O W—

Witryskiwacze paliwa typu IW 057 (4, rys. 12.8,
12.9 oraz 12.16) sg zamontowane w kanatach
dolotowych gtowicy bezposrednio przed zawora-
mi dolotowymi. Podstawowe charakterystyki wtry-
skiwaczy zestawiono w tablicy 12-14.
Wskazowki dotyczgce:

— uktadu zasilania paliwem i uktadu recyrkulaciji
par paliwa;

— uktadu doprowadzenia powietrza;

— uktadu recyrkulacji gazéw pochodzacych z ka-
dtuba silnika;

— uktadu kontroli emisji spalin

znajdujg, sie w rozdziale 2.2.1 na stronach 76
do81.

Uktad recyrkulacji gazow pochodzacych z kadtuba
silnika w samochodach z silnikiem 1,2 8V pokaza-
no na rysunku 12.17.

5 4 3

N
M
3
A

Rys. 12.15. Budowaregulatoracisnieniapaliwa

1 — zawor cidnieniowy, 2 — przepona, 3 — sprezyna
regulacyjna, 4 — krociec przewodu podcisnienia,

5 — otwory doptywowe, 6 — kanat odptywowy

Regulator ci$nienia paliwa (rys. 12.15) utrzymu-
je state cisnienie w kolektorze, dzieki czemu ilos¢
witrySnietego paliwa zalezy od czasu otwarcia
wtryskiwacza sterowanego przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce wtryskiem i zaptonem. Re-
gulator jest urzgdzeniem typu réznicowego, prze-
ponowym, wyregulowanym fabrycznie na cisnie-
nie 0,250,005 MPa i nie wymaga zadnych
regulaciji.
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Rys. 12.14. Budowa kolektorapaliwa

1 — wiryskiwacze paliwa, 2 — kréciec powrotu
paliwa, 3 — kréciec doprowadzenia paliwa,

4 — regulator cisnienia paliwa, 5 — rura kolektora
paliwa
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Rys. 12.16. Budowa wtryskiwaczapaliwa

| — iglica wiryskiwacza, 2 — pierscien uszczelniajacy
kolektora dolotowego, 3 — rdzen magnetyczny,

4 — uzwojenie, 5 — zigcze konektorowe, 6 — pierscien
uszczelniajgcy kolektora paliwa, 7 — filtr w kanale
doprowadzajgcym paliwo, 8 — tuleja regulacyjna sprezyny,
9 — sprezyna $rubowa, 10 — korpus wtryskiwacza paliwa,
II — dysza wtryskiwacza paliwa
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Rys. 12.17. Uktadrecyrkulacjigazéwz kadtuba silnika (samochdédz silnikiem 1,2 8V)
a — przewod gtowny recyrkulacji gazow z kadtuba silnika, b — przewdd recyrkulacji gazéw z kadtuba silnika na biegu jatowym
1 — przewdd dolotowy, 2 — przewodd recyrkulacji gazéw z kadtuba silnika, 3 — fapacz ptomieni, 4 — przewdd recyrkulaciji

gazow z kadtuba silnika na biegu jatowym

Dane techniczne wtryskiwaczy

w silniku 1,2 8V Tablica 12-14
Parametr Wartosc
Rezystancja elektryczna 16,20.
Wydajnosc¢statyczna(Q,),
dysza wtryskiwacza catkowicie 190 cm®/min

otwarta

Wydajnos¢ dynamiczna(Q,)
przy 1000 cyklach lub wiryskow

6,06 cm>/1000 cykli

Napiecie zasilania 6do 16V

Minimalnyczaszasilania 2,0 ms przy 14V

Ksztatt strugi paliwa stozek o kacie 30°

Temperatura pracy -40do+120°C

Silnik 1,2 8V z EOBD

System witryskowo-zaptonowy silnika 1,2 8V
z EOBD spetnia wymagania dyrektywy 98/69/CE
Wspolnoty Europejskiej. Widomym znakiem za-
stosowania tej dyrektywy jest lampka sygnalizu-
jaca usterki systemow zapobiegajgcych zanieczy-
szczeniu $rodowiska, umieszczona w zestawie
wskaznikow. W niektorych publikacjach silniki
te oznacza sie symbolem Euro 3.

W stosunku do silnika 1,2 8V oméwionego wczes-
niej, gtowne zmiany wprowadzone w systemie
obejmuja;

— zastosowanie nowego elektronicznego urzg-
dzenia sterujgcego wtryskiem i zaptonem, ozna-
czonego AW 59F;

— umieszczenie katalizatora w poblizu kolektora
wylotowego w celu maksymalnego wykorzystania
temperatury spalin;

— zastosowanie dwoch sond lambda: jednej
przed katalizatorem, drugiej za katalizatorem,
ktore kontrolujg jakosSc¢ spalin i dziatanie kataliza-
tora;

— zamocowanie czujnika fazy wtrysku na kole
pasowym napedu rozrzgdu, po stronie zaworow
dolotowych;

— zastosowanie w uktadzie zasilania paliwem
nowych ztgczek przewodoéw poprawiajgcych
szczelnos¢ ukfadu;

— zastosowanie nowego 16-zaciskowego ztgcza
diagnostycznego, spetniajgcego wymagania
norm Euro 3;

— instalacje komputera poktadowego sterujgce-
go wszystkimi elektronicznymi urzgdzeniami ste-
rujgcymi w samochodzie wraz z odpowiednig,
modyfikacjg instalacji elektrycznej.

Schemat elektryczny systemu wtryskowo-za-
ptonowego w samochodach z silnikiem 1,2 8V
z EOBD przedstawiono na rysunku 12.18, a roz-
mieszczenie elementow elektronicznego sy-
stemu wtryskowo-zaptonowego w samocho-
dach z silnikiem 12 8V z EOBD — na rysun-
ku 12.19.
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Rys. 12.18. Schematelektryczny uktadowzasilaniaizaptonowego (samochoédzsilnikiem 1,28VzEOBD)

1 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 2 — $wiece zaptonowe, 3 — cewki zaptonowe, 4 — wtryskiwacze paliwa,

7 _ regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 11 — czujnik ci$nienia bezwzglednego i temperatury zasysanego powietrza,
13 — czujnik potozenia kgtowego przepustnicy, 14 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa, 15 — podwajny przekaznik
z bezpiecznikami, 17 — elektroniczne urzagdzenie sterujace wtryskiem i zaptonem LAW. 18FB, 18 — akumulator,

19 _ wytgcznik zaptonu, 24 — elektryczna pompa paliwa, 27 — obrotomierz, 28 — lampka sygnalizacji awarii systemu
wtryskowo-zaptonowego w zestawie wskaznikdéw, 31 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 32 — sonda
lambda przed katalizatorem, 33 — wytacznik bezwtadnosciowy, 34 — sonda lambda za katalizatorem, 35 — predko$ciomierz
z licznikiem kilometrow w zestawie wskaznikow, 36 — wskaznik temperatury cieczy chtodzacej, 37 — komputer poktadowy,
38 — czujnik ci$nienia oleju, 39 — trzystopniowy regulator klimatyzacji, 40 — czujnik fazy, 41 — czujnik spalania stukowego,
42 — czujnik predkosciomierza
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Rys. 12.19. Rozmieszczenie elementéowsystemuwiryskowo-zaptonowegowprzedziaiesilnika(samochédzsilnikiem 1,2

8VzEOBD)

1 — czujniktemperaturycieczychtodzacej,3 — cewki zaptonowe, 4 — witryskiwacze paliwa, 7 — regulator predkosci obrotowej
biegu jatowego, 9 — korpus przepustnicy, 10 — czujnik ci$nienia i temperatury zasysanego powietrza, 13 — czujnik potozenia
kgtowego przepustnicy, 15 — podwajny przekaznik z bezpiecznikami, 17 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce wtryskiem

i zaptonem LLAW. 18FB, 31 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 32 — sonda lambda przed katalizatorem,

34 — sonda lambda za katalizatorem, 40 — czujnik fazy

12.2.2. Silnik 1,2 16V

Silniki szesnastozaworowe 1,2 16V o wielopunk-
towym wtrysku paliwa montowano w samocho-
dach FIAT Albea i Nowy FIAT Palio Weekend od
2002 roku.

Silnik 1,2 16V jest silnikiem czterocylindrowym
0 pojemnosci 1242 cm® z cylindrami ustawionymi
rzedowo. Na kazdy cylinder przypadajg po cztery
zawory. Zawory sg napedzane dwoma watkami
rozrzgdu utozyskowanymi w gtowicy. W silniku
zastosowano system EOBD, spetniajacy wy-
magania dyrektywy 98/69/CE Wspdlnoty Euro-
pejskiej.

Oznaczenia podstawowych rozwigzan technicz-
nych stosowanych w silnikach zestawiono w tab-
licy 12-8.

Wymiary i pasowania elementéw w kadtubie sil-
nika oraz w ukfadzie ttokowo-korbowym przed-
stawiono w tablicy 12-9, natomiast wymiary i pa-
sowania wspotpracujgeych czesci gtowicy cylind-
row w tablicy 12-10. Katy poczatku i kohca otwar-

cia zaworow pokazano na rysunku 2.2 i opisano
w tablicy 12-11.

Podstawowe dane uktadow smarowania i chto-
dzenia sg podane w tablicach 12-12 i 12-13.
Schemat funkcjonalny systemu wtryskowo-zapto-
nowego przedstawiono na rysunkach 12.20,
a schemat przeptywu informacji miedzy elemen-
tami elektronicznego systemu wiryskowo-zapto-
nowego na rysunku 12.21.

Rozmieszczenie elementéw systemu wtryskowo-
-zaptonowego w przedziale silnika zobrazowano
na rysunku 12.22.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu
wtryskowo-zaptonowego (1, rys. 12.20, 12.21,
12.22) odbiera informacje (sygnaty) o warunkach
pracy silnika przesytane przez czujniki, analizuje
je i z pomocg zaprogramowanych charakterystyk
steruje wtryskiem oraz chwilg zaptonu w silniku.
Urzadzenie sterujgce ma rowniez zdolno$¢ samo-
adaptacji, czyli korygowania charakterystyk steru-
jacych w miare docierania i zuzywania sie czesci
wspotpracujgcych.
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Rys. 12.20. Schemat funkcjonalny systemu wtryskowo-zaptonowego w silniku 1,2 16V

| — elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu wtryskowo-zaptonowego ME 7.3H4, 2 — akumulator, 3 — wytgcznik zaptonu,
4 — przekaznik sterowania silnikiem, 5 — przekaznik elektrycznej pompy paliwa, 6 — elektryczna pompa paliwa z regulatorem
ci$nienia, filtrem paliwa i czujnikiem poziomu paliwa, 7 — przekaznik wentylatora chtodnicy, 8 — wentylator chtodnicy,

I — wiryskiwacze paliwa, 12 — $wiece zaptonowe, 13 — cewka zaptonowa, 14 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par
paliwa, 15 — sonda lambda przed katalizatorem, 16 — sonda lambda za katalizatorem, 17 — czujnik temperatury cieczy
chtodzgcej, 18 — czujnik spalania stukowego, 19 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego z czujnikiem potozenia
przepustnicy, 20 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 21 — czujnik fazy wtrysku, 22 — czujnik ci$nienia
i temperatury zasysanego powietrza, 25 — potaczenie z gniazdem diagnostycznym, 26 — obrotomierz, 27 — lampka
sygnalizacji awarii systemu wtryskowo-zaptonowego w zestawie wskaznikow, 28 — predkosciomierz, 29 — wytgcznik
bezwtadnosciowy, 30 — potaczenie z uktadem klimatyzacji, 31 — potgczenie z uktadem FIAT CODE, 32 — pochtaniacz par
paliwa
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Urzadzenie  sterujgce  rozpoznaje  réwniez
usterki czujnikbéw i zamienia sygnaty nieprawid-
towe na prawidtowe, a w przypadku braku syg-
natu spowodowanego przerwg w obwodzie lub
uszkodzeniem czujnika przyjmuje warto$¢ zaste-
pczg, zaprogramowang W pamieci, zapewniajgc
prace silnika.

Nieprawidtowosci w funkcjonowaniu systemu
wtryskowo-zaptonowego elektroniczne urzgdze-
nie sterujgce sygnalizuje zaswieceniem sie lampki
w zestawie wskaznikow.

Urzadzenie jest podtgczone do systemu wirys-
kowo-zaptonowego za pomocg dwoch ztgczy ko-
nektorowych (A, B, rys. 12.23). Kazde ztgcze ma
64 zaciski. Na rysunkach 12.24. i 12.25 przed-
stawiono schematy elektryczne potgczen elemen-
tow systemu wiryskowo-zaptonowego.

Bezpieczniki i przekazniki systemu wtrys-
kowo-zaptonowego (2, rys. 12.22) oraz pota-
czenia z masg (rys. 12.5) powinny by¢ spraw-
dzone przed przystgpieniem do wszelkiego rodza-

Rys. 12.21. Schematprzeptywuinformacjimigdzy elementamielektronicznego systemuwtryskowo-zaptonowego

wsilniku1,216V

1 — elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu wiryskowo-zaptonowego ME 7.3H4, 2 — akumulator, 3 — wytgcznik zaptonu,
4 _ przekaznik sterowania silnikiem, 5 — przekaznik elektrycznej pompy paliwa, 6 — elektryczna pompa paliwa z regulatorem
cisnienia, filtrem paliwa i czujnikiem poziomu paliwa, 7 — przekaznik wentylatora chtodnicy, 8 — wentylator chtodnicy,

9 — przekaznik sprezarki klimatyzacji, 10 — sprezarka klimatyzacji, 11 — wtryskiwacze paliwa, 12 — $wiece zaptonowe,

13 — cewka zaptonowa, 14 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa, 15 — sonda lambda przed katalizatorem,

16 — sonda lambda za katalizatorem, 17 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 18 — czujnik spalania stukowego,

19 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego z czujnikiem potozenia przepustnicy, 20 — czujnik potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego, 21 — czujnik fazy wtrysku, 22 — czujnik ci$nienia i temperatury zasysanego powietrza, 23 — czujnik
cisnienia oleju, 24 — komputer poktadowy, 25 — potgczenie z gniazdem diagnostycznym, 26 — obrotomierz, 27 — lampka
sygnalizacji awarii systemu wiryskowo-zaptonowego w zestawie wskaznikow, 28 — predkosciomierz
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ju przeglagdow i diagnozowania niesprawnosci
systemu wtryskowo-zaptonowego. Dane dotycza-
ce bezpiecznikow i przekaznikdw podano w roz-
dziale 12.4.

Czujnik predkosci obrotowej i GMP (20, rys.
12.20 i 12.21) ma podobng budowe i spetnia takie
same zadania, jak w silnikach 14 12V oraz 16
16V. Rezystancja mierzona w temperaturze 20°C
powinna wynosi¢ 774...1056 Q.

Czujnik spalania stukowego (18, rys. 12.20
i 12.11) typu piezoelektrycznego jest zamontowa-
ny na kadtubie silnika. Widok czujnika przed-
stawiono na rysunku 12.26.

Czujnik fazy wtrysku (21, rys. 12.20 i 12.21)
ma zasade dziatania i wspotpracy z systemem
wtryskowo-zaptonowym analogiczng, jak opi-
sana dla silnika 1,6 16V.

Korpus przepustnicy (rys. 12.27) jest zamon-
towany do kolektora dolotowego i reguluje ilos¢
powietrza zasysanego przez silnik.

Regulator predkosci obrotowej biegu jato-
wego z czujnikiem potozenia przepustnicy
(19, rys. 12.20 i 12.21) jest zamontowany na
korpusie przepustnicy. Podstawowg, funkcjg, re-
gulatora jest utrzymywanie potozenia przepust-
nicy, zapewniajgcego utrzymywanie predkosci
obrotowej biegu jatowego na poziomie zblizonym
do 800 obr/min.

W fazie uruchamiania silnika, po przekreceniu
kluczyka wytgcznika zaptonu, regulator ustawia
przepustnice w potozeniu odpowiednim do tem-
peratury silnika i napiecia akumulatora.

Po uruchomieniu silnika, przy zwolnionym pedale
przyspieszenia, sitownik koryguje potozenie prze-
pustnicy, aby wyréwnac¢ zmiany predkosci obro-
towej spowodowane zmianami temperatury sil-
nika i obcigzenia silnika.

W przypadku wigczenia urzgdzen, np. wentylato-
ra chtodnicy, sprezarki klimatyzatora, wyrownanie
predkosci obrotowej biegu jatowego nastepuje
Z pewnym wyprzedzeniem w stosunku do faktycz-
nego wigczenia tych urzgdzen.
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Rys. 12.22. Rozmieszczenie elementowelektronicznego systemuwtryskowo-zaptonowegowprzedziale silnika

samochoduzsilnikiem 1,2 16V

1 — elektroniczne urzadzenie sterujgce systemu wiryskowo-zaptonowego ME 7.3H4, 2 — akumulator, 11 — kolektor paliwa
z wtryskiwaczami, 12 — $wiece zaptonowe, 13 — cewka zaptonowa, 14 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa,

15 — sonda lambda przed katalizatorem, 16 — sonda lambda za katalizatorem, 17 — czujnik temperatury cieczy chtodzace;j,
18 — czujnik spalania stukowego, 20 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 21 — czujnik fazy wtrysku,
22 — czujnik cisnienia i temperatury zasysanego powietrza, 32 — skrzynka bezpiecznikow i przekaznikow w przedziale silnika,

33 — katalizator, 34 — korpus przepustnicy
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Ziacze B
(w kierunku silnika)

Ztacze A (w kieruniu
samochodu)

Rys. 12.23. Widokelektronicznegourzgdzeniasterujgcegosilnikiem 1,2 16Vznumeramiidentyfikujgcymistyki
Ztacze B — w kierunku silnika

1 — styk nie wykorzystany, 2 — wiryskiwacz paliwa 3. cylindra, 3 do 5 — styki nie wykorzystane, 6 — czujnik ci$nienia,

7 — zasilanie czujnikow +5 V, 8 — sygnat sondy lambda przed katalizatorem, 9 — masa czujnika fazy, 10 — czujnik
predkosci obrotowej silnika, 11 — masa czujnika potozenia przepustnicy, 12 do 16 — styki nie wykorzystane, 17 — sygnat
sondy lambda za katalizatorem, 18 — wiryskiwacz paliwa 2. cylindra, 19 i 20 — styki nie wykorzystane, 21 — czujnik spalania
stukowego, 22 — styk nie wykorzystany, 23 — sygnat z potencjometru czujnika potozenia przepustnicy 1, 24 — styk nie
wykorzystany, 25 — potgczenie sondy lambda przed katalizatorem z masg, 26 — masa czujnika cisnienia i temperatury
powietrza, 27 — styk nie wykorzystany, 28 — zasilanie sitownika potozenia przepustnicy, 29 i 30 — styki nie wykorzystane,
31 — cewka zaptonowa 2. i 3. cylindra, 32 — cewka zaptonowa 1. i 4. cylindra, 33 — elekirozawor sterujgcy przeptywem
par paliwa, 34 — wiryskiwacz paliwa 4. cylindra, 35 — styk nie wykorzystany, 36 — sygnat czujnika fazy, 37 — masa
czujnika spalania stukowego, 38 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 39 — sygnat z potencjometru czujnika potozenia
przepustnicy, 40 — styk nie wykorzystany, 41 — potgczenie sondy lambda za katalizatorem z masa, 42 — sygnat czujnika
predkosci obrotowej watu korbowego i GMP ttoka, 43 — masa sitownika potozenia przepustnicy, 44 do 48 — styki nie
wykorzystane, 49 — sonda lambda przed katalizatorem, 50 — styk nie wykorzystany, 51 — wtryskiwacz paliwa 1. cylindra,
52 do 54 — styki nie wykorzystane, 55 — czujnik temperatury powietrza, 56 — zasilanie potencjometréw czujnika potozenia
przepustnicy, 57 — sonda lambda za katalizatorem, 58 — masa potencjometrow czujnika potozenia przepustnicy, 59 — styk
nie wykorzystany, 60 — zasilanie sitownika korpusu przepustnicy, 61 do 64 — styki nie wykorzystane

Ztacze A — w kierunku samochodu

1 — styk nie wykorzystany, 2 — gniazdo diagnostyczne linia K, 3 — czujnik temperatury silnika (tylko w wersji z automatyczng,
skrzynkg, przektadniowg), 4 — zasilanie potencjometru czujnika potozenia przepustnicy 2, 5 — masa potencjometru czujnika
potozenia przepustnicy 2, 6 -styk nie wykorzystany, 7 — sygnat wytacznika sprzegta, 8 — sygnat potozenia neutralnego
automatycznej skrzynki przektadniowej, 9 — styk nie wykorzystany, 10 — sygnat awarii (tylko w wersji z automatyczng skrzynka,
przektadniowg), 11 do 13 — styki nie wykorzystane, 14-przekaznik matej predkosci wentylatora, 15i 16 — styki niewykorzystane,
17 — zasilanie gtéwnego przekaznika systemu, 18 — zasilanie z akumulatora (+30), 19 — sterownik systemu witryskowo-
zaptonowego, 20 — obrotomierz, 21 — zasilanie potencjometru czujnika potozenia przepustnicy 1, 22 — masa potencjometru
czujnika potozenia przepustnicy 1, 23 — styk nie wykorzystany, 24 — wytacznik duzej predkosci wentylatora, 25 — sygnat
zwyfgcznika pedatu hamulca, 26 — regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego (tylko w samochodach z automatyczngskrzynka,
przektadniowa), 27 i 28 — styki nie wykorzystane, 29 — sygnat momentu obrotowego silnika (tylko w samochodach

z automatyczng, skrzynkg przektadniowg), 30 — przekaznik duzej predkosci wentylatora, 31 — lampka kontrolna systemu
wtryskowego, 32 — styk nie wykorzystany, 33 — zasilanie gtbwnego przekaznika systemu, 34 — styk nie wykorzystany,

35 — sygnat potozenia przepustnicy (tylko w wersji z automatyczng, skrzynkg, przektadniowg), 36 — styk nie wykorzystany,
37 — sygnat potencjometru czujnika potozenia przepustnicy 2, 38 — lampka kontrolna systemu wtryskowego, 39 — sygnat
czujnika przyspieszenia pionowego, 40 — wytgcznik klimatyzacji, 41 do 45 — styki nie wykorzystane, 46 — sprezarka
klimatyzatora, 47 i 48 — styki nie wykorzystane, 49 — zasilanie gtéwnego przekaznika systemu, 50 — styk nie wykorzystany,
51 — zasilanie z wytgcznika zaptonu, 52 i 53 — styki nie wykorzystane, 54 — sygnat potencjometru czujnika potozenia
przepustnicy, 55 — czujnik poziomu paliwa, 56 — wytgcznik wentylatora matej predkosci, 57 do 61 — styki nie wykorzystane,
62 — przekaznik pompy paliwa, 63 i 64 — styki nie wykorzystane
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W czasie normalnej jazdy regulator ustawia prze-
pustnice w zaleznosci od temperatury silnika
i obcigzenia. W fazie zwalniania nastepuje opoz-
nienie powrotu przepustnicy do potozenia za-
mknigtego, powodujgc zmniejszenia dziatania ha-
mujgcego silnika.

Sitownik regulatora jest zintegrowany z dwuséciez-
kowym potencjometrem stanowigcym czujnik po-
tozenia przepustnicy.

Sterowanie przepustnicg odbywa sie elektrycznie
za pomocg, dwusciezkowego potencjometru osa-
dzonego ma pedale przyspieszenia (rys. 12.28).

[ [204] ]
[10A]

Budowe regulatora predkosci obrotowej biegu
jatowego z czujnikiem potozenia przepustnicy po-
kazano na rysunku 12.29.

Regulator predkosci obrotowej biegu jatowego
z czujnikiem potozenia przepustnicy moze byc
wymontowany z korpusu przepustnicy tylko w ca-
tosci. Po wymianie regulatora nalezy obowigz-
kowo wykona¢ (w autoryzowanej stacji obstugi)
specjalng procedure tzw. zerowania i autoadap-
taciji.

Czujnik cisnienia bezwzglednego i temperatu-
ry powietrza (22, rys. 12.20 i 12.21) mierzy

»
i

-

~

-

i

31

LT

|

S P, S o/
34 2 18 51 3 32
1

28 60 11 43 23 56 39 58
O O O 0O O

Rys. 12.24. Schematpotgczenelementowsystemuwtryskowo-zaptonowegowsamochodziezsilnikiem 1,216V

Ztgcze B — w kierunku silnika

1 — elekironiczne urzgdzenie sterujgce wiryskiem i zaptonem, 2 — wytgcznik zaptonu, 3 — skrzynka bezpiecznikow

i przekaznikéw w przedziale silnika (a — przekaznik gtowny uktadu, b — przekaznik elektrycznej pompy paliwa), 4 — czujnik
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 5 — czujnik spalania stukowego, 6 — czujnik ci$nienia i temperatury
zasysanego powietrza, 7 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego z czujnikiem potozenia przepustnicy, 8 — czujnik fazy
wirysku, 9 — czujnik temperatury cieczy chtodzgcej, 10 — cewka zaptonowa, 11 — wiryskiwacze paliwa, 12 — sonda lambda
przed katalizatorem, 13 — sonda lambda za katalizatorem, 14 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa,

31 — akumulator
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cisnienie i temperature powietrza w kolektorze
dolotowym, na ktorym jest zamontowany.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej (17,
rys. 12.20 i 12.21) odczytuje dane dotyczace
temperatury silnika przeznaczone dla systemu
wtryskowo-zaptonowego i zestawu wskaznikow.
Czujnik sktada sie z dwoch termistorow o ujem-
nym wspotczynniku temperaturowym, kazdy o in-
nej charakterystyce zmian rezystancji. Termistory
Sg umieszczone w mosieznej obudowie zamon-
towanej na korpusie termostatu. Ztgcze czujnika
jest czterostykowe.

[15A]

I

Czujnik poziomu paliwa i elektryczna pompa
paliwa (6, rys. 12.20 i 12.21) stanowig jeden
zespot konstrukeyjny z wbudowanym regulato-
rem cisnienia paliwa. Pompa jest zamocowana
w zbiorniku paliwa. Dostep do pompy paliwa
uzyskuje sie z bagaznika po odchyleniu wyktadzi-
ny i wykreceniu trzech wkretéw mocujgcych po-
krywe pompy. Budowe pompy paliwa przedsta-
wiono na rysunku 12.30.

Regulator cisnienia paliwa (typu rdéznicowego,
przeponowego) jest wyregulowany fabrycznie na
ciénienie 0,35 + 0,005 MPa utrzymywane w catym
uktadzie zasilania.
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Rys. 12.25. Schematpotgczenelementéwsystemuwiryskowo-zaptonowegowsamochodziezsilnikiem 1,216V

Ztgcze A — w kierunku samochodu

1 — elektroniczne urzadzenie sterujgce witryskiem i zaptonem, 2 — wytgcznik zaptonu, 3 — skrzynka bezpiecznikow

i przekaznikow w przedziale silnika (a — przekaznik gtéwny uktadu, b — przekaznik elektrycznej pompy paliwa), 15 — wytgcznik
bezwtadnosciowy, 16 — pompa paliwa z czujnikiem poziomu paliwa, 17 — przekaznik sprezarki klimatyzatora, 18 — przekaznik
matej predkosci wentylatora chtodnicy, 19 — przekaznik duzej predkosci wentylatora chtodnicy, 20 — czujnik predkosci pojazdu,
21 — sygnatobrotomierza, 22 — sygnat predkosciomierza, 23 — sygnat czujnika temperatury cieczy chtodzacej, 24 — lampka
sygnalizacji awarii systemu wtryskowo-zaptonowego w zestawie wskaznikéw, 25 — komputer poktadowy, 26 — regulator
czteropoziomowy klimatyzatora, 27 — potencjometr pedatu przyspieszenia, 28 — czujnik regulatora predkosci obrotowej biegu
jatowego z czujnikiem potozenia przepustnicy, 29 — wytacznik pedatu sprzegta, 30 — czujnik ci$nienia oleju, 31 — akumulator
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Rys. 12.26. Widok
czujnikaspalania
stukowego

1 — czujnik, 2 — zigcze
konektorowe

Rys. 12.27. Elementykorpusuprzepustnicy
1 — dzwignia sterowania przepustnicg, 2 — wspornik regulaciji linki sterowania przepustnica,
3 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego z czujnikiem potozenia przepustnicy,

4 — Sruba regulacyjna sktadu mieszanki biegu jatowego

Rys. 12.28. Potencjometrsterowaniaprzepustnicg
napedale przyspieszenia w samochodzie z silnikiem

1,216V

1 — pedat przyspieszenia, 2 — potencjometr
dwusciezkowy, 3 — gniazdo ztgcza konektorowego

268

Kolektor paliwa (8, rys. 12.22), stanowiacy
zasobnik paliwa dla wtryskiwaczy, to aluminio-
wy odlew cisnieniowy w ksztatcie rury z gniaz-
dami do osadzenia wtryskiwaczy. Widok kolek-
tora przedstawiono na rysunku 12.31.

Aby uzyska¢ dostep do kolektora paliwa, nalezy:
— roztgczy¢ opaski zaciskowe i zdemontowac
Sruby mocujgce przewodu wlotowego powietrza
wraz z rezonatorem,;
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Rys. 12.29. Budowaregulatorapredkosciobrotowej
biegujatowego z czujnikiem potozeniaprzepustnicy
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Rys. 12.30. Budowazespotupompypaliwa

1 — wstepny filtr siatkowy, 2 — elektryczna pompa paliwa, 3 — czujnik poziomu paliwa, 4 — filir paliwa, 5 — regulator
ci$nienia, 6 — sprezyna regulacyjna, 7 — przepona zaworu regulacyjnego cisnienia, 8 — doptyw paliwa z pompy, 9 — wyptyw

paliwa do uktadu zasilania

— zdemontowac ztgcze tgczace z pedatem przy-
spieszenia;

— roztgczyC ztgcze konektorowe regulatora pre-
dkosci obrotowej biegu jatowego i potencjometru
przepustnicy;

— odkreci¢ sruby mocujgce kolektora dolotowe-
go i zdemontowac¢ kolektor wraz z przewodem
recyrkulacji par paliwa;

— roztgczyC zfgcze konektorowe czujnika cis-
nienia bezwzglednego i temperatury powietrza;

Rys. 12.31. Elementykolektorapaliwa
1 — Kkolektor paliwa, 2 — przewod doptywowy,
3 — wiryskiwacze paliwa, 4 — zawor odpowietrzajacy

— roztgczy¢ ztgcze konektorowe przewodow ste-
rujgcych witryskiwaczami;

— zdemontowaC przewod tgczacy z pochfania-
czem par paliwa;

— zdemontowac przewod podcisnienia wspoma-
gania uktadu hamulcowego.

Kolektor paliwa po przeprowadzeniu powyzszych
czynnosci demontazowych pokazano na rysunku
12.32.

Rys. 12.32. Widokkolektorapaliwapozdemontowaniu
przewodowpowietrza, kolektoradolotowegoiosprzetu
1 — zawor odpowietrzajgcy kolektora, 2 — kolektor paliwa,
3 — $ruby mocujgce kolektor, 4 — wiryskiwacze paliwa
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Rys. 12.33. Odpowietrzanielubobnizaniecisnienia
paliwawuktadziezasilania

1 — kolektor paliwa, 2 — zawor odpowietrzajgcy kolektora
paliwa, 3 — przewdd odpowietrzajgcy

W uktadzie zasilania paliwem jest utrzymywane
state cisnienie paliwa 0,35 £0,005 MPa rowniez
przy niepracujgcym silniku, w zwigzku z tym przed
demontazem konieczne jest obnizenie cisnienia
w uktadzie zasilania poprzez odkrecenie zaworu
odpowietrzajgcego, po uprzednim natozeniu na
krociec zaworu rurki odprowadzajgcej nadmiar
paliwa z ukfadu do pojemnika (rys. 12.33).

Przed katalizatorem |

e—=all -

4

Rys. 12.34. Podstawowe elementywtryskiwaczapaliwa
1 — pierscien uszczelniajgcy witryskiwacz w kolektorze
dolotowym, 2 — ztacze konektorowe, 3 — pierscien
uszczelniajgcy wiryskiwacz w kolektorze paliwa,

4 — wskaznik prawidtowosci osadzenia i kierunku wzgledem
zaworu dolotowego

Ztgcze centralki elektron.

1,28VzEOBD| 1,216V
Cyl.4 72 34
Cyl.3 78 2B
Cyl.2 79 18B
Cyl.1 71 618
ol
r L
=

Wytgcznik zaptonu +30

Rys. 12.35. Schematztgcza konektorowego
wtryskiwaczypaliwasilnika1,2 16V

Za katalizatorem
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Rys. 12.36. Schematztgczkonektorowychsondylambdawsilniku 1,2 16V
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Witryskiwacze paliwa (11, rys. 12.20 i 12.21)
zapewniajg witrysniecie odpowiedniej dawki pali-
wa we wiasciwej chwili w celu uzyskania prawid-
towej pracy silnika. Paliwo jest wtryskiwane do
kanatu ssgcego bezposrednio nad zaworem dolo-
towym. Chwilg otwarcia, czasem trwania i fazg
wtrysku wtryskiwacza steruje urzgdzenie elektro-
niczne na podstawie danych zebranych z czuj-
nikow okreslajgcych stan silnika oraz parametry
optymalnego spalania mieszanki paliwowo-po-
wietrznej.

Widok wtryskiwacza paliwa przedstawiono na
rysunku 12.34, a identyfikacje stykow jego ztgcza
konektorowego— na rysunku 12.35.

Centralka elektron.
Centralka FIAT CODE

Zasilanie
Klimatyzacja

Urzadzenie alarmowe

Rezystancja mierzona miedzy stykiem 1 i 2 ztgcza
wiryskiwacza (rys. 12.35) powinna wynosic¢
13,8...15,2 Q.

Sondy lambda (15 i 16, rys. 12.20 i 12.21).
Sonda przed katalizatorem spetnia funkcje opisa-
ne w rozdziale 2.2.1. Sonda za katalizatorem
stuzy do diagnostyki katalizatora i moduluje para-
metry sondy przed katalizatorem. Zastosowanie
dwoéch sond lambda pozwala zniwelowac¢ wptyw
tolerancji wykonawczych elementéw silnika na
emisje spalin oraz zuzywania sie tych elementow
(szczegolnie katalizatora) podczas eksploatacii.
Identyfikacje ztgcz konektorowych sond lambda
przedstawiono na rysunku 12.36.

Potgczenie z masa

Potgczenie z masa

Centralka poduszki pow. AIR BAG
Centralka uktadu ABS

Rys. 12.37. Widok ztgcza diagnostycznego w samochodzie z silnikiem 1,2 16V

Palio Weekend

Rys. 12.38. Schematuktaduzasilaniapaliwem samochoduzsilnikiem 1,2 16V
1 — zawodr odpowietrzajgcy kolektora paliwa, 2 — wiryskiwacze, 3 — przewody zasilajgce, 4 — wlew paliwa, 5 — pompa
paliwa z filtrem, regulatorem cisnienia i czujnikiem poziomu paliwa, 6 — zbiornik paliwa
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Rezystancja grzejnikbw sond lambda mierzona
miedzy stykami 3 i 4 (rys. 12.36) w temperaturze
20°C powinna wynosic¢ 4...5 O..

Ztacze diagnostyczne w samochodach z silni-
kami 1,2 16V (25, rys. 12.20 i 12.21) jest Z3-
czem 16-zaciskowym, spetniajgcym wymagania
dyrektywy 98/69/CE wprowadzonej przez Wspol-
note Europejska. Ztgcze umozliwia podfgcze-
nie specjalnego, rowniez znormalizowanego
testera zwanego SCAN TOOL, ktéry odczytuje
parametry  uktadu  witryskowo-zaptonowego,
kody usterek elementéw, kody wskazujgce uszko-
dzenie uktadu kontroli emisji spalin z podaniem
przebiegu pojazdu od czasu zaistnienia usterki.
Dane te bedg mogty by¢ odczytywane przez
stacje diagnostyczne, policie i inne upowaz-

nione organy podczas normalnej eksploatac;ji sa-
mochodu. Widok ztgcza diagnostycznego w sa-
mochodach z silnikami z EOBD przedstawiono na
rysunku 12.37.

Cewka zaptonowa, pochtaniacz par paliwa
i elektrozawor odcinajacy pary paliwa, czujnik
predkosci samochodu, wytacznik bezwtadno-
Sciowy, zawory wielofunkcyjne uktadu zasila-
nia oraz pozostate elementy systemu witryskowo-
-zaptonowego, ich budowa i dziatanie sg podobne
lub identyczne z opisanymi w rozdziatach 2.2.1
i 2.2.2.

Schemat obwodu zasilania paliwem przed-
stawiono na rysunku 12.38, a schemat obwo-
du doprowadzenia powietrza — na rysunku
12.39.

1

Rys. 12.39. Schematuktadudoprowadzeniapowietrzawsamochodziezsilnikiem 1,2 16V
1 — filtr powietrza, 2 — korpus przepustnicy, 3 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego z czujnikiem potozenia

przepustnicy, 4 — kolektor dolotowy
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12.2.3. Silnik 1,6

12.2.4. Silnik 1,6 16V

Silnik 1,6 0 pojemnosci 1581 cm®, opisany w roz-
dziale 2.2.2, oznaczony kodem 178 B3.000 zostat
zmodernizowany na przetomie lat 1999/2000.
Zakres modernizacji obejmowat:

— zmiane faz rozrzadu (katy poczgtku i konca
otwarcia zaworow dla tego silnika przedstawiono
na rysunku 2.2 i w tablicy 12-15);

— zmiange parametréw ustawienia systemu
wtryskowo-zaptfonowego  (oznaczenia  zmie-
nionych elementéw elektronicznego systemu
wtryskowo-zaptonowego przedstawiono w tab-
licy 12-16).

Opis budowy, dziatania oraz wskazéwki diagnos-
tyczne i naprawcze podane w rozdziale 2.2.2
odnoszg sie rowniez do niniejszego silnika.

Katy poczatku i korica otwarcia
zaworow w silniku 1,6

(1581 Cm°® zmod.) Tablica 12-15
Oznaczenie
Potozenie zaworu kata Wartosc¢
narys. 2.2
Poczatek otwarcia zaworu A 4 przed GMP
dolotowego .
Koniec otwarcia zaworu B 38° po DMP
dolotowego
Poczatek otwarcia zaworu c 28" przed DMP
wylotowego
Koniec otwarcia zaworu D 4 przed GMP
wylotowego
Zestawienie oznaczen elementéw
stosowanych w silniku 1,6
(1581 cm®zmod.) Tablica 12-16
Wyszczegolnienie Oznaczenie
Elektroniczne urzgdzenie M.P.l. Weber-Marelli
sterujgce ILAW. 49F.BA
Cooper
Cewka zaptonowa BAE 920A
Swiece zaptonowe Champion RC10YCC
Rozrusznik M. Marelli
ozruszni E8OE-12-1kW
Alternator Bosch
w samochodzie bez klimatyzacji | KCB1-14V — 45/80 A
w samochodzie z klimatyzacjag, KCB2-14V — 50/90 A
Regulator napiecia elektroniczny
9 pig wbudowany
Akumulator 12 V-40 Ah-200A
umu 12 V-50 Ah-250A"

Y W samochodach z klimatyzacig,

Silnik 1,6 16V 0 pojemnosci 1596 cm® oznaczony
kodem typu silnika 182 B6.000 zastosowano
w samochodach FIAT Albea i Nowy Palio Week-
end od 2002 roku.

Silnik 16 16V jest czterocylindrowym silnikiem
0 pojemnosci 1596 cm® z cylindrami ustawio-
nymi rzedowo. Na kazdy cylinder przypadajg po
cztery zawory, napedzane dwoma watkami roz-
rzgdu utozyskowanymi w gfowicy. W silniku
zastosowano  elektroniczny,  wielopunktowy
system wtryskowo-zaptonowy (MPI) oraz sy-
stem EOBD, spetniajgcy wymagania dyrekty-
wy 98/69/CE Wspdlnoty Europejskiej.
Oznaczenia podstawowych rozwigzan tech-
nicznych stosowanych w silniku zestawiono w tab-
licy 12-8.

Wymiary i pasowania elementow w kadtubie sil-
nika oraz w uktadzie ttokowo-korbowym przed-
stawiono w tablicy 12-9, natomiast wymiary i pa-
sowania tozyskowan dodatkowego watka w kad-
tubie silnika — w tablicy 2-3.

Wymiary i pasowania wspo&tpracujgcych ele-
mentéw osadzonych w gfowicy podano w tab-
licy 12-10. Katy poczgtku i konca otwarcia za-
woréw przedstawiono na rysunku 2.2 i w tabli-
cy 12-11.

Podstawowe dane dotyczgce uktadow smarowa-
nia i chtodzenia sg podane w tablicach 12-12
112-13.

W stosunku do silnika 1,6 o pojemnosci 1581 cm®
w systemie wiryskowo-zaptonowym silnika 1,6
16V o pojemnosci 1596 cm® wprowadzono na-
stepujace zmiany:

— nowe elektroniczne urzgdzenie sterujgce
wiryskiem i zaptonem, oznaczone IAW 59F;

— zabudowano katalizator w poblizu kolektora
wylotowego (w celu maksymalnego wykorzysta-
nia temperatury spalin);

— dwie sondy lambda (jedng przed katalizato-
rem, drugg za katalizatorem), ktore kontrolujg
jakos¢ spalin i dziatanie katalizatora;

— czujnik fazy wtrysku na kole pasowym napedu
rozrzadu, po stronie zaworow dolotowych;

— nowe ztgczki przewodow paliwa, poprawiajgce
szczelno$¢ uktadu zasilania paliwem;

— nowe 16-zaciskowe ztgcze diagnostyczne,
spetniajgce wymagania norm Euro 3;

— komputer poktadowy, sterujgcy wszystkimi
elektronicznymi urzgdzeniami sterujgcymi w sa-
mochodzie wraz z odpowiednig modyfikacjg, in-
stalacji elektryczne;.

Rozmieszczenie  elementéw  elektronicznego
systemu  witryskowo-zaptonowego przedsta-
wiono na rysunku 12.40, a schemat elektrycz-
ny uktadéw zasilania i zaptonowego na rysun-
ku 12.41.
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Rys. 12.40. Rozmieszczenie elementowelektronicznego systemuwtryskowo-zaptonowegowprzedziale silnika
samochoduzsilnikiem 1,6 16V

1 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu wiryskowo-zaptonowego LAW.4EF, 2 — akumulator, 7 — regulator predkosci
obrotowej biegu jatowego z czujnikiem potozenia przepustnicy, 11 — witryskiwacze paliwa w kolektorze paliwa, 12 — $wiece
zaptonowe, 13 — cewka zaptonowa, 14 — elektrozawoér sterujgcy przeptywem par paliwa, 15 — sonda lambda przed
katalizatorem, 16 — sonda lambda za katalizatorem, 17 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 18 — czujnik spalania
stukowego, 20 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 21 — czujnik fazy wirysku, 22 — czujnik cisnienia
i temperatury zasysanego powietrza, 32 — skrzynka bezpiecznikéw i przekaznikow w przedziale silnika, 33 — katalizator,

34 — Kkorpus przepustnicy
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Rys. 12.41. Schematelektrycznyuktadéwzasilaniaizaptonowego samochoduzsilnikiem 1,6 16V

1 — czujnik predkosci obrotowej watu korbowego, 2 — czujnik temperatury cieczy chtodzgcej, 3 — wiryskiwacze paliwa,

4 — czujnik fazy wirysku, 5 — $wiece zaptonowe, 6 — cewka zaptonowa, 7 — elektrozawor sterujgcy przeptywem par paliwa,
8 — czujnik cisnienia i temperatury zasysanego powietrza, 12 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego, 13 — czujnik
potfozenia przepustnicy, 14 — lampka sygnalizacji awarii systemu wtryskowo-zaptonowego w zestawie wskaznikow,

15 — komputer poktadowy, 16 — wskaznik temperatury cieczy chtodzacej silnik, 17 — predkosciomierz, 18 — obrotomierz,
19 — czujnik predkosci pojazdu, 20 — akumulator, 21 — pompa paliwa, 22 — wytgcznik bezwtadnosciowy, 23 — sonda
lambda przed katalizatorem, 24 — sonda lambda za katalizatorem, 25 — skrzynka bezpiecznikdw i przekaznikéw w przedziale
silnika, 26 — wytgcznik zaptonu, 27 — czujnik spalania stukowego, 28 — czujnik ci$nienia oleju, 29 — elekroniczne urzadzenie

sterujgce systemu wtryskowo-zaptonowego

Elementy elektronicznego systemu wtryskowo-
-zaptonowego, opisy ich budowy, zasada funk-
cjonowania oraz dane techniczne podane w roz-
dziatach 2.2.1 i 2.2.2 oraz w niniejszym rozdziale
dla silnika 1,2 16V odnoszg sie rowniez do silnika
16 16V.

12.3. MECHANIZMY PODWOZIA

Zasady budowy i dziatania mechanizmoéw pod-
wozia sg takie same, jak opisane w rozdziatach
2 do 9. Ponizej przedstawiono zmiany niektérych
parametrow, wprowadzonych w wyniku moder-
nizacji samochodu.

Sprzegto. W samochodach z silnikami 1,2 16V
zwiekszono $rednice tarczy sprzegta. Srednica
zewnetrzna okfadziny tarczy sprzegta wynosi
190 mm, a $rednica wewnetrzna 140 mm.

Skrzynka przektadniowa. W samochodach
z silnikami 12 16V oraz 16 16V (1596 cm?)
w miejsce skrzynki przektadniowej C 513.5.13
0 przetozeniach podanych w tablicy 4-1 zastoso-
wano skrzynke przektadniowg C 514R (dane
wtabl. 12-17).

Uktad kierowniczy. Wszystkie samochody, bez
wzgledu natyp silnika, zostaty wyposazone w hyd-
raulicznie wspomagane uktady kierownicze. Zwie-
kszono katy skretu két (tabl. 12-18).
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Przetozenia skrzynek
przektadniowych C514R
w samochodach

z silnikami 1,2 16V i 1,6 16V Tablica 12-17

Parametry ustawienia kot
przednich w samochodach
z silnikami 1,2 16V

oraz 1,6 16V Tablica 12-19

Wyszczegolnienie Wartos$¢ przetozenia

Parametr Okreslenia Wartos¢

Katy stretu kot w samochodach
z silnikami 1,2 16V

oraz 1,6 16V Tablica 12-18
Wyszczegolnienie Warto$¢ kata
Kat skretu W prawo 33°20'+30°
kota zewngtrznego w lewo 33°20"+ 30"
Kat skretu W prawo 35°30'+30"
kota wewnetrznego w lewo 35°30'+30"

Przetozenie kot zebatych bieg 1. 3,909 Kat pochylenia kota nieregulowany | -22'+30’

Przetozenie kot zebatych bieg 2. 2,158 ;(Vilﬁo\t/\r?i/grzedzenia sworznia nieregulowany | 2°30" + 30"

Przetozenie kot zebatych bieg 3. 1,480 b Y

Przefozenie kot zebatych bieg 4. 1,121 Zbieznos¢ kot -1x1mm
Sanie ko ; Uwaga: dane odnoszg sie do samochodow gotowych do jazdy z wyma-

Przetozenie kot zebatych bieg 5. 0,829 ganym ciénieniem w oponach,

Przetozenie kot zebatych bieg 3909

wsteczny ’

Przetozenie przektadni gtdbwnej 3,867(58/15)

Przetozenie catkowite na biegu 1. 15,116 Zawieszenie przednie i tylne. Dokonano korekty

Przetozenie catkowite na biegu 2. 8,345 niektorych parametrow elementéw zawieszen,

Przefozenie catkowite na biegu 3. 5,723 bez _zmiany zasad _budowy mechan!zméw zawie-

Przetozenie catkowite na biegu 4. 4335 szenia przedniego i tylnego. Zestawienie zmienio-

Prratorone Calkowite ra bieau 5 3206 nych parametrow ustawienia kot przednich poda-
= : EES : no w tablicy 12-19.

Przetozenie catkowite na biegu 15,116 W zawieszeniu przednim zmieniono $rednice

wstecznym

sprezyn Srubowych oraz Srednice drgzka stabili-
zatora (tabl. 12-20).

W zawieszeniu tylnym zastosowano nowe sprezy-
ny Srubowe (w samochodach Palio Weekend
z czescigstozkowg). Parametry sprezyny Srubowej
tylnego zawieszenia zestawiono w tablicy 12-21.

Uktad hamulcowy. Nie zmieniono ani $rednic
tarcz i bebndéw hamulcowych, ani parametréw
cylinderkow i ttoczkow stosowanych w ukfadzie.
Zmieniono typ podcisnieniowego urzgdzenia
wspomagajgcego z TEVES 8 na TEVES 9,
w ktorym zwiekszona odlegtoSC koncowki popy-
chacza od powierzchni styku pompy wynosi
15,4£0,1 mm.

Podstawowe dane sprezyn zawieszenia przedniego w samochodach

z silnikami 1,2 16V oraz 1,6 16V Tablica 12-20
Parametr Okreslenia Silnik 1,2 16V Silnik 1,6 16V
Srednica drutu (mm) czes$é cylindryczna 11,940,05 12,00£0,05
e oo e 100153 1001525
Kierunek nawiniecia prawy prawy
Wysokos$é sprezyny nieobcigzonej (mm) _ 363 (375)? -395
Wysokos$¢ sprezyny 301 daN (322 daN)? 191 —
pod obcigzeniem (mm) 330 do 350 daN — 190,7
Wysokos¢ sprezyny 301 daN (322 daN)’ > 191 —
Z grupy selekcyjnej zottej (mm)
pod obcigzeniem 340 daN - >190,7
\zlvé?gls;égelz%ﬁzgjyzielonej" (mm) 301 daN (322 dany bl —
pod obcigzeniem 340 daN - <190,7

1

Montowac¢ obydwie sprezyny z tej samej grupy selekcyjnej.

2 Wymiary w nawiasach odnoszg, sie do samochodéw z klimatyzacja,
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Podstawowe dane sprezyn

zawieszenia tylnego

w samochodach z silnikami

1,216Vi 1,6 16V Tablica 12-21
Parametr Okreslenia Wartosc¢
o (mm) czesc¢ cylindryczna 11+0,2
rednica drutu mm
cze$¢ stozkowa |13,25+0,05
Liczba zwojow:
czynnych/catkowita 4,43/4,75
Kierunek nawinigcia prawy
Wysoko$¢ sprezyny .327
nieobcigzonej (mm)
WysokosC sprezyny 360 daN 210
pod obcigzeniem (mm)
Wysokos¢ sprezyny
Z grupy selekcyjnej wyzsza
20ttej >pod 360 daN 0d 210
obcigzeniem (mm)
Wysokos¢ sprezyny
Z grupy selekcyjnej nizsza lub
zielonej" pod 360 daN rowna 210
obcigzeniem (mm)

"' Montowa¢ obydwie sprezyny z tej samej grupy selekcyjnej.

12.4. WYPOSAZENIE
__ ELEKTRYCZNE

Znaczna liczba urzgdzen elektrycznych, a szcze-
golnie elektronicznych w nowych samochodach,
ztozonosc funkcji tych urzgdzen rozmieszczonych
w wielu centralkach elektronicznych byta powo-

Rys. 12.42. Budowasystemu Venice
1 — komputer poktadowy (NBC), 2 — wezet zestawu wskaznikéw (NQS), 3 — system wiryskowo-zaptonowy silnika (NCM),
4 — wezetradioodtwarzacza lub infotelematyczny (nie stosowany w samochodach przeznaczonych na rynek krajowy), 5 — wezet

obwodow diagnostycznych

dem wielu skomplikowanych potgczen, od ktorych
wymagano niezawodnosci dziatania. Rozwigza-
nie wielu probleméw i optymalizacja instalaciji
elektrycznej byta mozliwa dzigki zastosowaniu
potaczen sieciowych (magistrali), utatwiajgcych
wymiane informacji miedzy elementami i syste-
mami elektronicznymi stosowanymi w samocho-
dzie.

W samochodach Albea i Nowy Palio Weekend
zastosowano nowy system instalacji elektrycznej,
zwany VENICE (Vehicle Network Integration Co-
mponent Electronics), ktory przy ztozonosci ele-
mentéw i systemow umozliwit maksymalng op-
tymalizacje potaczen. Inne zalety tego systemu to:
— dostepnos¢ informacji pochodzgcych z czuj-
nikow dla roznych systemow i uktadow;

— mozliwo$¢ rozdziatu informacji i sygnatow
Z czujnikébw oraz przekaznikow do wszystkich
systemow i uktadow;

— eliminacja wielu czujnikéw i przekaznikdw na
rzecz kilku wspolnych dla wszystkich systemoéw
i uktadow;

— mozliwos¢ rozbudowy systemu z wykorzys-
taniem istniejgcych czujnikdw, przekaznikow
i uktadow;

— zwiekszenie pewnosci dziatania poprzez elimi-
nacje wielu potaczen;

— uproszczenie funkcji diagnostycznych wszyst-
kich systemow elektronicznych.

System Venice stosowany w samochodzie FIAT
Albea i Nowy Palio Weekend (rys. 12.42) sktada
sie z:

— komputera poktadowego (NBC);

277



By shalloww@o2.pl

Zmiany i modyfikacje od roku 1999

Rys. 12.43. Zasada dziatania iwspoétpracy elementéow
systemuVenice

1 — komputer pokfadowy z ptytkg sterowan oraz elementami
uktadu sterujgcego hamulcami (ABS), 2 — pofaczenia
szeregowe, 3 — sie¢ CAN, 4 — wezet zestawu
wskaznikdéw, 5 — system wtryskowo-zaptonowy silnika
(NCM) z czujnikami i sitownikami, 6 — wezet
radioodtwarzacza lub infotelematyczny (nie stosowany

w kraju), 7 — wezet obwodow diagnostycznych

— wezfa zestawu wskaznikow (NQS);
— systemu  wiryskowo-zaptonowego
(NCM);

— wezfa obwodow diagnostycznych (NSD).
System ten moze by¢ rozbudowany o wezet
radioodtwarzacza lub infotelematyczny.
Komputer poktadowy, wezty i systemy sg potg-
czone ze sobg poprzez sie¢ CAN (Controier Area
Network) jak pokazano na rysunku 12.43.

Sie¢ CAN w instalacji elektrycznej samochodu
polega na zastosowaniu dwoch przewoddw mie-
dzianych w wigzkach przewodoéw, z ktérych jeden
jest potaczony z wysokim poziomem czestotliwo-
Sci, a drugi z niskim poziomem czestotliwosci.

silnika
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Rys. 12.44. Widokskrzynkibezpiecznikow
iprzekaznikow wprzedziale silnika (pokazano skrzynke
samochoduwniepetnejwersjiwyposazenia)

Umozliwia to komputerowi pokfadowemu odbie-
ranie i rozpoznawanie sygnatow nadawanych
przez nadajniki i odbiorniki w otoczeniu o bardzo
silnych zaktoceniach elektromagnetycznych.

W celu rozpoznania instalacji elektrycznej w sa-
mochodach niezbedna jest znajomos¢ skrzynek
bezpiecznikow i przekaznikow zamontowanych
w przedziale silnika oraz pod tablicg, rozdzielcza,.
Skrzynka bezpiecznikow i przekaznikow
w przedziale silnika (32, rys. 12.22 i 12.40).
Widok skrzynki bezpiecznikbw i przekazni-
kow w przedziale silnika przedstawiono na
rysunku 12.44, a jej schemat budowy — na ry-
sunku 12.45.

Rys. 12.45. Schematskrzynkibezpiecznikéwiprzekaznikowwprzedziale silnika

B — bezpieczniki (numery odnosza sie do obwoddw opisanych w tekscie), P — przekazniki (numery odnoszg sie do obwodow
opisanych w tekscie), A — ziacze konektorowe przedniej wigzki przewoddw, C — ztgcze konektorowe wigzki przewodow silnika,
D — zigcze konektorowe przedniej wigzki przewodow, E — zfacze wigzki przewodow uktadu chtodzenia silnika, F — ztgcze

konektorowe przedniej wigzki przewodow
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Bezpieczniki przedstawione na rysunku 12.45
zabezpieczajg, nastepujgce obwody:

B0O (60A) — Swiec zarowych (przewidzia-
ne),

B01 (70A) — skrzynki bezpiecznikow pod ta-
blicg rozdzielcza,

B02 (40A) — skrzynki bezpiecznikow pod ta-
blicg rozdzielcza,

B03 (204) — wytgcznika zaptonu,

BO4 (503) — uktadu hamulcowego ABS,
wentylatora klimatyzacji (prze-

BO5 (60RA)  — widziane),

B06 (30/40 A) — wentylatorachtodnicy(1.bieg),

B07 (40/60 A) — wentylatorachtodnicy (2. bieg),
B08 (40 A) — dmuchawy ogrzewania,
B09 (20 A) — spryskiwaczy reflektorow
(przewidziane),
B10(15A) — sygnatu dzwiekowego,
B1l1l (15A) — servizi wtorne |LE,
B14(10Aa) — Swiatet drogowych reflektora
prawego,
B15(10a) — Swiatet drogowych reflektora
lewego,
B16(7,5A) — zasilania 15/54 systemu wtrys-
kowo-zaptonowego,
B17(10A) — servizi gtowne LE,
+30 systemu wiryskowo-za-
B18(7,5A) — ptonowego,
sprezarki klimatyzatora (prze-
B19(7,5A) — widziana),
podgrzewania paliwa (przewi-
B20 (204) — dziane),
pompy paliwa,
B21 (15A) — cewki zaptonowej, wtryskiwa-
B22 (20a) — ©&

nie wykorzystany,

B23 (15A) ~ elektrycznego wspomagania

B24 (10A)  — przektadni kierowniczej (prze-
widziane),

B30(15A) — przednich Swiatet przeciw-
mgtowych.

Przekazniki przedstawione na rysunku 12.45
znajdujg, sie w obwodach:

P02 (20 A) — Swiatet drogowych,

P03 (20 A) — sygnatu dzwiekowego,

PO5 (20 A) — klimatyzacji (przewidziane),

P06 (30 A) — wentylatora chtodnicy (1. bieg),
P07 (50 A) — wentylatora chtodnicy (2. bieg),
P08 (30 A) — dmuchawy ogrzewania,

P09 (30 A) — systemu wtryskowo-zaptonowe-

goa

P10 (20 A) — pompy paliwa,

P14(20A) — przednich $wiatet przeciwmgto-
wych,

P17 (20 A) — spryskiwaczy reflektorow (przewi-
dziane),

P19(30A) — podgrzewania paliwa
dziane),
P20 (20 A) — nie wykorzystany.

(przewi-

Skrzynka bezpiecznikow i przekaznikow pod
tablicg rozdzielczg stanowi jeden wezet konstruk-
cyjny zintegrowany z komputerem poktadowym
(1, rys 12.42). Wezet ten jest umieszczony po
lewej stronie tablicy rozdzielczej i ostoniety po-
krywka,

Widok wezta skrzynki bezpiecznikow i komputera
poktadowego po otworzeniu pokrywki pokazano
na rysunku 12.46, a podstawowe elementy tego
wezta — na rysunku 12.47.

Rys. 12.46. Widokweztaskrzynkibezpiecznikow
ikomputerapoktadowego po otworzeniu pokrywki
(strzatkawskazujeztgczediagnostyczne)
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e [ s o e o
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Rys. 12.47. Podstawoweelementyskrzynki
bezpiecznikéwikomputerapoktadowego

1 — komputer poktadowy, 2 — skrzynka bezpiecznikow
pod tablicg rozdzielczg, 3 — bezpieczniki, 4 — bezpieczniki
zapasowe, 5 — przekazniki, 6 — szczypce do wyjmowania
bezpiecznikow, 7 — ztgcze diagnostyczne
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Aby wymontowac skrzynke bezpiecznikéw i prze-
kaznikow z komputerem poktadowym, nalezy:
— wykreci¢ dwa wkrety mocujgce oraz odchyli¢
pokrywke skrzynki bezpiecznikow i komputera
poktadowego;

— roztgczy¢ ztacza konektorowe 1 do S (rys.
12.48);

Rys. 12.48. Demontazskrzynkibezpiecznikowpod
tablicgrozdzielczgikomputerapoktadowego

1 — ztgcze konektorowe tylnej wigzki przewodow,

2 — Zacze konektorowe przedniej wigzki przewodow,
3 — ztacze konektorowe przedniej wigzki przewodow,
4 — ztgcze konektorowe przedniej wigzki przewodow,

5 — ztgcze konektorowe tylnej wigzki przewodow,

6 — gorne sruby mocujgce, 7 — dolne $ruby mocujgce

Rys. 12.50. Widokskrzynkibezpiecznikowikomputera
poktadowegopowymontowaniu

1 — zaczepy mocujgce, 2 — spinka mocujgca

(strzatka wskazuje kierunek demontazu spinki)

— odkreci¢ dwie gorne i dwie dolne Ssruby mocu-
jace skrzynke bezpiecznikow i komputer poktado-

‘wy (67, rys. 12.48);

— wyja¢ wezet skrzynki bezpiecznikéw i kom-
putera poktadowego oraz roztgczy¢ ztgcza konek-
torowe pokazane na rysunku 12.49.

Widok wezta po wymontowaniu przedstawiono na
rysunku 12.50.

W celu odfgczenia skrzynki bezpiecznikow od
komputera poktadowego nalezy odpig¢ spinki mo-
cujgce znajdujgce sie po obu stronach wymon-
towanego wezfa (rys. 12.50) oraz roztaczy¢ oba
elementy potgczone ztgczem konektorowym. Wi-
dok skrzynki bezpiecznikdw i komputera poktado-
wego w stanie zdemontowanym przedstawiono
na rysunku 12.51.

Schemat budowy skrzynki bezpiecznikéw i prze-
kaznikow pod tablicg rozdzielczg przedstawiono
na rysunku 12.52.

Rys. 12.49. Demontazztgczykonektorowychskrzynki
bezpiecznikéwikomputerapoktadowegopo
wymontowaniuwezta

1 do 3 — zigcza konektorowe wigzki przewodow tablicy
rozdzielczej
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Rys. 12.51. Widokskrzynkibezpiecznikowikomputera
poktadowegowstanierozmontowanym

1 — skrzynka bezpiecznikow, 2 — komputer poktadowy,
3 — gniazdko i wtyczka ztgcza konektorowego taczacego
skrzynke bezpiecznikow z komputerem
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Rys. 72.52. Schemat skrzynki
— T bezpiecznikowiprzekaznikow
podtablicg rozdzielczg
B — bezpieczniki (numery
odnoszasie do obwodow opisanych
w tekscie), P — przekazniki
1 1 ( numery odnoszasie do obwodow
b { opisanych w tekscie), A — ztacze
1 F‘l konektorowe tylnej wigzki
Ui przewodow, C — zigcze
G LR konektorowe przedniej wigzki
s 3 przewodow, D — ztgcze
L konektorowe przedniej wigzki
:\J: przewodéw, E — ztgcze
L konektorowe tablicy rozdzielczej,

F — ztgcze konektorowe tablicy
rozdzielczej

Bezpieczniki przedstawione na rysunku 12.52
chronig nastepujgce obwody:

B12(10A) — Swiatta mijania reflektora pra-
wego,

B13 (10 A) — swiatta mijania reflektora lewego
i korektora ustawienia reflekto-

réow,
B31 (7,5 A)— klimatyzacji i wytgcznika Swiatet
cofania,
B32 (15 A) — Swiatet pozycyjnych,
B33 (20 A) — podnosnika szyby tylnej lewe;j,
B34 (20 A) — podnosnika szyby tylnej prawe;j,
B35 (10 A) — Swiatetcofania i podswietlenia ze-

stawu wskaznikow,

B36 (15 A) — skrzynki bezpiecznikdw przycze-
py (przewidziane),

B37(10A) — sSwiatet hamowania i
wskaznikow,

B38 (20 A) — zamka centralnego,

- B39 (10 A) — zasilania radioodbiornika i gniaz-
da diagnostycznego,

B40 (30 A) — tylnej szyby ogrzewanej,

B41 (—) — lusterek wstecznych zewnetrz-
nych (przewidziane),

B42 (7,5 A)— uktadu ABS,

zestawu

B43 (30 A) — wycieraczki szyby przedniej i po-
mpy spryskiwacza szyb,

B44 (20 A) — zapalniczki,

B45 (—) — podgrzewania foteli (przewidziane),

B46 (—) — dachu otwieranego (przewidziane),

B48 (20 A) — zasilania  podnosnika  szyby
przedniej lewej,

B49 (20 A) — zasilania  podnosnika  szyby

przedniej prawej,

B50 (7,5 A)— poduszki powietrznej,

B51 (7,5 A)— podswietlenia wytgcznikow, 0s-
wietlenia tablicy rejestracyjnej,
zestawu wskaznikow,

B52 (15 A) — wycieraczki szyby tylnej,

B53 (10 A) — S$wiatet kierunkowskazéw, awaryj-
nych, zestawu wskaznikow.

Przekazniki przedstawione na rysunku 12.52

znajdujg sie w obwodach:

PO1 (20 A) — S$wiatet mijania,

P11 (30 A) — tylnej szyby ogrzewane;j,

P12 (30 A) — wytacznika zaptonu, zapalniczki,
alternatora, wycieraczek szyb,

P13 (50 A) — wyfgcznika zaptonu, podnoéni-
kow szyb.
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N 7.

N 7
) [ e 0 0 0 SR
]

I==qi==qi==i== ===
—

9. 1B

flys. 12.53. Schemat identyfikacji stykéwztgcza
diagnostycznego

| — uktad hamulcowy ABS, 2 — styk niewykorzystany,

3 — poduszka powietrzna, 4 — potaczenie z masg mocy,
5 — potaczenie z masg sygnatu, 6 — B-CAN B dla
diagnostyki, 7 — linia K dla systemu sterowania silnikiem,
8 — nie wykorzystany (przeznaczony dla linii Kimmobilizera),
9 — nie wykorzystany (rezerwa), 10 — nie wykorzystany,
I — nie wykorzystany (przeznaczony dla elektronicznego
urzgdzenia alarmowego), 12 — nie wykorzystany (rezerwa),
13 — nie wykorzystany (rezerwa), 14 — 1 B-CAN A dla
diagnostyki, 15 — nie wykorzystany (przeznaczony dla

linii L), 16 — biegun dodatni akumulatora przez bezpiecznik
B39

Ztacze diagnostyczne (7, rys. 12.47) zinteg-
rowane z komputerem pokfadowym spetnia wy-
magania dyrektywy europejskiej zawartej w nor-
mie 98/69/CE. Schemat ztgcza diagnostycznego
z identyfikacjg stykow pokazano na rysunku 12.53.
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Na rysunkach 12.54 do 12.57 przedstawiono
wazniejsze schematy elektryczne potgczen w sa-
mochodach FIAT Albea i Nowy Palio Weekend
z silnikami 1,2 16V i 16 16V.

Podane na schematach opisy cyfrowe, wyjas-
nione na stronach 182, 183 i 184, wymagajg,
ponizszego uzupetnienia.

167. Elektroniczne urzgdzenie sterujgce wirys-
kiem i zaptonem (silnik 1,2 16V)

168. Elektroniczne urzgdzenie sterujgce wtrys-
kiem i zaptonem (silnik 1,6 16V)

169. Komputer poktadowy

170. Potgczenie z masg uktadu klimatyzaciji

171. Potaczenie z masg uktadu ABS

172. Potaczenie z masg ogrzewanej szyby tylnej
(tylko w samochodach Palio Weekend)

173. Ztgcze diagnostyczne

174. Wwytacznik sprzegta

175. Czujnik opoznienia

176. Potencjometr dwusciezkowy na pedale
przyspieszenia

177. Sonda lambda przed katalizatorem

178. Sonda lambda za katalizatorem

179. Regulator predkosci obrotowej biegu jato-
wego z czujnikiem potozenia przepustnicy

180. Czujnik cisnienia i temperatury zasysanego
powietrza

181. Czujnik spalania stukowego

182. Czujnik predkosci pojazdu

183. Dodatkowa masa akumulatora

184. Zigcze regulatora podswietlenia zestawu
wskaznikow
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