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Lieber Leser,

in letzter Zeit werde ich von Autcfahrern Sfters angesprochen
und gefragt, ob man bei den modernen Fahrzeugen iiber-
haupt noch etwas selbst reparieren kann. Das vorlisgende
Buch ist meine Antwont. Seite fiir Seite sind Arbeiten be-
schrieben, die von einem fachlich interessierten Autofahrer
selbst durchgefiihrt werden kdnnen.

Selbstverstandlich hat es in den vergangenen Jahren im Au-
tomobilbau erhebliche Fortschritte gegeben, so daB erfreuli-
cherweise viele Einstall- und Kontrollarbeiten nicht mehr er-
forderlich sind. Weggefallen sind beispielsweise das Einstel-
len der Ziindung und, jo nach Motar, das Einstelien des
teerlaufs und des Ventilspiels. Und durch den vermehrten
Einbau von langzeitstabilen Bauteilen, zv denen beispiels-
weise die elektronische Zindanlage oder die elekironischge-
steusrte Einspritzanlage zéhlen, entfallt der Austausch von
VerschleiBteilen. Andere Arbeiten wiederum, wie das Uber-
prifen elektronischer Bautgile, sind nur noch mit teuren Priif-
geraten méglich, die speziell aut den betreffenden Fahrzeug-
typ abgestimmt sind und deren Anschaffung sich in der Re-
gel fiir den Hobbymeonteur nicht lohnt.

Obwohl also das Fahrzeug technisch immer aufwendiger
und kemplizierter wird, greifen dennoch von Jahr zu Jahr im-
mer mehr Heimwerker zum »So wird's gemacht~-Handbuch.
Die Erklarung dafir ist einfach: Weil die Technik des Auto-
mobils komplizierter geworden ist, kommt man bei Arbaiten
am Fahrzeug chne eine spezielle Anlsitung nicht mehr aus.
Das gilt auch f0r den Fachmann. AuBerdem gibt es nach wie
vor am Aulo eine Reihe von VerschleiBteilen, die in regel-
mafigen Abstinden kontrolliert und gegebenenfalls ausge-
wechseit werden missen. Dazu zihlen vor allem Bremsbeli-
ge, StoRdampfer sowie Teile der Abgasanlage.

Grundsatzlich muf sich der Heimwerker natirlich dardber im
klaren sein, dal? man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Handwerker wird. Man sollte also nur Arbei-
ten durchfiihren, die man sich selbst zutraut. Das gilt insbe-
sondere natirich bei Arbeiten, die dis Verkehrssicherheit
des Fahrzeugs beeintrichtigen kénnen. Gerade in diesem
Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch fiir prakti-
ziete Verkehrssicherheit. Durch die exakte Beschreibung
der erferderlichen Arbeitsschritte und den nétigen Wamnhin-
weisen wird der Heimwerker bei der Arbsit entsprechend

sensibilisiert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf
hingewiesan, im Zweifelsfall die Arbeit lieber einem Fach-
mann zu (iberlassen.

In der Offentlichkeit wird hin und wieder von interessierten
Kreisen der Vorwurf erhoben, Heimwerker wiirden durch ihre
Eigenarbeiten am Fahrzeug die Verkehrssicherheit negativ
beeinflussen. Aus den Kontakten, die ich zu Hobbymonteu-
ren habe, kann ich nur vom Gegenteil berichten. Derjenige
Fahrzeugbesitzer, der sein Fahrzeug selbst pflegt und war-
tet, hat gin groBes Interesse an einem verkehrssicheren, ge-
pllegten Auto.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich sin Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch wird schnell der Umfang und auch der
Schwierigkeitsgrad der Reparatur deutlich. AuBerdem erfahrt
man, welche Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden
massen und ob unter Umsténden die Arbeit nur mit Hife von
Spezialwerkzeug durchgeflhrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bel Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drahmomentschlilssel angezogen werden
missen (Zylinderkopf, Achsverbindungan usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Moglichkeit sollte man jede Schraub-
verbindung mit einem Drehmomentschlissel anziehen. [bri-
gens: Flr viele Schraubverbindungen sind die neuen Innen-
und AuBen-Torxschliisse! erforderich.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und reparien, solite bedenken, daB der Fach-
mann vigl Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erahrungsaustausch iber den neuesten
Technikstand verfigt. Mithin kann es fiir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkshrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelméRigen Abstanden
eine FIAT-Werkstatt aufzusuchen.

Natiirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle,
technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die ge-
troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Fillen die eventuell aufiretenden Pro-
bleme zufrisdenstellend lost.

Hans-Riidiger Etzold
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Motor

Der FIAT BRAVO/BRAVA wird von flissigkeitsgekihiten
Reihenmotoren angetrieben, die im Motorraum quer zur
Fahrtrichtung eingebaut sind. Alle Motorversionen besitzen
einen GrauguB-Motorblock. Der Zylinderkopt ist aus Leicht-
metall gefertigt. Die Vorteile des Leichtmetall-Zylinderkopfes
gegeniber einem aus Graugu3 liegen in der bessaren Wér-
medeitfihigkeit und dem geringeren spezifischen Gewicht.

In den Motorblock sind die Zylinderbohrungen eingelassen.
Bei hohem VerschleiB oder Riefen in den Zylinderwénden
kiénnen die Zylinder von einer Fachwerkstatt gehont, also
ausgeschliffen werden. AnschlieBend miissen dann aller-
dings Kolben mit Ubermaf’ singebaut werden. Im unteren
Teil des Motorblocks befindet sich die Kurbelwelle, die von
den Kurbelwellenlagern abgestiizt wird. Uber Gleitlager sind
die Pleuel, die die Verbindung zu den Kolben herstellen, mit
der Kurbelwelle verbunden. Der Motorblock wird von Kihl-
mittel durchstrémt. Die Kihimittelpumpe ist seitlich am Mo-
torblock angeflanscht. Zu beachten ist, daB der Kihlmittel-
kreislauf ganzjihrig mit einer Mischung aus Kiihlerfrost-
schutzmittel sowie kalkarmem Wasser befiillt sein mufi.

Den unteren AbschiuB des Motors bildet die Glwanne, in der
sich das fir die Schmierung und Kiihlung erforderliche Mo-
torél sammetlt. Das im Olsumpf angesaugte O) gelangt Gber
Bohrungen und Kandle zu den Lagern der Kurbel- und
Nockenwelle sowie in die Zylinderlaufoabnen.

Der Zyiinderkopf ist auf den Motorblock aufgeschraubt, Er
besteht aus AluguB mit eingepreften Ventilsitzringen und
Ventilfihrungen aus Stahl. Der Zylinderkopf ist nach dem
Querstrom-Prinzip konstruiert, Das heiBt, frisches Kraftstoff-
Luftgemisch wird auf der einen Seite des Zylinderkopfes an-
gesaugt ungd verbranntes Gas auf der anderen Seite Ober die
Abgasanlage ausgestoBen. Durch die Querstrom-Anordnung
ist ein schneller Gaswechsel (iber die Ein- und AuslaBventile
sichergestellt. Durch mehrere Ein- und AuslaBventile pro Zy-
linder wird der Gaswechsel noch beschleunigt.

Oben im Zylinderkopf befinden sich zwei Nockenwellen
{1,4--Motor und Diesel: gine Nockenwslle), die iber einen
Zahnriemen wvon der Kurbelwslle angetrieben werden. Die
Nockenwellen betétigen die senkrecht hangenden Ein- und
AuslaBiventile. Bei den Benzinmotoren sorgen hydraulische
Ventilspielausgleicher fir ein gleichbleibendes Ventilspiel
zwischen Nockenwelle und Ventil, so daB das Ventilspiel
nicht eingestellt werden kann. Nur beim Dieselmotor besit-

zen die TassenstdBel Einstellscheiben, mit denen das Ventil-
spigl im Rahmen der Wartung eingestellt werden muf3.

Zum Einsatz kommaen 5 unterschiedliche Motortypen:

1,4-1-Motor

Der 1,4-I-Motor gehdrt zur neuen »Modular«-Baureihe. £r
basiert im wesentlichen auf dem »FiRE-Motor«, der in ver-
schiedenen FIAT-Modellen erstmals 1985 zum Einsatz kam.
Neu ist vor allem der Zylinderkopf, der mit 2 EinkaBventilen
und einem Auslafiventil pro Zylinder versehen wurde. Die
Nockenwelle betatigt die 12 Ventile Ober Schlepphebel,
welche sich auf wartungsfreien Ventilspielausgleichern ab-
stiitzen.

Fiir die Motorschmierung sorgt eine Glpumpe, die sich am
Ende der Kurbelwelle befindet und durch diese angetrieben
wird. Der Antrieb der KOhimittelpumpe erfolgt Uber den Zahn-
riemen, der auch die Nockenwelle antreibt.

1,6-I-Motor

Basismotor fir dieses Triebwerk ist der 1,6--»Torque«-Motor
aus dem Vorgangermodell FIAT TIPO, welcher Oberarbeitet
wurde. Er hat nun zwei obenliegende Nockenwellen, welche
die 16 Ventile direkt Ober hydraulische Tassenstdfel auf-
stoBen. Der Zahnriemen treibt auBer der Nockenwelle auch
eine Nebenwslle an, dis liber sine Schragverzahnung die OI-
pumpe antreibt. Die Kihimittelpumpe wird (ber den Keilrip-
penrieman angetrieben, der auch den Drehstromgenerator
antraibt.

1,8--Motor

Der 1,8--Motor gehdrt zur neuen »Modular«-Baureihe. Die
Bauweise ist durch die beiden obenliegenden Nockenwsllen
bestimmt, welche die 16 Ventile direkt Ober hydraulische
Tassensttfel aufstofen. Der Antrieb der Kihimittelpumpe
arfolgt wie beim 1,4--Motor Ober den Zahnriemen, der auch
die Nockenwellen antreibt, die Olpumpe sitzt am Kurbelwel-
lenende.

2,0-1-Motor

Der nauentwickeite 2,0--Motor besitzt 5 Zylinder und 20
Ventile, die von 2 Nockenwellen Uber wartungsfreie Hydro-
stéBel betdtigt werden. Die EinlaBnockenwelle wird je nach
Motordrehzahl durch eine Stelleinheit gageniiber dem Zahn-
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riemenrad verdreht, so daB sich optimale Ventil-Steuerzeiten
ergeben. Angesteuert wird die Verstelieinheit durch das Mo-
tor-Steuergerit. Der Zahnriemen treibt auBer den Nocken-
wellen auch die Klhimittelpumpe an.

Die Kurbelwelle treibt Uber eine Kette die Olpumpe sowie
eine gegenlaufige Ausgleichswelle an. Die Drehgeschwindig-
keit der Ausgieichswelle ist gleichhoch wie die der Kurbel-
welle, und durch gezielie Unwucht werden unerwiinschte
Motorvibrationen in allen Drehzahlbereichen weitgehend ver-
miegen.

Der 5-Zylinder-Motor muB zum Zahnriemenausbau komplett
ausgebaut werden, weii im Motorraum zu wenig Platz fOr die
Demontage vorhanden ist. Auch Arbeiten wie Ausbau des
Zylinderkopfs oder Ausbau der Kihimittelpumpe konnen
nicht durchgefiihrt werden, ohne daB zuvor der Motor ausge-
baut wird.

Alle Banziner

Die Spannung des Nockenwellenzahnriemens wird durch ei-
nen automatischen Spanner konstant gehalten, sc daB er
nicht nachgespannt werden muB. Auch der Keilrippenriemen
zum Antrieb der Hifsaggregate (Generator, Sarvopumpe
atc.) wird automatisch gespannt, aufSer beim 1,8--Motor,

Fiir die Aufbereitung und Zandung des Benzin-Lufigemi-
sches sind warlungsireie, elektronisch gesteuerte Systeme
eingebaut. Durch die elektronischen Zind- und Einspritzan-
lagen werden langzeitstabile Abgasemissionswerte garan-
tiert. Das »ruhende Zindsystem« mit Einzelzindspulen hat
keine beweglichen Bauteils, so daB es verschleiBfrei arbei-
tet.

Dieselmotor

Der Dieselmotor ist mit einer obenliegenden Nockenwelle
versehen. Das Ventilspiel muB im Rahmen der Wartung kon-
trolliert werden. Der Anirieb der Klhimittelpumpe erfoigt
durch den Keilriemen, die Olpumpe sitzt direkt am Ende der
Kurbelwelle. Eina seitlich am Motorblock angeflanschte Ver-
teilereinspritzpumpe sorgt far die Dieseleinspritzung, Angs-
triehen wird die Diesel-Einspritzpumpe Uber den Zahnrie-
men, der auch die Nockenwelle antreibt. Die slektronisch ge-
steverte Kraftstoff-Einspritzung sorgt fir niedrige Abgaswerte
und geringen Verbrauch.

Hinweis: Es ist immer darauf hingewiesen, fir welche Moto-

ren die jaweiligen Reparaturanweisungsn geltan. Wo még-
lich, sind die Arbeitsginge zusammengefait.
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Fahrzeugidentifizierung

@ Die Fahrgestellnummer —A— ist am rechten Federbein-
dom angebracht.

® Die Motornummer ~C- ist am Motorblock oberhalb des
Gefriebeflansches eingeschlagen. Die Abbildung zeigt
den 1,4-1-Motor.

@ Das Typschild ist an Stelle —-B— angebracht.

{ A ™
B
c s ]
E Kg
F K9
O 1- 6 Kg ©
2- H K9
MO TORE- ENGINE |
VERSIONE - VERSION il N
(UteEn AICAMD)-NtFOR_SPARES M J
T-1004

Aufschlilsselung des Typschildes:

A — Name des Herstellers

B - Typenzulassungsnummer

C — Kenn-Nummer des Fahrzeugtyps

D - Laufende Fahrgestellnummer

E — Hochsizuldssiges Gesamigewicht

F - Hochstzuldssiges Gasamtgewicht mit Anhanger
G - Maximale Vorderachslast

H - Maximaie Hinterachslast

I — Motortyp

L — Codenummer des Karosserietyps

M — Nummer fir Ersatzteile

N — Nur Dieselmotor: korrekter Rauchabsorptionstaktor




Die wichtigsten Motordaten

Modelbezeichnung 1412V
doforeos ﬁy% Lii] . )
Fertigung von ~ bis 9/95 -
Leistung KW bei 1/min 55/8000
PS bei 1/min 75/8000
& mm

Bohrung

Verdichtung

Einspritzung
Fabrikat

Fiiimengen:
Motordl
Kahlmittel

Liter
Liter

82,0
9.9

Zentral, Bosch
Monomatronic

4,1
6,0

66/6000
90/6000

88,4

10,2

Multipoint
Waeber |IAW

3.8
7.0

76/5750
103/5750

86,4

10,2

Multipoint
Weber |AW

b

3,8
7.0

108/6100

83/5800
113/5800 147/6100
82,0 82,0
LT I
10,3 10,1
.. %%%%% e ¥
Muftipaint Multipoint Bosch
Hitachi Motronic M2.10
oy gt Gl
4.3 5,0
67 7.4

Modeilbezeichnung

Verdichtung

Einspritzung
Fabrikat

Fillmengen:

Motordl Liter
Kiihlmittel Liter

Diesel-VE?
Lucas FTG9

4.1
6,0

Diesel-VE?
Lucas FTO8

4,1
6,0

Benzinmotoren kdnnen ebenfalls mit Super Plus (ROZ 98) gefahren werden.
" Fiir den Dieselmotor lagen bei Drucklegung nicht alle Daten vor.

A VE = Verteiler-Einspritzung.
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Motorraum-Unterschutz
aus- und einbauen

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken.

T-10204

® Unterschutz abschrauben —Pfeile—, am Stodfanger abzie-
hen und abnehmen.

Einbau
® Unterschutz einsetzen und anschrauben.

® Fahrzeug ablassen.

14

Motor aus- und einbauen

Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe nach unten
ausgebaut. Vor dem Motorausbau deshalb auch das Kapital
»Getriebe aus- und einbauen« durchlesen. Abgas- und An-
saugkrimmer sowie Einspritzaniage und Generator/Anlasser
bieiben am Motor angebaut. Zum Aushau der Motor-Getrie-
beeinheit wird ein Kran bendtigt.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen
geldst werden milssen, werden vier Unterstellbcke sowie
zum Aufbocken des Wagens ein Rangiarheber bendtigt. Vor
der Montage im Motorraum scliten die Kotfliigel mit Decken
geschitzt werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen
Leitungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kihimittel-
schlduche unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im
einzelnen nicht auf jede Variante eingegangen werden kann,
empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung mit Tesaband zu
kennzeichnen, bevor sie abgezogen wird.

Elektrische Steckverbindungen sind mit Metall- oder Kunst-
stoffklammern gesichert. Vor dem Abziehen Klammern an
den seitlichen Blgeln zusammendricken.

Beschrieben wird der Motorausbau am Beispiel des 1.6-1-
Motors. Hinweise fiir die anderen Motoren am Kapitelende
beachten.

Achtung: Bei Ausstattung mit Klimaanlage mu der Kél-
temittelkreistauf gedfinet werden. Dies darf nur eine Fach-
werkstatt vornehmen. Kiltemittelkreistauf nicht bffnen.
Das Kéltemittel der Klimaanlage kann bei Hautberihrung zur
Erfrierungen fahren. Verletzungsgefahr! Hinweis fir die
Fachwerkstatt: Zum leichteren Entleeren, Motor aniassen
und Klimaanlage fir 10 bis 15 Minuten einschalten.

Aushau
® Batterie ausbauen, siehe Seite 251.

Achtung: Beim Abklemmen der Batterie kbnnen elektroni-
sche Speicher geldscht werden, wie zum Beispiel der Radio-
code. Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und ginbauen« be-
achten.

® Ansauglufffiter und Luftschlauch zum Drosselklappen-
stutzen ausbauen, sishe Saite 100.




: —_—

$—7

.

T
'|It"-3l T

=2
\ =2
S\ j."r%
.

@ Deckel fiir Sicherungs- und Relaiskasten am Batteriehal-
ter mit 1 Schraube abschrauben und abnehmen. 2 Mut-
tern —Pfeile- abschrauben und Kasten seitiich ablegen.

® Motor-Steuergerdt ausbauen, sieche Seite 89.

T-10183

@ Batteriehalterung mit Schrauben —1— undg -2- abschrau-
ben. Halterung anheben und darunterliegende Kabelhal-
terung ausclipsen.

T-1018%

@ Nabenmutter an der linken und rechten Achswelle 19sen,

dabei muld das Fahrzeug auf dem Boden stehen. Ach-
tung: Hohes Drehmoment, stabiles Werkzeug verwen-
den. Vom Helfer beim Lésen der Mutter Fubremse tre-
ten lassen.

® Steliung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-

zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtste Rad wieder
in derselben Position montient werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muld das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbecken und Vorderrader abnehmen.

® Falls vorhanden, Motor-Unterschutz ausbauen, siehe

Seite 14.

® Motordl und Getriebed! ablassen, siehe Kapitel »War-

tunge.

® Kihlflissigkeit ablassen und Kihler ausbauen, siehe Sei-

te 78.

@ Kabel am Anlasser abklemmen, siehe Seite 261.

® Mehrfachstecker fir Motor-Kabelbaum im Bereich des
Bremsfliissigkeitsbehalters trennen.

15



T-10185

® Schraube —Pfeil- vom Schutzdeckel an der Motor-Stirn- @ 2 Schaltstangen und Gegenstange am Getriebehebel ab-
wand abschrauben, Deckei abnehmen. Darurterliegends schrauben —Pfeil—.
Stecker von den Relais und dem Absoiutdruckgeber der

- @ Gaszug aushangen, siehe Seite 98.
Einspritzanlage abziehan.

#® Kupplungszug am Getriebe abbauen, siehe Seite 131.

@& fFalls vorhanden, Tachowelle am Getriebe abschrauben.
Andernfalls Stecker fir elekironischen Geber am Getrie-
be abziehen.

® Zu- und Ricklaufleitung fiir Heizung am Motor abziehen,
dazu Schlauchschellen &ffnen. Sind Klemmschellan ein-
gebaut, diese mit Seitenschneider durchtrennen, beim
T-10198 Einbau kinnen sie durch Schraubschellen ersetzt wer-
den. Damit die Leitungen beim Einbau nicht vertauscht
werden, Stutzen und Schliuche mit Farbstift markieren.

& Massekabel an der Getriebe-Oberseite abschrauben
—Pfeil unten-.

@& 1.4--Motor: Kabel fir Einriicksperre Rilckwartsgang am
Getriebe abschrauben —Pfeil ohen—.
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@ Haltebtigel —1- filr Kraftstoffleitungen am Ansaugrohr des
Moters abschrauben.

® Kraftstoffzulaufleitung und Riicklauflsitung abschrauben,
siche Abbildung. Achtung: Kraftstoffsystem steht unter
Bruck, auslaufenden Kraftstoff mit dickem Lappen auffan-
gen.
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/“n 7-10198

® Unterdruckleitung fir Bremskraftverstarker am AnschluB-
stiick —Pfeil- herausziehean.

@ Unterdruckschliduche fir Benzindampfe und Druckfthier
nach Markisrung am Ansaugrohr beziehungsweise Dros-
selklappsnteil abziehen. Vor dem Abziehen Schlduche
und Anschlisse mit Tesaband markieren, damit keine
Verwechslungen auftreten,

® Servodl ablassen und Olleitungen an der Pumpe der Ser-
volenkung abschrauben, siehe Seite 164,

Achtung: Abgelassenas QI nicht wiederverwenden, umwelt-

gerecht entsorgen.

T-13180

® Verklgidung im linken Radkasten abschrauben und aus-
clipsen —Pleile~. Zum Entfernen der Verkleidung muf
auch der AnschluB des Bremsbelag-VerschigiBfohlers
abgezogen werden.

T-10191

® Auf beiden Fahrzeugseiten Muttern abschrauben und
Spurstangenkdpfe mit handelsiiblichem Ausdriicker, zum
Beispiel HAZET 779, ausdriicken.
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Faderbein beidseitiy am Achsschenkel abschrauban.
Bremsschlauch und Kabel fir ABS-Drehzahlfihler aus
den Federbein-Haltern herausnehmen.

Gelenkwallen aus den Radnaben ziehen. Dazu Gelenk-
welle festhalen, Achsschenkel mit der anderen Hand
nach auBen dricken. Sitzt die Gelenkwelle fest in ihrer
Verzahnung, handelstblichen Ausdricker verwenden.

Achtung: Damit die Gelenkwellen nicht zu stark abgewinkelt
werden, diese mit Draht an der Motor-/Getriebeeinheit auf-
hangen.

Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 120.

T-10203

18

Fahrzeuge mit Klimaanlage: Abdeckung fir Klimakom-
pressor abschrauben. Verbindungsleitungen vom Klima-
kompressor zum Verdampfer und zum Kondensator ab-
schrauben —Pfeile—. Achtung: Die Klimaanlage mufB
zuvor von einer Fachwerkstatt entleert worden sein,
sonst Unfallgefahr durch austretendes Kiltemittel.

® Motor anseilen. Dazu geeignetes Seil oder sine Kette an

den Aufhangedsen des Motors einhangen. Eine Ose be-
findet sich am Haltebiigel des Generators, weitere in der
Néhe des Ol-Einflilstutzens sowie am Getriebelager. Mo-
tor mit Werkstattkran laicht anheben, damit die Motorla-
ger entlastet sind.

® Die FIAT-Werkstatt setzt einen Hydraulik-Stempelheber

mit Aufnahmewerkzeug an, siehe Abbildung. Das Auf-
nahmewerkzeug wird mit den 2 unteren Flanschschrau-
ben von Motor/Getriebe angeschraubt. Motor leicht anhe-
ben, damit die Mctorlager entlastet sind.



T-10183

® Mittleres
—Pfeile—.

Motorlager am Unterboden

abschrauben

I
T-10194

& Linkes und rechtes Motorlager abschrauben —Pfeile—.

e |
T-101835

Priifen, ob samtliche Schlauche und Leifungen abgezo-
gen sind, die vom Motor zum Aufbau filhren. Anschlie-
Rend Motor ablassen.

Achtung: Der Motor muB beim Ablassen sorgfaltig gefihrt
werdan, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

Gegebenenfalls Getriebe vom Motor trennen:

L
L
L
L

Anlasser abschrauben.

Zwischenwelle ausbauen, sishe Seite 152,
WYerbindungsschrauben Motor/Getriebe herausdrehan.
Getriebe mit Montierhabel vom Motor abdricken.

Einbau

L

Motorlager, Kihimittel-, Ol und Kraftstofischlduche auf
Porositat oder Risse prifen, falls erforderlich erneuarn.

Wurden Motor/Getriebe getrennt, Kupplungs-Mitnehmer-
scheibe auf ausreichende Belagdicke sowie Belagzu-
stand prafen. Bei forigeschrittenem VerschleiR bezie-
hungsweise hoher Kilometerlgistung Kupplung komplett
austauschen. Falls das Kupplungsausricklager beim Tre-
ten des Kupplungspedals Gerausche verursachte, Lager
ausweachseln.

Kupplungsausricklager und Verzahnung der Antriebs-
welle reinigen und dinn mit MoS,-Fett schmieren.

Priifen, ob die beide Zentrierbolzen zur Zentrierung von
Motor und Getrigbe im Motorblock vorhanden sind, gege-
benenfalls PaBhllsen einsetzen, sishe Seite 131.

Verbindungsschrauben Motor/Getriebe einsetzen und ab-
wechselnd mit dem richtigen Anzugsdrehmoment festzie-
hen. Achtung: Das Anzugsdrehmoment der Schrauben
richtet sich nach dem GewindeauBendurchmesser.

Drehmoment filr Schrauben M12 (&2 12 mm): 80 Nm;
fir Schrauben M10: 35 Nm;
fir Schrauben M8: 25 Nm.

Anlasser einbauen, siehe Seite 261.

Motar und Getriebe mit Werkstattkran vorsichtig von un-
ten in den Motorraum einfUhren. Beim Hochheben darauf
achten, daB der Motor sorgfattig geflhrt wird, um Be-
schadigungen am Aufbau zu vermeiden.

Die beiden seitlichen und das mittlere Motorlager hand-
fest anschrauben, noch nicht festziehen,

Kran entfernen.

Motor durch Schiittelbewegungen spannungsfrei einrich-
ten. Anschliefend Befestigungsschrauben fir alle 3 Mo-
torlager in folgender Reihenfolge festziehen: Zuerst rech-
tes Motorlager (Motorseite), dann linkes Lager (Getriabe-
seite}, dann mittieres Lager. Das Drehmoment der
Schrauben richtet sich nach dem jewailigen Gewinde-
durchmesser: M B-Gewinde: 35 Nm, M 10-Gewinde: 50
Nm, M 12-Gewinde: 90 Nm.

Gelenkwellen in die Radnaben einsetzen, neue Naben-
mutier erst bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug fest-
Ziehen.
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Federbein mit neuen selbstsichernden Muttern am
Achsschenkel anschrauben. Muttern mit 70 Nm anzie-
hen. Bremsschlauch und Kabel fiir ABS-Drehzahifiihler in
den Halterungen am Federbein verlegen.

Spurstangen am Achsschenkel anschrauben, siehe Seite
162.

Pumpe fir Servolenkung anschlieBen und Servodl ainfil-
len, sishe Seite 154,

Wo vorhanden, Tachowelle einsetzen und Uberwurfmut-
ter am Getriebe anschrauben.

Schaltgestdnge am Getriebe mit neuen Muttern und
15 Nm anschrauben.

Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 121.

Verkleidung im linken Radhaus einsetzen und Clipse be-
ziehungsweise Schrauben einsatzen.

Vorderrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markisrungen (bereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge und Kegelfiiche der Radschrauben mit Walz-
lagerfett leicht einfettan. Gewinde der Radschrauben nicht
fetten oder dlen. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen
und Radschrauben iber Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Gang einlegen, Handbremse ziehen, Fuibremse treten.
Dann neue Nabenmuttern fir Gelenkwellen in vorge-
schriebener Weise festziehen und den Bund mit der Ge-
lenkwelle verstemmen, siehe Seite 146.

Kdhler einbauen, siehe Seite 78.

Unterdruckschlduche fiir Bremskraftverstirker, Benzin-
dampfe und Druckitthler entsprechend der angebrachten
Markierungen am Ansaugrohr aufstecken.

Batteriekcnsole ginsetzen und anschrauben.

Relaiskasten an Batteriekonsale mit 2 Muttern anschrau-
ben. Deckel auf Relaiskasten setzen und mit 1 Schraube
befestigen.

Motor-Steuergerét einbauen, siehe Seite 89,

Samtiiche elektrischen Leitungen, Kohimittel- und Kraft-
stoffschlauche entsprechend den angebrachten Markie-
rungen anschlieBen. Schlauche mit neuen Schraubschel-
len sicharn. Elekirische Leitungen mit Kabelbindern fixie-
ren.

HaltebOgel fir Kraftstoffleitungen am Ansaugrohr des
Motors anschrauben, siehe Abbiidung T-10188 unter
»Aushau«.

Abdeckung fur DruckfOhler an der Motor-Stirnwand auf-
setzen und mit Schraube befestigen.

Gaszug einhingen, siehe Seite 98.

QOlstand in Motor und Getriebe prifen, gegebenanfalls
auffiillen, siehe Kapitel ~Wartung«.

Kihimittel auffillen und auf Gefrierschutz prafen, siehe
Seite 71

Kupplungszug einhangen und einstellen, siehe Seite 128,
Luftfiter und Ansaugschiduche ginbauen.

Batterie einbauen. Zuerst Pluskabel (+}, dann Masseka-
hel {-} an die Bafterie anklemmen. Vorhandene Zeituhr
sinstellen und Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

® Fahrzeuge mit Klimaaniage: Kaltemittelleitungen an-
schrauben und Klimaaniage von Fachwerkstatt befiillen
lassen.

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen, Kihimittelstand
Uberpriifen und samtliche Schlauchanschlisse auf Dicht-
hait priifen.

@ Spur baldméglichst einstellen lassen, sisha Saite 167,

Speziell 1,4-I-Motor
® Beide Gelenkwellen aushauen, sishe Saite 146.

Q 7;’ ."/ T-10197

® Gangschalizug am Kugelkopf des Getriebehebels mit
Schraubendreher abhebeln —Pfeil-. Haltegabel am Ge-
genlager nach oben abziehen.

Speziell 1,8-1-Motor
® Beide Gelenkwellen ausbauen, siehe Seite 146.

T-10200

® Vorratsbehdlter fir Servolenkung abschrauben und mit
Draht am Motor authangen.

® Rechte Verkleidung unterhalb der Windschutzscheibe
ausbauen, siehe Seite 283.




T-19201

Handschuhfach ausbauen, dazu Schrauben abschrauben
—~Pfgile— Kabel an Relaishalter hinter dem Handschuh-
fach abziehen und in Motarraum durchfadetn.

Rechten tnnenkotfiigel ausbauen, siehe Seite 204.

Kabelstecker vom Aktivkohlefitter-Vantil im rachten Kot-
fligel abzighen.

Spezilell 2,0-I-Motor

Achtung: Beim 2,0-I-Benzinmotor muid vor dem Getrigbe-
aushau der Tragrahmen der Vorderachse ausgebaut wer-
den. Dazu miissen zuvor das Gehause der Servolenkung,
der Querstabilisator und die Querenker der Vorderachse am
Tragrahmen abgebaut werden. Zum Ausbau des Tragrah-
mens wird ein gesignetes Aufnahmewerkzeug bendtigt, da-
mit der Tragrahmen nach L&sen der Befestigungsschrauben
nicht nach unten fallt. Es empfiehlt sich daher, diese Arbeit in
der Fachwerkstatt durchfiihren zu lassen.

® Hinweise wie beim 1,8--Motor beachten. Zusétzlich:

Y
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T-10202

kﬂ

® Kupplungs-Nehmerzylinder der hydraulischen Kupp-
lungsbetatigung abschrauben —2 obers Pfeile—, Getriebe-
Massekabel abschrauben —unterer Pfeil—.



Zahnriemen aus- und einbauen/
spannen

Aligemeine Hinweise
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Die Zahnriemenspannung wird bei allen Motaren durch
automatische Riemenspanner konstant gehalten. Es ist
daher nur eine Grundeinstellung nach Einbau des Zahn-
riemens erforderlich.

Bei ausgebautem Zahnriemen dirfen Kurbelwslle oder
Nockenwelle nicht verdreht werden, sonst kdnnen gedfi-
nete Ventile gegen Kolben stoBen und dadurch bescha-
digt werden. Falls die Nockenweile Ober einen grBeren
Winkel verdreht werden muB, darauf achten, dafi kein
Kalben im Cheren Totpunkt {OT) steht, sonst kdnnen
Ventile oder Kolben beschadigt werden. Gegebenenfalls
Kurbelweile ca. 90° (4 Umdrehung) vor oder nach OT
stellen. Dabei Riemenscheibe jedoch insgesamt nicht
weiter als 90° verdrehen.

Zum Spannen der Zahnriemen-Spannrolle wird beim
1,8--Motor ein Werkzeug von FIAT bendtigt. AuBSerdem
werden je nach Motor FIAT-Werkzeuge zum Blockieren
der Nockenwslie{n} in OT-Stellung benstigt. Stehsan diese
Werkzeuge nicht zur VerfGgung, vor Ausbau des Zahnrie-
mens ginen Markierungsstrich Ober Nockenwellenrad und
Zylinderkopt und einen weiteren Markisrungsstrich Gber
Kurbelwelienriemenscheibe und Motorblock anbringen,
wihrend der Motor in OT steht. Beim Benzinmotor ab
1,6 | Hubraum sind 2 Nockenwetlen vorhanden, es mas-
sen beide Nockenwellenrader markiert werden.

Nachdem der Zahnriemen gespannt ist, missen
ncchmals samtiiche OT-Markierungen auf gleichzeitige
Ubersinstimmung geprift werden. Ist dies nicht der Fall,
darf der Motor nicht gestartet werden. Es kénnen sonst
schwere Motorschaden entstehan, indem gedffnete Ven-
tile gegen die Kolben stoBen. Stimmen eine oder mehre-
re Markierungan nicht dberein, Zahnriemen wieder aus-
bauen und kompistten Einbau- und Spannvorgang wie-
derholen.

Soli der Zahnriemen wiederverwendet werden, Laufrich-
tung mit Pfeil kennzeichnen, da er mit gleicher Laufrich-
tung wieder eingebaut werden muB. Serienmafig sind
meist schon Pleile angebracht. Dis Motoren drehen, von
der rechien Fahrzeugseite aus betrachtet, im Uhrzeiger-
sinh. Achtung: Zahnriemen nicht scharf knicken, sonst
reiBt er spéter, was schwere Motorschaden nach sich
zieht,

Der Motor mu@ vor Ausbau des Zahnriemens auf OT ge-
dreht werden. Das Durchdrehen des Motors (Kurbelwel-
le) kann auf mehrere Arten arfolgen:

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Flinflen Gang sinle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Brehen des Rades wird eine Hilfsperson benétigt.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stellen, Finften Gang ein-
legen. Fahrzeug vorschieben oder vorschieben lassen.

3. Kurbelwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellan-
Riemenscheibe durchdrehen. Vorher Getriebe in Legr-
laufstellung schalten und Handbremse anziehen.

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des
Nockenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie-
men (berbeansprucht,

Achtung: Beim 2,0-l-Motor kann der Zahnriemen wegen
Platzmangels zwischen Riemendeckel und Aufbau nicht im
Fahrzeug aus- und eingebaut wrden. Zuvor muB also der ge-
samte Motor ausgebaut werden. Ich empfehle, diese um-
fangreichen Arbeiten von der Fachwerkstatt durchfiihren zu
lassen.

Ausbau 1,3-1-Motor

® Battetie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
kdnnen elektronische Speicher geldscht werden, wie zum
Beispie! der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

@ Stellung des rechten Vorderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wieder in derselben Position montiert werden. Beim Lé-
sen der Radschrauben muf3 das Fahrzeug auf dem Bo-
den stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad ab-
nehmen.

® Innenkotfligel vorn rechts ausbauen, siche Seite 204.
® Kailrippenriemen ausbauen, siehe Seite 58.

/ T-10205

® Halterung der Kihlmitielleitung von der Zahnriemenab-
deckung abschrauben.

—1_

e T —— -

-_% N

ifr f



) T-10206

@ Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben und abneh-

men.

T-13207

Schrauben —Pfeile—~ fiir Kurbelwellen-Riemenscheibe 15-
sen, nach nicht abschrauben. Damit sich beim Lodsen der
Schrauben die Kurbetwelle nicht mitdreht, 5. Gang einle-
gen, Handbremse anziehen und dadurch Motor blockie-
ren.

Motor verdrehen, bis die Markierung —2— der Kurbelwel-
len-Riemenscheibe gegeniber der Markierung —3— der
hinteren Zahnriemenabdeckung steht. (1 — Zentrierstift
der Riemenscheibe).

E T-10 16

® In digser Steliung muf dis Markierung auf dem Nocken-
wellenrad mit der OT-Markierung an der hinteren Zahn-
riemenabdeckung Gbereinstimmen. Ist keine Markierung
vorhanden, mit Farbstift Steilung des Nockenwellenrades
markieren.

® Keiliemenrad abschrauben, dabei Motorstellung nicht
verandem.

8

T-10208

@ Untere Zahnrismenabdeckung abschrauben —Pleile—.
® Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 36.



® Der Motor steht im OT des 1. Zylinders. Die OT-Stellung
nochmals kontrollieren: Die Kerbe am Zahnriemenrad der
Kurbelwelle muB mit der Markierung auf dem Olpumpen-
deckel dbereinstimmen —Pfeil, rechte Abbildung—. Am
Getriebe-Schaufenster muB das Motor-Schwungrad mit
der »Q«-Markierung Gbersinstimmen —linke Abbildung—.

1860899000

T-10211

® Die FIAT-Werkstatten blockieren die Nockenwelle mit
dem abgebildeten Sonderwerkzeug. Dazu den letzten
{5.) Nockenwellenlagerdeckel an der Getriebeseite ab-
schrauben, Schrauben des vorletzten (4.} Decksls etwas
Ibsen. Darauf achten, daB die Olieitung nicht verbogen
wird. Werkzeug einsetzen und anschrauben.
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Befestigungsmutter —Pfeil- flir Spannrolle mit Ring-
schliissel Iésen. Dabei entspannt sich der Zahnriemen.

Zahnriemen abnehmen, anschiieBend Stellung der Zahn-
rader nicht mehr verandarn. Achtung: Falls die Nocken-
welle (ber einen gréBeren Winkel verdreht werden muB,
darauf achten, daf kein Koiben im Oberen Totpunkt (CT)
steht, sonst kénnen Ventile odar Kolben beschadigt wer-
den. Gegebenenfalls Kurbelwelle ca. 90° #4 Umdrehung}
vor oder nach OT stellen. Dabei Riemenscheibe jedoch
insgesamt nicht weiter als 80° verdrehen.

Elnbau 1,4-l-Motor

T-10213

1 - Kurbelwelle, 2 — Nockenwelle,
3 — Kohimittelpumpe, 4 — Spannrolle

® Zahnriemen so auflegen, dafi dar auf dem Zahnriemen

angebrachte Pfeil in die Drehrichtung des Motors —Pfeil-
zeigt. Dabet am Kurbelwellenzahnrad —1- beginnen und
Zahnriemen entsprechend der Numerierung in der Abbil-
dung auflegen.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die
Nockenwellen- noch die Kurbelwellenstellung verdndert wer-
den. Sonst kénnen schwerwiegende Schaden am Motor ent-
stehen, beziehungsweise der Motor gibt nicht mehr seing
volle Leistung ab. Nachdem der Zahnriemen gespannt wur-
de, Einstellung von Nockenwelle und Kurbelwelle nochmals
kontrollieren.




® Kurbelwslle zweimai in Motordrehrichtung durchdrehen
und Einstellung nochmals (berpriifen. Die OT-Markie-
rung am Nockenwellenrad muB mit der OT-Mariderung
am Zylinderkopt fluchten, gleichzeitig die Markierungen
am Kurbelwsllenrad, siehe Abbildungen unter »Ausbaus«,
Bei nicht genauer Ubereinstmmung Zahnriemen ent-
spannen, auf den Riemenradern versetzen und wieder
wia angegeben spannen.

® Gummidichtung fir Zylinderkopfdeckel auf Beschadigun-
gen prilfen, gegsebenentalls ersetzen. Zylinderkopfdeckel
auf Zylinderkopf setzen und ganz leicht mit 8 Nm an-
schrauben.

@ Z(ndspulen mit Hatterung am Zylinderkopf anschrauben.

@ Zuerst unteren, dann obersn Zahnriemenschutz einset-
zen und anschrauben.

@ Kurbelwellen-Riemenscheibe ansetzen und die 4 Schrau-
ben mit 30 Nm festschrauben. Dabei muB der Zentrier-
stift in der Bohrung —1— der Riemenscheibe liegen, siehe

® Spannroile mit geeignetem Holzstiick (zum Beispiel Ham- Abbildung T-10207 unter » Ausbaus.
merstiel) am Hebel —Pfeil- spannen, bis der Zsiger —1—
am oheren Anschiag steht. Die Spannrolle ist dann maxi- o _ . o
mal gespannt. Befestigungsmutter fir Spannrolie festzie- @ Abdeckung fir Keilrippenriemen im Radkasten einclipsen

und anschrauben.

Keilrippenriemen einbauen und spannen, siehe Seite 58.

hen.

® Falls verwendet, Nockenwellen-Blockierwerkzeug ab- ® Fechtes Vorderrlad 50 3“5"'9‘29“.! da_‘ﬂ die beim Aushau an-
schrauben, Nockenwelienlagerdeckel Nr. 5 einsetzen und gebrachten Markierungen iibereinstimmen. Vorher Zentrier-
mit 15 Nm gleichméaBig anschrauben; auch den Lager- sitz der Felge und Kegelfiache der Radschrauben mit Wilz-
decke! Nr. 4 mit 15 Nm festziehen. lagerfett leicht einfetten. Gewinde der Radschrauben nicht

fetten oder élen. Rader anschrauben. Fahrzeug ablassen

® Kurbelwelle 2 Umdrehungen in  Motordrehrichtung und Radschrauben iiber Kreuz mit 90 Nm festziehen.

{rechtsherum) durchdrehen. Dabei verteilt sich die Zahn- ) .
riemenspannung gleichmaBig. ® Batterie-Massekabel (~) anklemmen. Zeituhr einstellan.

Radiosender programmieren.
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® Befestigungsmutier —A— fir Spannrolle mit Ringschlisse!
vorsichtig 1#sen, dabei am Spannhebel mit Holzstlck ge-
genhalten, sonst entspannt sich der Zahnriemen wieder.
Spannhebel langsam entiasten und den beweglichen Zei-
ger —1— gegeniber der Markierung —2- stellen. In dieser
Stellung Mutter fir Zahnriemenspanner mit Drehmorment-
schlUssel auf 30 Nm festziehen.




Ausbau 1,6--Motor

Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
kdnnen eloktronische Speicher geldscht werden, wie zum
Beispie! der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Stellung des rechten Vorderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wiader in derselben Position mentiert werden. Baim L&-
sen der Radschrauben mufB3 das Fahrzeug auf dem Bo-
den stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad ab-
nehmen.

Keiiriemen fir Servopumpe sowie Keilrippenrieman aus-
bauen, siehe Seite 58.

T-10218
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® Motor verdrehen, bis die Markierung —1- der Kurbelwel-
len-Riemenscheibe gegenliber der Markierung —2— der
hinteren Zahnriemenabdeckung steht. Am oberen Getrie-
be-Schaufenster ~3— muB das Motor-Schwungrad mit der
»0«-Markierung Oberginstimmen, sishe Bildausschnitt.

® Die FIAT-Werkstatt Oberpriift die OT-Stellung des Kol-
bens am 1. Zylinder mit der MeBuhr folgendermaRen.
Dazu Zindkerzen ausbauen, siehe Seite 298.

_©4

T-10217

® Am 1. Zylinder MaBuhr mit gesignetem MeBuhrhalter ein-
schrauben, der Mefizapfen liegt auf dem Koiben auf, Der
1. Zylinder befindet sich auf der Zahnriemenseite des
Motors.

® Von der Fahrzeug-Unterseite her das Abdeckblech fir
Schwungrad abschrauben —Pfeile— und Schwungrad mit
geeignetem Werkzeug arretisren, damit die Kurbelwelle
beim Abschrauben der Riemenscheibe nicht mitdreht.
Die Abbildung zeigt das FIAT-Werkzaug, das aber auch
selbst aus Blech hergestellt werden kann. Anstelle des
Werkzeugs kann das Schwungrad auch mit einem
Schraubendreber blockiert werden, Helfer erforderlich,




Keilriemenscheibe an der Kurbelwele mit StecknuB
SW 36 abschrauben, —Pfeil- in Abbildung T-10218.

T-10220

@ Zahnriemenabdeckung abschrauben —Pfeile— und abneh-
men. Im Bildausschnitt sind die unteren Schrauben ge-
zeigt.

6. &
T-10222

& Mit Farbstift oder ReiBnadel die Stellung der Nockenwel-
lenrader zueinander markieren —1-. Achtung: Diese
Markierungen sind erforderlich, da keine anderen Markie-
rungen vorhanden sind. Die FIAT-Werkstatten blockieren
die Nockenwsllen mit Sonderwerkzeugen bei ausgebau-
tem Zahnriemen, Dies ist aber nur notig, wenn eine
Grundeinstellung des Motors durchgefUhrt wird, oder
Neuteile eingebaut werden. Die Abbildung zeigt nicht den
FIAT-Motor.

® Um den Zahnriemen wieder axakt einzubauen, auBer-
dem Zahnriemenzahne zwischen 2 markierten Stellen
—A— der beiden Nockenwellenrider zahlen und Anzahl
notieren.

T-10221

@ Mutter —Pleil- am automatischen Riemenspanner Iésen.
Spannrolle vom Zahnrigmen wegdricken.

® Zahnriemen abnehmen, anschlieBend Stellung der Zahn-
rader nicht mehr veriandern.

Achtung: Die folgende genaue Fixierung des Motors muB
nur vorgenommen werden, wenn Zweife! lber die korrekte
Stellung des Motors bestehen. Dazu sind verschiedene Son-
derwerkzeuge von FIAT nitig. Falls die Nockenweille dber ei-
nen gréBeren Winke! verdreht werden muB, darauf achten,
dab kein Kolben im Obsren Totpunkt (OT) steht, sonst kén-
nen Ventile oder Kolben beschédigt warden. Gegebenenfalls
Kurbslwelle ca. 90° (4 Umdrehung) vor oder nach CT stel-
len. Dabei Riemenscheibe jedoch insgesamt nicht weiter als
90° verdrehen.

T-10223

® Die FIAT-Werkstatten blockieren die Nockenwellen mit
Sonderwerkzeugen bei ausgebautem Zahnriemen. Dazu
miissen zuerst die Zindspulen abgeschraubt werden,
dann die hinteren Deckel der Nockenwellen —Pieile-.
Zindspulen ausbauen, siehe Seite 86.
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1860874000

T-10228

FIAT-Werkzeuge 1860874000 anstelle der Deckel an-
schrauben, dabei greift eine Keilfeder —t— am Werkzeug
in die Nockenwelle —2— gin. Die Nockenwellen sind dann

in OT-Stellung arretiart,

T-10224
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Die Kurpelwellen-Riemenscheibe wird bei der FIAT-
Woerkstatt mit einer Winkelscheibe und einem Zeiger am
Motorblock versehen. Der Zeiger wird anstelle des Rie-
menspanners des Keilrippenriemens eingeschraubt.

Kurbelwellen-Arretierung entfernen und Kurbelwslle je-
weils 10° nach links und rechts verdrehen. Dabei MeBuhr
am Zindkerzengewinde des 1. Zylinders bechachten: Sie
muf jeweils gleich weit ausschlagen, sonst liegt der OT-
Punkt nicht in der Mitte. Kurbelwelle verdrehen, bis der
Zeiger der MeBuhr beim Drahen der Kurbslwelle links
und rechts den gleichen Wert anzeigt. In der Mitte liegt
der genaue OT-Punkt.

Kurbelwellen-Schwungrad im ermittelten genausn OT-
Punkt wieder arretieren.

Einbau 1,6-I-Motor

T-10225

1 — Kurbelwslle, 2 — Olpumpe, 3 — Umlenkrolle, 4 - EinlaB-
Nockenwelle, 5 — Auslad-Nockenwelle, 6 — Spannrolie

@ Zahrnriemen so auflegen, daB der auf dem Zahnrismen
angebrachte Pfeil in die Drehrichtung des Motors zeigt.
Dabei am Kurbetwellenzahnrad -1~ beginnen und Zahn-
riemen entsprechend der Numerierung in der Abbildung
auflegen. Von der rechten Fahrzeugseite aus gesehen,
dreht sich der Motor im Uhrzeigersinn.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die
Nockenwellen- noch die Kurbelwellensteliung verandert wer-
den. Sonst kénnen schwerwiegende Schaden am Mator ent-
stehen, beziehungsweise der Motor gibt nicht mehr seine
volle Leistung ab. Nachdem der Zahnriemen gespannt wur-
de, Markierungen von Nockenwelle und Kurbelwalle
nochmals kontrollieren, sie missen wie vor dem Ausbau
Ubereinstimmen.

/1860876000
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Schraube an Stelle —1— links oberhalb der Spannrolle
herausdrehen ung FIAT-Werkzeug anschrauben, siehe
Abbildung. Das Werkzeug hat die Aufgabe, die Spannral-
le in Richtung Zahnriemen zu driicken. Es kann auch
selbst anhand der Abbildung hergestelit werden.

Spannrolle mit dem Warkzeug zur Seite driicken, bis der
Zeiger am rechten Anschlag steht, siehe Ausschnitt in
der Abbildung. Die Spannrolle ist dann maximal ge-
spannt. Befestigungsmutter fiir Spannrolle festzishen.

Achtung: Falls verwendet, Mefiubr am Zindkerzenge-
winde des 1. Zylinders abschrauben. Arretierwerkzeuge
von den Nockenwellen abnehmen. Winkelscheibe und
Zeiger am Kurbelwellenrad abnehmen.

Keil in Kurbelwelle sinsetzen, Kurbslwellenriemenscheibe
aufschieben und Mutter SW 36 mit 220 Nm bei arretierter
Kurbelwelle festzishen.

Arretierwerkzeug an der Kurbelwelle abnehmen.
Schwungrad-Abdeckblech anschrauben,

Kurbelwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung
{rechisherum) durchdrehen. Dahei vertailt sich die Zahn-
riemenspannung gleichmaBig.

1860876000

X

@ Befestigungsmutter flr Spannrclie mit Ringschliissel vor-

sichtig Idsen, dabei Spannrolle mit dem Sonderwerkzeug
festhalten, sonst entspannt sich der Zahnriemen wieder,
Spannrolle entlasten und den beweglichen Zeiger —1—
gegenilber der Markierung —2— stellen. In dieser Stellung
Mutter fiir Zahnriemenspanner mit Drehmomentschlissel
und 25 Nm festziehen.

Kurbelwelle zweimal in Motordrehrichtung durchdrehen
und Einstellung nochmals iiberprifen. Die Markierungen
an den Nockenwellenradarn missen fiuchten, gleichzeitig
die Markierung am Kurbelwellenrad, siehe Abbildungen
unter »Ausbau«. Zur Kontrolle die Zahnriemenzahne zwi-
schen den 2 beim Ausbau markierten Stellen der beiden
Nockenwellenrader zdhlen. Die Anzahl muf3 mit der beim
Ausbau notierten Zahl Ubereinstimmen.

® Bei nicht genauer Ubereinstimmung Zahnriemen ent-
spannen, auf den Riemenradern entsprechend versetzan
und wieder spannen.

® Zahnriemen-Spannwerkzeug abschrauben und stattdes-
sen wieder VerschiuBschraube am Motarblock einschrau-
ben.

® 2 Nockenwellen-Abschiulldeckel anschrauben, siehe Ab-
bildung T-10223 unter »Ausbau«.

® Zindmodul am Zylinderkopf anschrauben und anschlie-
Ben, siehe Seite 86.

® Zindkerzen einbauen, siehe Seite 298.
® Zahnriemenabdeckung einsetzen und anschrauben,

@ Luftansaugleitung entlang der Zahnriemenabdeckung
verlagen.

® Keilriemen fiir Servopumpe ung Keilrippenriemen einbau-
en und spannen, sicha Seite 58.

® Abdeckung fiir Keilrippenriemen im Ragkasten einclipsen
und anschrauben,

@ Rechtes Vorderrad so ansetzen, daB die beim Ausbau an-
gebrachten Markierungen Ubereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge und Kegelfliche der Radschrauben mit Waiz-
lagertfett leicht einfetten. Gewinde der Radschrauben nicht
fetten oder dlen. Rader anschrauben, Fahrzeug ablassen
und Radschrauben iiber Krauz mit 30 Nm festziehen.

® Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Zeituhr einstelien.
Radiosender programmieren.

Ausbau 1,8--Motor

@® Batterie-Massekabel (-} abklemmen. Achtung: Dadurch
kénnen elektronische Speicher geldscht werden, wie zum
Beispiel der Radiocode. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« bgachten.

@ Stellung des rechten Vorderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wieder in derselben Position montiert werden. Beim Lo-
sen der Radschrauben muB das Fahrzeug auf dem Bo-
den stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad ab-
nehmen.

® Keilriemen fir Servopumpe sowie Keilrippenriemen aus-
bauen, siehe Seite 58.
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T-10241 T-10230
® Umlenkrofle fir Keilrippenriemen abschrauben —Pfeil—, @ Zahnriemenabdeckung oben abschrauben —Pfeile— und
sonst kann der Zahnriemenschutz nicht abgenomman abnehmen,
werden. ® Zylinderkopfdeckel ausbauen, sishe Seite 36.

T-10232

® Untere Schrauben fiir Zahnriemenabdeckung abschrau-

. ® Motor verdrehen, bis der Zentrierstift —1— der Kurbelwel-
ben —Pleile—.

len-Riemenscheibe in Motormitielachse nach unten steht.

® Keiliemenrad abschrauben —Pfeile—, dabei Motorstallung
nicht verandern.



@ Mit Farbstift oder ReiBnadel die Stellung der Nockenwel-
lenr8der zueinander markieren —-1-. Achtung: Diese
Markierungen sind erforderlich, da keine anderen Markie-
rungen vorhanden sind. Die FIAT-Werkstéatten blockieren
die Nockenwellon mit Sonderwerkzeugen bei ausgebau-
tem Zahnriemen. Dies ist aber nur ndtig, wenn eine
Grundeinstellung des Motors durchgefiihit wird, oder
Neuteile eingebaut werden. Die Abbildung zeigt nicht den
FIAT-Motor.

® Um den Zahnriemen wieder exakt einzubauen, auBer-
dem Zahrriemenzihne 2zwischen 2 markierten Stelien
—A— der beiden Nockenwellenrader z&hlen und Anzahl
notieren.

T-10233

#® OT-Stellung des Motors nochmals prifen. Der Zentrier-
stift der Kurbelwellen-Riemenscheibe muB nach unten
stehen. Am Getriebe-Schaufenster muB das Motor-
Schwungrad mit der »0«-Markierung (bereinstimmen,
siehe Bildausschnitt unten rechts.

T-10234

® Die FIAT-Werkstatt Oberpriift die OT-Stellung des Kol-
bens am 1. Zylinder mit der MeBuhr. Dazu am 1. Zylinder
MeBubr mit gesignetem MeBuhrhalter einschrauben, der

Mefizapfen liegt auf dem Kolben auf. Der 1. Zylinder be-
findet sich auf der Zahnriemenseite des Motors. @ Mutter —Pfeil- am automatischen Riemenspanner lésen.

Spannrolle vom Zehnriemen wegdricken.

T-10237

@ Kurbelwelle etwas nach links und rechts verdrehen. Da-
bei MeBuhr am Ziindkerzengewinde des 1. Zylinders be- ® Zahnriemen abnehmen, anschlieBend Stellung der Zahn- ’
obachten: Beim genauen QT-Punkt mufl der Zeiger der réder nicht mehr verandern.
MeBuhr den hichsten Stand des Kolbens anzeigen. Achtung: Die folgende genaue Fixierung des Motors muB

nur vorgenommen werden, wann Zweifel Gber die korrekte
Stellung des Motors bestehen. Es sind verschiedene Son-
derwerkzeuge von FIAT nétig. Falls die Nockenwelle Gber ei-
nen grifBeren Winkel verdreht werden muB, darauf achten,
daB kein Kolben im Oberen Totpunkt (OT) steht, sonst kdn-
nen Ventile oder Kolben beschadigt werden. Gegebenenfalls
Kurbelwelle ca. 20° {14 Umdrehung) vor oder nach OT stel-
len. Dabei Riemenscheibe jedoch insgesamt nicht weiter als
90° verdrehen.
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T-10235

@ Kurbelwelle im sarmittelien genauven OT-Punkt am
Schwungrad arretieren. Dazu von der Fahrzeug-Untersel-
te her das Abdeckblech fiir Schwungrad abschrauben
—Pfeile- und Schwungrad mit geeignetem Werkzeug ar-
retieren. Das Schwungrad kann auch mit einem Schrau-
bendreher blockiert werden, Helfer erforderlich.

® Die FIAT-Werkstitten blockieren die Nockenwellen mit
Sonderwerkzeugen. Dazu den 2. Nockenwsllenlager-
deckel an der EinlaBseite und den 3. Lagerdecke! der
AuslaBnockenwelle —Pfeile- abschrauben. FIAT-Werk-
zeuge Nr. 1860875000 anstelle der Lagerdecke! einset-
zan und anschrauben. Die Nockenwellen sind nun arre-
tiert,

3z

Einbau 1,8-1-Motor

T-10238

1 — Kurbelwelle, 2 — Umlenkrolle, 3 — AuslaB-Nockenwelle,
4 — Einlaf-Nockenwelle, 5 — Spannrolle, 6 — Kuhimittelpumpe

@ Zahrriemen so auflegen, dai der auf dem Zahnriemen
angebrachte Pfeil in die Drehrichtung des Motors zeigt.
Dabei am Kurbelwellenzahnrad —1— beginnen und Zahn-
rismen entsprechend der Numerierung in der Abbildung
aufiegen. Auf dem Zahnriemen sind 3 Markierungen, die
beim ersten Einbau eines neuen Zahnriemens mit den
Markierungen auf dem Kurbeiwellenrad und den Nocken-
wellenrédern Gbereinstimmen missen. Von der rechten
Fahrzeugseite aus gesehen, dreht sich der Motor im Uhr-
zeigersinn.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die
Nackenwellen- noch die Kurbslwellensteliung veréndert wer-
den. Sonst knnen schwerwiegende Schiden am Motor ent-
stahen, beziehungsweise der Motor gibt nicht mehr seine
volle Leistung ab. Nachdem der Zahnriemen gespannt wur-
de, Markisrungen von Nockenwelle und Kurbelwelle
nochmals kontrollieren, sie mdssen wie vor dem Ausbau
Ubereinstimmen.
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T-10240

FIAT-Werkzeug rechts oberhaib der Spannrolle einset-
zen, siehe Abbildung. Das Werkzeug hat die Aufgabe,
die Spannrolle in Richtung Zahnriemen zu dricken. An-
stelle des Werkzeugs kann die Spannrolle auch mit gi-
nem Schraubendreher am Spannhebel —Pfeil- in Rich-
tung Zahnriemen gedriickt werden.

Spannroile spannen, bis der Zeiger —1— am oberen An-
schlag steht, siehe folgende Abbildung. Die Spannrolle ist
dann maximal gespannt. Befestigungsmutter fir Spann-
rolle festziehen.

Achtung: Falls verwendet, MeBuhr am Ziindkerzenge-
winde des 1. Zylinders abschrauben. Aretierwerkzeuge
von den Nockenwellen und an der Kurbelwelle abneh-
men.

Beide Nockenwelenlagerdecke! einseizen und mit 15
Nm gleichméfig anschrauben.

Schwungrad-Abxdeckbiech anschrauben.

Kurbetwellen-Riemenscheibe ansetzen und die 4 Schrau-
ban mit 30 Nm festschrauben. Dabei muBB der Zentrier-
stift in der Bohrung der Riemenscheibe liegen, siehe Ab-
bitdung T-10232 unter »Ausbaue.

Kurbelwelle 2 Umdrshungen in  Motordrehrichtung
{rechtsherum} durchdrehen. Dabei verteilt sich die Zahn-
riemenspannung gleichmanig.

Befestigungsmutter fir Spannroile mit Ringschlissel vor-
sichtig 16sen, dabei Spannrolle mit Werkzeug gegenhal-
ten, sonst entzpannt sich der Zahnriemen wieder. Spann-
rolle entlasten und den beweglichen Zeiger —1— gegen-
Uber der Markierung —2— stelien, siehe Bildausschnitt. in
dieser Stellung Mutter fir Zahnriemenspanner mit
Drebmomentschlissel und 25 Nm festzishen,

Falls verwendet, Spannwerkzeug entfernen.

Kurbelwelle zweimal in Motordrehrichtung durchdrehen
und Einstellung nochmals Gberprifen. Die Markierungen
an den Nockenwellenrddem milssen fluchten, gleichzeitig
die Markierung am Kurbelwellenrad, siehe Abbildungen
unter »Ausbau«. Wurden die Nockenwellen-Blockier-
warkzeuge von FIAT nicht verwaendet, zur Kontrolle die
Zahnriemenzihne zwischen den 2 baim Ausbau markier-
ten Stellen der beiden Nockenwellenrader zéhlen. Die
Anzahl muf mit der beim Ausbau notierten Zahl iiberein-
stimmen.

Bel nicht genauer Uberginstimmung Zahnriemen ent-
spannen, auf den Riemenrddern entsprechend versetzen
und wieder wie angegeben spannen.

Zylinderkopfdeckel und Ziindkerzen einbauen, siehe Sei-
te 298.

Zahnriemenabdeckung einsetzen und anschrauben.

Umlenkrolle for Keilrippenriemen mit 30 Nm anschrau-
ten.

Keilrippenrieman einbauen und spannen, siehe Seite 58,

Abdeckung tar Keilrippenriemen im Radkasten ginclipsen
und anschrauben.

Rechtes Vorderrad so ansetzen, dai3 die beim Ausbau an-
gebrachten Markierungen Obereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge und Kegelfiiche der Radschrauben mit Walz-
lagerfett lgicht einfetten. Gewinde der Radschrauben nicht
fetten oder Slen. Rider anschrauben. Fahrzeug ablassen
und Radschrauben Gber Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Batterie-Massekabel (-} anklemmen. Zeituhr sinstellen.
Radiosender programmieren.




Speziell Dieselmotor

Beim Dieselmotar treibt der Zahnriemen auBer der Nocken-
welle auch die Diesel-Einspritzpumpe an. Nach Einbau des
Zahnriemens muf der Férderbeginn der Einspritzpumpse von
@iner Fachwerkstatt genau eingestellt werden.

T-10242

Der Zahnrigmen kann nur bei abgebautem rechtem obe-
rem Motorhalter -1— abgenommen werden.

Damit das Motorlager beim Ausbau entiastet ist, Motor
mit Motorheber etwas anheben. Dazu 2 handelslbliche
Karabinerhaken an den Motor-Aufhangedsen am Zylin-
derkopi einhingen und durch ein Seil mit dem Motor-
heber verhinden. Steht die Authéngevorrichtung nicht zur
Verflgung, Seil durch die Laschen am Motor ziehen und
kritftiges Rohr durch das Seil schieben und auf entspre-
chenden Backen lagern. Achtung: Rohr nicht auf den
Kotflige!n lagern.

Das obere rechte Motorlager abschrauben —2—, siehe Ab-
bildung. Achtung: Das untere rechte Motorlager —3—
bleibt angebaut.

® Keilrippenriemen ausbauen, sishe Seite 58.

34

T-10243

Obere und untere Zahnriemenabdeckungen —1- und —2-
abschrauben —Pfeile— und mit Dichtungen —3- abneh-
mar.

D)

T-10245

® Motor aut OT des 1. Zylinders drehen. Im O7 steht die

Markierung am Nockenwellenrad gegeniiber der Markie-
rung an der hinteren Zahnriemenabdeckung —linke Abbil-
dung—, auBerdem steht die Markierung auf dem
Schwungrad gegeniiber der Markierung am Getriebefan-
ster —rechte Abbildung—.




T-10244

1 - Kurbelwelle, 2 — Umlenkrolls, 3 — Nockenwelle,
4 - Einspritzpumpe, 5 — Kilhimittelpumpe, 6 — Spannrolle

® Mutter an Spannrolle -6~ 16sen und Zahnriemen abnah-

men.

® Zahnriemen so auflegen, daB der Pfeil fiir die Laufrich-

tung rechisherum weist und die Markieringen des Zahn-
remens mit dan Markierungen der Zahnrdder wvon
Nockenwelle, Kurbelwelle und Einspritzpumpe Gberein-
stimmen.

T-10215

® Spannrolle mit geeignetem Holzstick (zum Beispiel Ham-

merstiel) am Hebel —Pfeil- spannen, bis der Zeiger —1—
am oberen Anschlag steht. Die Spannrolle ist dann maxi-
mal gespannt. Befestigungsmutter fiir Spannrolle festzie-
hen.

Kurbelwelle 2 Umdrshungen in  Motordrehrichtung
{rechtsherum} durchdrehen. Dabei verteilt sich die Zahn-
riegmenspannung glaichmagig.

T-10214

® Befestigungsmutter fiir Spannrolle mit Ringschliissel vor-

sichtig IGsen, dabei Spannrolle mit Holzstiick festhalten,
sonst entspannt sich der Zahnriemen wieder. Spannrolle
langsam entlasten, bis der bewegliche Zeiger —1- ge-
gendber der Markierung —2- steht. In dieser Stellung
Mutter fiir Zahnriemenspanner mit Drehmomentschliissel
auf 30 Nm festziehen. Achtung: Gewindedurchmesser
der Schraube fir Spannrolle messen. Meist hat die
Schraube einen AuBendurchmesser von 8 mm. Hat sie
jedach 10 mm Durchmesser, Mutter fur Zahnriemenspan-
ner mit Brehmomentschliissel auf 50 Nm nachziehen,

Zahnriemenschutz ainbauen.

Oberes Motorlager einbauen. Das Drehmoment der
Schrauben richtet sich nach dem jewsiligen Gewinde-
durchmesser: M 8-Gewinde: 35 Nm, M 10-Gewinde: 50
Nm, M 12-Gewinde: 90 Nm.

Férderbeginn der Einspritzpumpe baldméglichst priifen,
gegebenentalls sinstellen lassen (Werkstattarbeit).
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Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen

Ausbau 1,4--Motor

Zandkabelabdeckung mit Torx T40-Schraubendreher ab-
schrauben —Pfeile—. Die linke obere Schraube muB nur
geldst, nicht abgeschraubt werden.

T-10208

Zundspulen komplett mit Halterung abschrauben und mit
angeschiossenen Leitungen zur Seite legen.

Zylinderkepfdecke! mit & Schrauben {Torx 740} ab-
schrauben und abnshmen, siche Abbildung.

Einbau

L

Gummidichtung far Zylinderkopfdecket aut Beschadigun-
gen prifen, gegebenenialls ersetzen. Zyhnderkopfdeckel
auf Zylinderkopt setzen und ganz leicht mit 8 Nm an-
schrauben.

Zindspulen mit Halterung am Zylinderkopf anschrauben.
Zindkabelabdeckung anschrauben.

Motor warmfahren und Zylinderkopfdeckeldichtung aut
Dichtheit prafen, gegebenentalls Schrauben leicht nach-
ziehen oder Dichtung erneusn.

Ausbau 1,6-1-Motor

Beim Lasen der beiden Zylinderkopfdeckel werden gleichzei-
tig die Nockenwellengehluse gelost. Zur Demontage mis-
sen zuvor das Ansaugrohr ausgebaut und die hintere Zahn-
riemenabdeckung an den Deckeln abgeschraubt werden,
sishe Kapitel »Zylinderkopfausbau« auf Seite 37.

Ausbau 1,8-/2,0--Motor
® Ziundkerzen ausbauen, siche Seite 298.

T-10231% =% __’11' —

® Massekabel am Zylinderkopfdeckel abschraubean —Pfeil-.
Schlauch for Kurbelgehiuse-Entiiftung am Stutzen —1-
abzishen, dazu Schlauchschelle aufschrauben. Kann die
Schelle nicht aufgeschraubt werden, Klemmschelle mit
Seitenschneider durchtrennen und beim Einbau durch
Schraubschelle ersetzen.

® Zylinderkopfdeckel mit Torx T40-Schraubendrehar ab-
schrauben und abnghmen. Die beiden Schrauben am
Oleintalldeckel mit 4mm-Schiiissel fir Innensechskant-
schrauben 18sen. Die Abbildung zeigt den 1,8-I-Motor.

Einbau

® Gummidichtung far Zylinderkapideckel auf Beschéadigun-
gen priifen, gegebenentails ersetzen. Zylinderkopfdeckel
auf Zylinderkopf setzen und ganz leicht mit 8 Nm an-
schrauben.

@ Wassekabel am Zylinderkopfdeckel anschrauben, Kurbel-
gehause-Entliftungsschlauch aufschieben, mit Schraub-
schelle befestigen.

® Zundkerzen einbauen, siehe Seite 298.



Ausbau Dieselmotor

T-10246

® Oleinfilllstopfen —1— abnehmen.

® Motorabdeckung —2- mit 4 Muttern abschrauben.

® Kurbelgehiuse-Entiliftungsschlauch am  Zylinderkopf-
deckel abziehen.

® 6 Schrauben —Pleile— herausdrehen, Zylinderkopfdeckel
~3~ mit Gummidichtung —4— abnehmen.

Einbau

® Gummidichtung fiir Zylinderkopfdeckel auf Beschadigun-
gen prifen, gegebenenfalls ersetzen.

® Zylinderkopfdeckel auf Zylinderkopt setzen und ganz
leicht mit 8 Nm anschrauben.

® Motorabdeckung anschrauben, Oleinfillstopfen sinset-
zen.

® Motor warmfahren und Zylinderkopfdeckeldichtung auf

Dichtheit prafen, gegebenenfalls Schrauben leicht nach-
ziehen oder Dichtung erneuern.

Zylinderkopf aus- und einbauen

Allgemeine Hinweise

Zylinderkopf generell nur bei abgekiihlitern Motor ausbauen.
Ausfiibriich beschrisben wird der Ausbau an den 1,41,6-/
1,8--Motoren, flr die anderen Motor-Versionen werden spe-
zielle Hinweise gegeben. Abgas- und Ansaugkrimmer mit
Drosselklappengehduse bleiben angeschlossen.

Eine defekts Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkma-
len erkennbar:

Leistungsverlust.

Kuhiflussigkeitsverlust. WeiBe Abgaswolken bei warmem
Motor.

Olverlust.

Kahiflussigkeit im Motorsl, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am
Peilstab, Ol dinnflissig.

Motordl in der KihlflGssigksit.
Kiihlflissigkeit sprudelt stark.

Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Achtung: Vor dem Zylinderkopfausbau immer Batterie-
Massekabel (-) abklemmen. Dadurch werden elekironische
Speicher geldscht, wie zum Beispiel Motor-Betriebswerte,
Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

Ausbau 1,4-1-Motor

Unteren Kdh!mittelschlauch am Kiihler abziehen, Kiihl-
mittel ablassen und auffangen, da es wiederverwendet
warden kann, siehe auch Seite 71.

Oberen Kuhimittelschlauch vom Kiihler am Zylinderkopf
abziehen, varher Schlauchschelle aufschrauben.

Kihimittelschlauch zur Innenraumheizung am Thermo-
stat {Zylinderkopf) abziehen, dazu Schlauchschelle auf-
schrauben.

Einspritzeinheit ausbauen, sishe Seite 108.
Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 36.
Ziindkerzen ausbauen, siehe Seite 208.

Vorderes Abgasrohr vom Krimmer abschrauben, siehe
Seite 120.
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T-10249

® Luftvorwarmblech am  Abgaskrimmer abschrauben
—Pfaile—.

® Abgaskrimmer abschrauben —Pfsile—. Es sind nicht alle
Flanschmuttern in der Abbildung sichtbar.

@ Kabelstecker fiir Rickwértsgangschalter oberhalb vomn
Kupplungshebel am Getrigbe abziehen.
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® 2 Kabelstecker an den Zandspulen abziehen, breiten Mo-
tor-Kabelstecker oberhalb der Ziindspulen trennen. Hal-
tebiigel fir breiten Stecker abschrauben —Pfeile— und zur
Seite legen.

T-16250

@& Kabelkanal und Motormassekabsl absch'rauben —Pfeile-.

® Unterdruckschlauch for Bremskraftverstarker am Ansaug-
rohr abzishen.




el

@ Kabelkanal unterhalb des Ansaugrohrs von Hand &ffnen
—Pfeile— und auBerhalb des Arbeitshereichs zur Seite le-
gen.

Achtung: Kann der Kabelkana! nicht gedffnet werden, zuvor
Servodl ablassen und Olleitungen an der Pumpe der Servo-
lenkung abschrauben, siche Seite 154.

Achtung: Abgelassenes Ol nicht wieder verwenden, umwelt-
gerecht entsorgen.

T-10252

® Olmefstabrohr am Hafter abschrauben ~Pieil- und unten
aus dermn Motarblock herausziehen.

@ Schutzhaube fiir Zahnriemen ausbauen. Motor auf OT
{Cberen Totpunkt) fir Zylinder 1 stellen und Zahnriemen
oben vom Nockenwellenrad abnehmen, siehe Ssite 22,

Achtung: Kurbel- ungd Nockenwelle nach dem Abnehmen
des Zahnriemens nicht mehr verdrehen.

® Samtliche Kabel und Schlauche, die noch zum Zylinder-
kopf filhren, mit Tesaband kennzgichnen und abziehen.

T-10253

® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 10 nach 1, mit langem Steck-
schlissel fir Innensechskantschrauben herausdrehen.
Achtung: Schrauben nicht sofort ganz herausdrehen,
damit der Zylinderkopf nicht verspannt wird. Alle Schrau-
ben entgegen der Numerierung zuerst 1%, dann % Um-
drehung Iésen.

® Zylinderkopf komplett mit Ansaugrohr abheben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der
Dichiftache absetzen, dabei k&nnten voll gedfinete Ventils
beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopt auf 2 Holzlgisten
{egen. Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, dal} keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen,
Gegebenenfalls Bohrungen vorher mit Lappen verschiieBen.

® Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal und Fihler-
blattiehre in Langs- und Querrichtung auf Verzug prafen,
gegebenenfalls nacharbeiten {(Werkstattarbeit). Die Un-
ebenheiten diirfen 0,1 mm nicht Oberschreiten.

Achtung: Nach dem Macharbeiten muB der Zylinderkopf
noch eine Mindesthdhe von 126,35 mm haben.

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlauffiiche auf Riefen
Uberprifen.

® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgfattig von Ol
und anderen Rickstdnden reinigen. Achtung: In den
Sacklbchern darf sich kein Ot befinden, da sonst die
Schrauben nicht den vollen Druck auf den Zylinderkopf
ausiiben, obwohl sie mit dem richtigen Drehmoment an-
gezogen wurden. AuBerdem kann der Motorblock reiBen.
Zum Reinigen Prefluft verwenden, oder Lappen um
Schraubendreher wickeln und damit die Bohrungen reini-
gen.

® Zylinderkopidichtung grundsétzlich ersetzen.

Achtung: Die Zylinderkopfdichtung ist vom Typ »Astadurs.
Die besondere Beschaffenheit der Dichtung bewirkt, daf sie
wéhrend des spateren Motorbetriebs polymerisient, also hart
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wird. Damit die Polymerisation erfolgt, miissen folgende Vor-
aussetzungen erfallt sein:

1. Lagerung der Dichtung in der unbeschadigten Qriginalver-
packung.

2. Dichtung erst kurz vor dem Einbau aus der Verpackung
herausnehmen.

3. Dichtung nicht beschmutzen oder mit Ol benetzen.

@ Motorblock- und Zylinderkopfdichtungsflichen mit ginem
fusselfreien Lappen und Losungsmittel (zum Beispiel Spi-
ritus) &l und fettfrei rainigen.

® Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, dad keine
Bohrungen verdeckt werden. Die Autschrift »ALTO« aut
der Zylinderkopfdichtung muB nach oben zeigen, siehe
Ausschnitt in der Abbildung. AuBerdem missen die bei-
den Fihrungsbuchsen —Pfeile— richtig im Motorblock sit-
zen.

® Vor Aufsetzen des Zylinderkoptes prifen, ob sich die
Nockenwelle und die Kurbelwelle in OT-Stellung befindet,
siehe Seite 22.

® Zylinderkopf mit Helfer aufsetzen.

Zylinderkopfschrauben bei Reparaturen immar ersetzen.

® Zylinderkopfschrauben und Unterlegscheiben reinigen
und mit Motorél gindlen. Teile nach dem Eindlen minde-
stens 30 Minuten abiropfen lassen.

® Alle Zylinderkopfschrauben einsetzen und handfest an-
ziehen.
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Achtung: Das Anziehen der Zylinderkepfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der
Schrauben solite der Drehmomentschiissel auf seine Ge-
nauigkeit Uberprift werden. Das Anziehen der Zylinderkopf-
schrauben um die vorgegebenen Winkel wird mit einer Win-
kelscheibe erieichtent, zum Beispiel HAZET 6630. Um den
Drehmomentschitssel nichi mit hohem Drehmoment zu be-
lasten, sollle die Winkelscheibe nur zusammen mit einem
starren Schitssel angewendet werden.

Hinweis: Steht Keine Winkelscheibe zur Verflgung. Dreh-
winkel abschatzen. Dazu starren Schliissel aufsetzen, 90°-
Markierung mit Kreide am Zylinderkopt anbringen, Schiissel-
arm bis zur Markierung drehen.

_—_./

T-10253

® Die Zylinderkopfschrauben werden in 3 Stufen angezo-
gen. In jeder Stufe die Zylinderkopfschrauben in der Rei-
henfolge von 1 bis 10 anziehen.
1,4-I-Motor:
1. Stufe: mit Drehmomentschlissel 40 Nm
2. Stufe: alle Schrauben mit ginem starren Schidssel um
90° (14 Umdrehung) weiterdrehen

3. Stufe: alle Schrauben mit einem starren Schilissel um
90° (V4 Umdrehung} weiterdrehen

Achtung: Ein Nachziehen der Zylinderkopfschrauben im
Rahmen der Wartung oder rach Reparaturen ist nicht
zuléssig.
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Zahnriemen auf Mockehwellenzahnrad auflagen und
spannen, siehe Seite 22.

Achtung: Die Markierungen am Nockenwellenrad/Zahnrie-
menabdeckung und die OT-Markierung im Schwungrad mis-
sen dbereinstimmen, sonst kénnen beim Durchdrehen des

Motors Kolben und/oder Ventile beschadigt werden.

]
! .

Zahnriemenakdeckung einbauen.
Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 36.

Abgaskrimmer montieren. Dazu Dichtungsftichen vor-
sichtig mit Holzspachtel entruffien. Neue Dichtung zwi-
schen Abgaskrimmer und Zylinderkopf zwischenlegen.
Neue selbstsichernde Spezialmuttern fir Abgaskriim-
mer verwenden. Muttern Ober Kreuz zuerst handfest,
dann im nachsten Durchgang mit 25 Mm festziehen.

Luftvaorwérmblech am Abgaskrimmer anschrauben.

Abgasrohr am Abgaskrimmer montieren, siehe Seite
121,

OlmeSstabrohr einsetzen und Halterung anschrauben,
sighe Abbildung T-10252 unter » Ausbau«,

Kabelkanal unterhalb des Ansaugrohrs einsetzen und
zuclipsen.

Unterdruckschiauch fiir Bremskraftverstarker am Ansaug-
rohr aufstecken.

Kabelkanal und Motormassekabel anschrauben, siehe
unter »Ausbaue,

Zindspulenstecker aufstecken, breiten Motorstecker mit
Halter anschrauben. Motorstecker zusammenflgen.

Kabelstecker flr Rlckwéartsgangschalter am Getriebe
aufstecken.

Zindkerzen einbauen, siche Seite 208.

Einspritzeinheit einbauen, siehe Seite 106.

Unteren und oberen Kihimittelschlauch zum Kihlar an-
schlieBen, Schlauchschellen festziehen.

Kihimittelschlauch zur Innenraumheizung am Thermao-
stat {Zylinderkopf) anschlieBen, Schlauchschellen festzie-
han.

Kihimittel auffGllen, siehe Seite 71.

Qlstand im Motor prifen, gegebenentails Ol nachfiilien.
Wurde der Zylinderkopf aufgrund einer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, empfiehlt sich ein vorgezogener
Olwechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels, da sich
im Motordl Kilhiflissigkeit befinden kann.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einsteilen und Digbstahlcode fir Radic aingaben.

1.6-1-Motor
® Ansaugluftfiter und Luftschlauch zum Drosselklappen-

stutzen aushauen, siehe Seite 100.

® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 58.
® Kiihlflissigkeit ablassen, siehe Seite 71.

"
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® KihImittelleitungan am Drosselklappenstutzen abbauen.

Schlauchschellen —Pfeile— mit Seitenschneider durch-
trennen, beim Einbau durch Schraubschellen ersetzen.

T-10255

@ Kohimittelieitungen am Thermostat (Zylinderkopf) abzie-

hen, dazu Schlauchschellen —Pfeile— ldsen. Damit die
Schlauche beim Einbau nicht vertauscht werden, An-
schliisse und zugehbrige Schlduche mit Farbstift markie-
ren,

a1



® Deckel fiir Sicherungs- und Relaiskasten am Batterighal-
ter mit 1 Schraube abschrauben und abnehmen. 2 hMut-
tern ~-Pfeile- abschrauben und Kasten seitlich ablegen.

® Motar-Steuergerit ausbauen, siehe Seite 89.

@ Batterishalterung mit Schrauben —1— und —2— abschrau-
ben. Halterung anheben und darunterliegende Kabelhal-
terung ausclipsen.

® Gaszug am Drosselklappenstutzen aushangen.
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~, T-10188

@ Haltebilgel -1- flr Kraftstoffleitungen am Ansaugrohr des

Motors abschrauben.

@ Kraftstoffzulaufleitung und Riicklaufieitung —Pfeile— ab-

schrauben, siehe Abbildung. Achtung: Kraftstoffsystem
steht unter Druck, auslaufenden Kraftstoff mit dickem
Lappen auffangen.

T-10256

® OimeBstabrohr und Einfollstutzen am Ansaugrohr ab-
schrauben —Pfeile—. Kurbelgehiuse-Entliftungsschlauch
am Einfiilirohr abziehen.



T-10257

=

@ Mehrfachstecker fOr Einspritzventile und Zindspule ab-
ziehen —Pfeile—.

@ Stecker vom Kihimittelthermostat abziehen.

T-10258

® Unterdruckschliuche fir Benzind&mpfe, Bremskraftver-
starker und Druckfiihler am Ansaugrohr beziehungsweise
Drosselklappenteil abziehen. Vor dem Abzighen Schléu-
che und Anschilsse mit Tesaband markieren, damit beim
Einbau keine Verwechslungen auftreten,

@ Stecker fir Leerlaufsteller, LufttemperaturiGhier und
Drosselklappenpotentiometer abziehen, siehe Abbildung.

@ Pumpe der Servolenkung abschrauben —Pfeila—. Pumpe
seitlich ablegen, ohne die angeschlossenen Laitungen zu
lgsen.

@ Hitzeschutzblech wvom Abgaskriimmer abschrauben
~Pfeile—.
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® Sammelsaugrohr vom unteren Ansaugrohr und am Zylin-
derkopf abschrauben —Pfeile— und entnehmen.

® Unteres Ansaugrohr am Zylinderkopf abschrauben. Der
Bildausschnitt zeigt das Ansaugrohr von unten gesehen.
Achtung: Ansaugrohr komplett mit Kraftstoffverteilerrahr
und Einspritzventilen vom Zylinderkopt abziehen. Die
Einspritzventile sind nur in das Ansaugrohr gingesteckt.

® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 22.

@ Halterung der Kraftstoffleitungen mit Schraube oberhalb
der Nackenwellenrader abschrauben.

@ Nockenwellenrader abschrauben. Dabei Nockenwellen-
rad mit Haltewerkzeug arretieren, damit sich die Nocken-
welle nicht mitdreht. Gegebenenfalls dhnliches Werkzeug
wie das abgebildete FIAT-Werkzeug selbst anferligen.

T-10264

@ Hinteres Zahnriemen-Abdeckilech am Zylinderkopt ab-
schrauben —Pfeile—.




T-10289 . ! \

® Beide Zylinderkopfdeckel/Nockenwellengehiuse  mit
Torxschliisse! Uber Kreuz abschrauben und mit Dichtung
abnehmen.

T-10266

& Zylinderkopfschrauben Uber Kreuz mit Schlissel fir
Torxschrauben herausdrehen. Achtung: Schrauben
nicht sofort ganz herausdrehen, damit der Zylinderkopf
nicht verspannt wird. Alle Schrauben entgegen der Rei-
hentolge der Numerierung zuerst %, dann 2 Umdrehung
lésen.

® Zylinderkopf komplett mit Ansaugrohr abheben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der
Dichtflache absetzen, dabei konnten voll gedfinete Ventile
beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten
tegen. Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Einbau

Vor dem Einhau Zylinderkopf und Zylinderblock mit gesigne-
tem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf ach-
ten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.
Gegebenenfalls vorher Bohrungen mit Lappen verschlieBen.

@ Zylinderkopf und Motorblock mit Stahllineal und Fiihler-
blattlehre in Langs- und Querrichiung auf Verzug prifen,
gegebenenfalls nacharbeiten (Werkstattarbeit). Die Un-
ebenheiten dirfen 0,7 mm nicht Gberschreiten.

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderauffliche auf Riefen
iiberprifen.

® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgféltig von Ol
ung anderen Riickstdnden reinigen. Achtung: In den
Sackibchern darf sich kein Ol befinden, da sonst die
Schrauben nicht den vollen Druck auf den Zylinderkopf
ausiiben, obwohl sie mit dem richtigen Drehmoment an-
gszogen wurden. Auflerdem kann der Motorblock reien.
Zum Reinigen PreBluft verwenden, oder Lappen um
Schraubendreher wickeln und damit die Bobrungen reini-
gen.

® Zylinderkopfdichtung grundsétzlich ersetzen.

Achtung: Die Zylindarkopfdichtung ist vom Typ »Astadur«,
Die besondere Beschaffenheit der Dichtung bewirkt, daB sie
wéhrend des spateren Motorbetriebs polymerisiert, also hart
wird, Damit die Polymerisation erfolgt, milssen folgende Vor-
aussetzungen erfiillt sein:
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1. Lagerung der Dichtung in der unbeschédigten Originalver-
packung.

2. Dichtung erst kurz vor dem Einbau aus der Verpackung
herausnehmen.

3. Dichtung nicht beschmutzen odar mit I benetzen.

@ Motorblock- und Zylinderkopfdichtungsflachen mit einem
fusselfreien Lappen und Lésungsmittel {zum Beispiel Spi-
ritus) 8- und fettfrei reinigen.

r \ T-10287
Mt

® Neue Dichtung chne Dichtmittel so auflegen, daB keine
Bohrungen verdeckt werden. Die Aufschrift »ALTO« auf
der Zylinderkopfdichtung muR nach oben zeigen. Auler-
dem massen die beiden Flhrungsbuchsen —Pfeile— rich-
tig im Motorblock sitzen.

® Vor Aufsetzen des Zylinderkopfes priifen, ob sich dia
Nockenwelle und die Kurbelwells in OT-Stellung befindet,
sishe Seite 22.

& Zylinderkopf mit Helfer aufsetzen.
® Zylinderkopfschrauben bei Reparaturen immer ersetzen.

® Zylinderkopfschrauben und Unterlegscheiben reinigen
und mit Motordl eindlen. Teile nach dem Eindlen minde-
stens 30 Minuten abtropfen lassen.

® Alle Zylinderkopischrauben einsetzen und handfest an-
ziehen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
gréfter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der
Schrauben sollte der Drehmomentschlissel auf seine Ge-
nauigkeit Giberpriift warden. Das Anziehen der Zylinderkopt-
schrauben um die vorgegebenen Winkel wird mit einer Win-
kelscheibe erleichtert, zum Beispiel HAZET 6690, siehe Ab-
bildung.

Hinweis: Steht keine Winkelscheibe zur Verfligung, Dreh-
winkel abschatzen. Dazu starren Schliissel aufsetzen, 90°-
Markierung mit Kreide am Zylinderkopf anbringen, Schliissel-
arm his zur Markierung drehen.

® Die Zylinderkopfschrauben werden in 3 Stufen angezo-
gen. In jeder Stufe die Zylinderkopfschrauben in der Rei-
henfolge von 1 bis 1¢ anziehen.

1,6-1-Motor:
1. Stufe: mit Drehmomentschliissel 40 Nm

2. Stufe: alle Schrauben mit einem starren Schidssal um
90° (14 Umdrehung} weiterdrehen

3. Stufe: alle Schrauben mit einem starren Schliissel um
90° {a Umdrehung) weiterdrehen
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Achtung: Ein Nachziehen der Zylinderkopischrauben im
Rahmen der Wartung oder nach Reparaturen ist nicht
zuléssig.

Abgaskriimmer montieren. Dazu Dichtungstlichen vor-
sichtig mit Holzspachtel entruen. Neue Dichtung zwi-
schen Abgaskrimmer und Zylinderkopt zwischenlegen.
Neue selbsisichernde Spezialmuttern fiir Abgaskrim-
mer verwenden. Muttern Ober Kreuz zuerst handfest,
dann im néchsten Durchgang mit 30 Nm festziehen.

Hitzeschutzblech am Abgaskrimmer anschrauben.

Abgasrohr am Abgaskrimmer mit neuer Dichtung mon-
tigran, siehe Seite 121.

Beide ZylinderkopfdeckelMockenwellongehiuse  mit
neuer Dichtung liber Kreuz mit 25 Nm anschrauben.

Hintares Zahnriemen-Abdeckblech am Zylinderkopf an-
schrauben.

Nockenwellenrader mit 115 Nm anschrauben. Dabei
Nockenweilenrad mit Haltewerkzeug wie beim Ausbau
arretieran, damit sich die Nockenwslle nicht mitdreht.

Zahnriemen einbauen und spannen, siehe Seite 22.

Ansaugrohr komplett mit Kraftstoffverteilerrahr und Ein-
spritzventilen am Zylinderkopf aufstecken. Neue Dich-
tung zwischenlegen. Muttern mit 30 Nm anschrauben.

Sammelsaugrohr mit neuen Dichtungen am unteren An-
saugrobr mit 30 Nm anschrauben. Sammelsaugrohr mit 2
oberen Schrauben am Zylindarkopf anschrauben.

Unterdruckschlauche fur Benzindampfe, Bremskraftver-
stérker und DruckiGhler nach Markierung am Ansaugrobr
beziehungsweise Drosselklappenteil aufstecken.

Stecker fiir Leeriaufsteller, Lufttemperaturfibler und
Drosselklappenpotentiometer aufstecksn, siehe Abbil-
dungen unter »Ausbau«.

Pumpe der Servolenkung anschrauben.
Keilriemen ginbauen, siehe Seite 58,

Mehrfachstecker fiir Einspritzventile und Zindspule auf-
stecken.

Stecker am Kiihimitteithermostat aufstecken.

OlmeBstabrobr und Einfllistutzen am Ansaugrohr an-
schrauben. Kurbelgehause-Entldftungsschlauch am Ein-
fllirohr aufstecken,

Krafistoffzulaufleitung und Riicklautleitung anschrauben.
Haltebigel fiir Kraftstoffleitungen am Ansaugrohr des
Motors anschrauben,

Gaszug am Drosselklappenstutzen einhingen.
Batteriekonsole einsetzen und anschrauben.

Relaiskasten an Batterickonsole mit 2 Muttern anschrau-
ben. Deckel auf Relaiskasten setzen und mit 1 Schraube
befastigen.

Motor-Steuergerat einbauen, siehe Seite 89.

Kihimittelleitungen am Thermostat (Zylinderkopf) nach
beim Ausbau angebrachter Markierung aufstecken und
mit Schraubschellen befestigen.

Kihlmittelleitungen  am  Drosselklappenstutzen  auf-
stecken und mit Schraubschellen befastigen.

Ansaugluftfilter und Luftschlauch zum Drosselklappen-
stutzen einbauen, siche Seite 100,

Kiihlfiissigkeit auffilien, siehe Seite 71.

Olstand im Motor prifen, gegebenenfalls Of nachiilen.
Wurde der Zylinderkopf aufgrund ainer defekten Zylinder-
kopfdichtung abgebaut, empfiehlt sich ein vorgezagener
Olwechsel einschlieBlich eines Olfilterwechsels, da sich
im Motordl Kihlflissigkeit befinden kann.

Batterie-Massekabel {-} anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahicode fir Radio eingeben.

Speziell 1,8-1-Motor
Ausbau
® Folgende Teile &hnlich wie beim 1,6-1-Maotor ausbauen:

Batterie, Ansaugluftfiter und Luftschlauch zum Drossel-
klappenstutzen, Kahimittelleitungen zum Zylinderkopf,
Kraftstoffleitungen, Stecker an den Einspritzventilen, OI-
peilstab, Abgaskriimmer.

Halter fir Lambdasondenkabel im Bereich vom Thermo-
stat abschrauben.

® Drosselklappenstutzen abschrauben —Pfeile—, damit die

Ansaugrohr-Stitze zugéanglich wird.
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T-10271

@ Ansaugrohr-Stiitze abschrauben —Pfeile—.
& Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 22.
® Zylinderkopfdeckel aushauen, siehe Seite 36.

® Alle Zylinderkopfschrauben mit Torxschi(ssel Uber Kreuz
1% Umdrehung lasen, anschlieBend Schrauben ganz her-
ausdrehen und abnehmen.

T-10273

@ Ansaugrohr vom Zylinderkopf abschrauben.

Einbau

Der Einbau artolgt wie beim 1.6--Motor beziehungsweise in
umgekehrter Ausbaureihenfolge.

@ Zylinderkopfschrauben bei Reparaturen immer ersetzen.

® Zylinderkopfschrauben und Unterlegscheiben reinigen
und mit Motordl eindlen. Teile nach dem Eindlen minde-
stens 30 Minuten abtropfen lassen.

® Nsue Zylinderkopfdichtung aus der Originalverpackung
nehmen, auf gereinigte Dichtfldchen von Matorblock und
Zylinderkopf legen. Die Aufschrift »ALTO« muB nach
oben zeigen.
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® Die Zylinderkopfschrauben werden in 4 Stufen angezo-
gen. In jeder Stufe die Zylinderkopfschrauben in der Rei-
henfolge von 1 bis 10 anziehen.

1,8-1-Motor:
1. Stufe: mit Drehmomeantschliissel 40 Nm

2. Stufe: alle Schrauben mit einem starren Schilisse! um
90°* (14 Umdrehung) weiterdrehen

3. Stufe: alle Schrauben mit ainem starren Schlissel um
90° {4 Umdrehung) weiterdrehen

4, Stufe: alle Schrauben mit ginem starren Schliissel um
90° (V4 Umdrehung) weiterdrehen

Achtung: Die Zyiinderkopfschrauben dirfen bei warmem
Motor nicht nachgezogen werden.

Speziell 2,0-|-Motor

Achtung: Zum Zylinderkopfausbau muB der ganze Motor
ausgebaut werden, da der Zahnriemen aus Platzgriinden
sonst nicht ausgebaut werden kann. Im foigenden daher nur
die Anzugswerte fiir die Zylinderkopfschrauben.

2,0-I-Motor:
1. Stufe: mit Drehmomentschlissel 40 Nm

2. Stufe: alle Schrauben mit einem starren Schliissel um
90° (V4 Umdrehung) weiterdrehen

3. Stufe: alle Schrauben mit einem starren Schiissel um
90° (14 Umdrehung) weiterdrehen

4. Stufe: alie Schrauben mit einem starren Schidssel um
90° {4 Umdrehung) weiterdrehen

Achtung: Die Zylinderkopischrauben diifen bei warmem
Mator nicht nachgezogen werden.



Spezigll Dieselmotor
Ausbau

Die Diesel-Zylinderkopfschrauben sind wie beim 1,4--Motor
angeordnet.

® Zahnriemen aushauen, siehe Seite 22.
® Zylinderkopfdeckel ausbauen, sishe Seite 36.

@ Hintere Zahnriemenabdeckung am Zylinderkopf ab-
schrauben,

® Vorderes Abgasrohr ausbauen, siche Seite 120.

® Kraftstoff-Vorlaufleitung und Ricklaufleitung an der Ein-
spritzpumpe abbauen.

@& Stecker von der Einspritzpumpe abziehen,

® Stecker von den Temperaturgebern am Thermostatge-
héuse und von den Gliihkerzen abziehen.

@ Unterdruckschlauch fiir Bremskraftverstéarker von der Un-
terdruckpumpe am Zylinderkopf abziehen. Falls vorhan-
den, Quetschschells mit einem Seitenschneider durch-
trennen, beim Einbau durch Schraubschelle srsetzen.

Gaszug aushéngen und zur Seite legen, siehe Seite 98,

@ Alle Zylinderkopfschrauben mit Torxschliissel Ober Kreuz
¥2 Umdrehung dsen, anschlieBend Schrauben ganz har-
ausdrehen und abnehmen. Alte Zylinderkopfdichtung fir
Ersatzteilkauf aufbewahren.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
@ Zylinderkopfschrauben bei Reparaturen immer ersetzen.

® Zylinderkopfschrauben und Unterlegscheiben reinigen
und mit Motordl eindlen. Teils nach dem Eindlen minde-
stans 30 Minuten abtropfen lassen,

Achtung: Je nach Kolbenlberstand sind Zylinderkopfdich-
tungen in 3 unterschiedlichen Dicken eingebaut. Die Dich-
tungsstarken sind durch 0, 1 oder 2 Kerben an der Aufien-
kante der Dichtung gekennzeichnet, daher ausgebaute Dich-
tung beim Ersatzteilkauf mitnehmen. Bei Ersatz nur Dichtung
mit gleicher Kerbenzahl wie ausgebaut verwenden.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB sich beim Auflegen des
Zylinderkopfs alle Kolben auf halber Hdhe befinden, also
kein Kolben auf OT (Oberem Totpunkt) steht, sonst kénnen
Motorschiden entstehen. Gegebenenfalls Kurbeiwslle 4
Umdrehung weiterdrehen, nach Einbau wieder auf urspring-
liche Stellung zuriickdrehen, siehe auch Kapitel »Zahnrie-
men aus- und ainbauen«,

Wurden Kurbeiwells, Motorblock, Pleuet oder Kolben ersetzt,
mul} die Stirke der Zylinderkepfdichtung neu ermittelt wer-
gen. Dazu muB3 der Kolbendberstand gemessen werdan
{Werkstattarbeit). 0 Kerben = Dicke 1,60 mm, 1 Kerbe = 1,70
mm, 2 Kerben = 1,80 mm:.

® Neoue Zylinderkopfdichtung aus der Originalverpackung
nehmen, auf gereinigte Dichtflachen von Motorblock und
Zylinderkepf legen. Die Aufschrift »ALTO« mufB3 nach
chen zeigen.

® Die Zylinderkopfschrauben werden in 5 Stufen angezo-
gen. In jeder Stufe die Zylinderkopfschrauben in der Rei-
henfolge von 1 bis 10 anzighen, sishe Abbildung T-10253
auf Seite 40,

Dieselmotor:
1. Stufe: mit Drehmomentschilissal 20 Nm
2. Stufe: mit Drehmomentschliissel 65 Nm

3. Stufe: alle Schrauben mit sinem starren Schliisset um
90° {4 Umdrehung) weiterdrehen

4. Stufe: alle Schrauben mit einem starren Schliissel um
90° (/4 Umdrehung) weiterdrehen

5. Stufa: alle Schrauben mit einem starren Schlissel um
90° (/s Umdrehung) weiterdrehen

Achtung: Die Zylinderkopfschrauben dirfen bei warmem
Motor nicht nachgezogen werden.
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Nockenwelle aus- und einbauen

Beschrisben wird der Ausbau beim 1,4--Motor, abweichende
Hinweise fir die anderen Motoren beachten.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wiedsrverwen-
det, miissen diese an glaicher Stelle eingebaut werden. Da-
mit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich, ein
entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Ausbau
® Zylinderkopfdecke! ausbauen, siehe Seite 36.

Achtung: Beim 1,6--Motor werden beim Ausbau der Zylin-
derkopfdeckel gleichzeitig die Nockenwellengehause geldst,
siehe Kapitel »Zylingerkopfausbaue.

® Dieselmotor: Unterdruckpumpe ausbauen, siehe Seite
68,

® Zahnriemanschutz ausbauen und Kurbelwelle auf OT Zy-
linder 1 stellen. Zahnriemen entspannen und nur oben
vam Nockenwelienrad abnehmen, siehe Seite 22.

Achtung: Motorstellung nicht mehr varandern.

® Stellung vom MNockenwellenrad zur Nockenwelle mit
Reifnadel oder Farbe markieren, damit das Nockenwel-
lenrad in gleicher Steliung wieder angeschraubt wird.
Sonst ist eing genaue Einstellung der Motorsteuerung nur
mit den FIAT-Werkzeugen maglich, siehe Kapite! »Zahn-
riemenausbau«. Das Nockenwellenrad sitzt auf einem
Konus und kann beliebig verstellt werden.

ER21-11(

® Nockenwellenrad von vorn mit einem Schrautendreher
arretieren. Nockenwellenrad abschrauben und abneh-
men, gegebenenfalls mit leichten Schlagen eines Gum-
mihammaers abtreiben. :

]

T-10274

@ Einbaulage der Lagerdeckel mit Farbe fir Wiedereinbau
kennzeichnen. Schrauben —B— und -D-— ausbauen, La-
gerdeckel abnehmen. Dann mittleren Lagerdeckel ab-
schrauben, Schrauben —C—. Zum Schiul Schrauben —A—
und —E— abwechselnd Cber Kreuz l&sen —Pfeile— Ach-
tung: Die mit Zahlen bezeichneten Schrauben missen
nicht geldst werden.

@ Olleitung abnehmen, Nockenwelle herausnehmen.

Achtung: Falls Schlepphebel (1,4-I-Motor) beziehungsweise
TassenstoBel herausgenommen werden, diese kennzeich-
nen, damit sie an gleicher Stelle wieder eingesetzt werden
kénnen. TassenstoBel nicht auf den Kopf stellen, sonst lduft
die Olfiillung langsam aus, was zu Funitionsstérungen fahrt,

Einbau

® Die Oberflachen der Nocken und der Lagerflachen dirfen
keing FreBspuren oder Riefen aufweisen, andernfalls
Nockenwelie ersetzen.

® TassensitfBel an der gleichen Stelle mit Einstellscheibe
wieder einsetzen. TassenstdBel leicht eindlen und beim
Einsetzen nicht verkantar.

Achtung: Die TassenstoBel dirfen nicht vertauscht werden.

@ Dichtring an der Zahnriemenseite der Nockenwelie im-
mer arsetzen. Vor dem Einbau eindlen.

@ Nockenwelle eindlen und einsetzen. Achtung: Dabei
miissen die Nocken f(r Zylinder 1 nach oben zeigen.

® Lagerdeckel entsprechend der vorher angabrachten Mar-
kierung einsetzen.

® Oileitung wie vor dem Ausbau auf die Lagerschalen 1 bis
5 auflegen. Der Olzufilhrungsstutzen an der Olleitung
muf in die Boehrung am Zylinderkopf eingreifen.

@ Lagerdecke! 1 und 5 abwechselnd (ber Kreuz mit 15 Nm
anziehen.

Lagerdeckel 3 einbauen und mit 15 Nm fesiziehen.
® Lagerdeckal 2 und 4 ainbauen und mit 15 Nm festziehen.




—

@ Nockenwellenrad so aufsetzen, daB die Markierung zur
Nockenwelle dberginstimmt. Schraube mit 80 Nm festzie-
ten. Dabei Nockanwellenrad mit Dorn gegenhalten. Ach-
tung: Bei den 1,8-- und 2,0-1-Motoren, Nockanwellanrad
mit 120 Nm festziehen,

® Zabnriemen auf Nockenwellenrad auflegen und spannan.
Auf richtige Stellung der Kurbalwelle und der Nockenwaei-
le achten, sishe Seite 22,

® Zahnriemenschutz einbauen.
@ Dieselmotor: Ventilspiel einsteilen, siehe Seite 55,

Hinwels: Bei den anderen Motoren stellt sich das Ventitspiel
durch die hydraulischen Ventilspielausgleicher automatisch
ein. Motor nach Einbau der Nockenwelle 30 Minuten nicht
starten, sonst kdnnen Ventile auf den Kolben aufsatzen. Zur
Sicherheit, ob der Motor freigingig ist, Motor von Hand 2
Kurbslwellenumdrebungen durchdrehen. Motor durchdrehen,
siehe Seite 22.

@ Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 36.

@ Dieselmotor: Unterdruckpumpe einbauen, siehe Seite
58.

Hydraulische TassenstdBel
1,6-1,8+/2,0-1-Motoren

Die Benzinmotoren sind mit hydraulischen TassanstéBeln
ausgeriistet. Beim 1,4--Motor sind ebenfalls hydraulische
Ventilspielausgleicher fir die Schlepphebel vorhanden, die
dhnlich wie die TassensttBel funktionieren, Dadurch muf
das Ventilspig! im Rahmen der Wartung nicht mehr einge-
stellt werden; auBerdem ergibt sich eine Gerduschminderung
im Ventilirieb.

184
185
e\ e
203 a 2 1
[
204 : Z i b |L
] C
d ’ ’ 1
e.-""‘
195
SX-1005

Bei laufendem Motor wird der Tassenstoiel -203— entlastet, wenn
der Nocken —184— der Nockenwelle —185— nach oben zeigt,

Die Fader —d— driickt dann das Ausgieichelement ~204—
auseinander, so daB es unten am Ventilschaft —195— anliegt
und oben der Druckbolzen ~a— den Tassenstoiei —-203- ge-
gen die Nockenwelle driickt. In dieser Stellung kann (ber
kleine Bohrungen —e— Matordl in oder aus dem Arbaitsraum
—¢— flieBen. Sobald der TassenstdBel durch den Nocken der
sich drehenden Nockenwelle wieder belastet wird, schlieBt
sich das Kugelventil -5~ und das eingeschiossene Ol wirkt,
da es sich nicht verdichten 1401, wie ein fester Korper. Die
Lange —L— wird also bei jeder Umdrehung der Nockenwelle
den entsprechenden GriBendnderungen der Bauteile im
Ventiltrieb angepaBt.

AuBerliches Kennzeichen der hydraulischen Tassenstofel
sind eine umlaufende Olnut ung fehlende Einstellscheiben.
Reparaturen an den HydrostdBeln sind nicht maglich.

Achtung: Gerausche im Ventiltrieb beim Anlassen des Mo-
tors sind normal. Beim Motorstillstand wird je nach Stellung
des Nockens mehr oder weniger Ol aus dem einzelnen Ven-
tilstdBel herausgedriickt. Dies fahrt zu Gerduschen, bis sich
die HydrostdBel bei laufendermn Motor wieder mit Motordl ge-
failt haben. Unter Umsténden kann dieser Vorgang so lange
dauern, bis der Mator seine Betriebstemperatur erreicht hat.
Um eine einwandfreie Funktion der Hydrostdfel zu gewéahr-
leisten, befindet sich im Zylinderkopt eine Olriicklaufsperre,
welche verhindert, daf sich die Glkanale im Zylinderkopf bai
abgestelltem Motor vollstandig entleeren. TassenstdBel bei
Demontage des Motors nicht auf den Kopf stellen, sonst
IAuft die Qlftilung langsam aus, was zu Funktionsstrungen
fiihrt,

=1



Ventil aus- und einbauen
Alle Motoren

Aushau

Achtung: Wergden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, miissen diese an gleicher Stefle wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechselungen vorkommen, empfiehlt
es sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen. Ven-
tilschaftabdichtungen Immer erneuern.

® Zylinderkopf aushauen und auf 2 Holzleisten ablegen.

® 1,4-1,8-/1,9-I-Motor: Nockenwelle aushauen, sishe Sei-
te 50.

® 1,6--Motor: Nockenwellengehduse vom Zylinderkopf ab-
schrauben, siehe Seite 37.

R-10243

@® Alle auBer 1,4--Motor: Tassenstédel markieren und her-
ausnehmen. Gegebenenfalls Gummisauger zum Heraus-
ziehen verwenden. Die Abbildung zeigt den Diesglmotor,
die TassenstdBel besitzen Einstallscheiben.

Sx-1002

® Ventilfedern ausbauen. Hierzu benutzen die Werkstatten
ein Speziaiwerkzeug. Man kann die Ventilkegelstiicke —
und damit die Ventile einschlieBlich der Yentilfedern —
auch mit Hilfe einer handelsiiblichen Ventilfederzange
ausbauen.

BO

=

R-1098 §i’ — N\

1 — Unterer Ventilteller, 2 — Ventilschaftabdichtung, 3 — Ven-
tilfeder, 4 — Cherer Ventilfederteller, 5 - Vantilkegelsticke.

@ Ventilfedern zusammendriicken und Ventilkegelsticke
herausnehmen. Ventifederteller oben und Ventilfedern
abnghmen. Ventil herausziehen. Je nach Motor kiinnen
auch 2 Ventilfedern pro Ventil vorhanden sein.

N

8x-1020

@ Ventilschaftabdichtung —-2— mit Spezialzange —1- abzie-
hen. Hierzu eignet sich beispielsweise die Ventildichtring-
zange 791-5 von HAZET.

® Ventil zur Brenrraumseite aus dem Zylinderkopf heraus-
ziehen.

® Naichstes Ventil ausbauen.




Einbau

Ventilschaft leicht eindlen und jedes Ventil an glsicher
Stelle wie vor dem Ausbau einsetzen. Naue Ventile auf
ihren Sitzen leicht mit Schleifpaste einschieifen, siehe
Seite 54,

Alle Teile sorgféltig reinigen und bewegliche Teile mit
Motordl schmieren,

A
L
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Um Beschadigungen der Ventilschaftabdichtungen -1-
zu vermeiden, vor dem Einbau Ventilschaft —2— an den
Anlagefldchen der Ventilkegelsticke mit glattem Klehe-
band abkleben. Nach dem Einbau Klebeband entfernen.

Ventilschaftabdichtung leicht einélen und mit geeignetem
Treibdorn bis zum Anschlag aufdriicken.

Ventilschaft und VentilfOhrung mit Motordl leicht aindlen,
Ventil von unten ainsetzan.

Ventilfedern und Ventilteller oben einsetzen.

Achtung: Bei Motoren mit hoher Laufleistung (iiber 100.000
km) empfiehlt es sich, die Ventilfedern zu ersetzen, da diese
mit der Zeit erlahmen.

Ventiffader mit Spanner zusammendriicken und Ventilke-
gelstiicke einsetzen. Ventilfeder langsam entspannen
und dabei auf richtigen Sitz der Kegelsticke achten.

AnschlieBend nachstes Ventil einbauen. Dabei Ein- und
AuslaBvantil nicht verwechseln.

Nach Einbau der Ventile alle Tassenstbfel nach der
Kennzeichnung in den Zylinderkapf einsetzen. Beim Die-
selmotor zugehdrige Einstellscheiben auflegen, sishe
oberen Pfsil in Abbildung R-10243. StéBelbohrung im Zy-
linderkopf, Stdfel innen und auBien sowie Einstellschei-
hen beidseitig mit sauberem Motorél bestreichen.

1,4-11,8-1,9--Motor: Nockenwslle(n) einbauen, siehe
Saite 50.

1,6--Motor: Nockenwellengehause mit neuer Dichtung
auf Zylinderkopf aufschrauben, siehe Seite 37.

Zylinderkopf einbauean, siehe Seite 37.

Dieseimotor: Ventilspiel einstellen, siehe Seite 55.

VentilfiGhrungen prufen
Alle Motoren

Bei Instandsetzungsarbeiten von Motoren mit undichten Ven-
titen geniigt es nicht, die Ventile zu bearbeiten hezishungs-
weise zu ersetzen. Es ist auBerdemn dringend erforderlich,
die Ventilfihrungen auf Verschlei3 zu priifen. Besonders
wichtig ist die Prifung an Motoren mit langerer Laufzeit. ist
der VerschleiB zu grof, sind entwedar die Ventilfihrungen
zu ernevern (Werkstattarbeit!), oder der Zylinderkopt ist aus-
zutauschen.

Riickstande an Ventilfihrungen mit zylindrischer Weich-
metallbirste oder mit Reibahle enffernen.

Neues WVenti einsetzen. Ventilschaftende muB mit

Fihrung abschlieBen.

SX-1003
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Kippspiel ermitteln. Dazu MeBuhr am Rand des Ventiltel-
lers anlegen und Ventil mit der Hand hin- und herbewe-
gen. VerschleiBgrenze flir Einla8- und AuslaBventil-
fiibrung: Dieselmotor: 0,35 mm, alle anderen Motoren:
0,25 mm. Es darf also nur ein kaum spurbares Spiel vor-
handen sein.

Bei zu grofem Kippspiel Ventilfithrungen von Werkstatt
erneuern lagsen.



Ventilsitz im Zylinderkopf/Ventil
nacharbeiten
Alle Motoren

Das Nachschlsifen der Ventilsitze im Zylinderkopf muB im-
mer durchgefiiht werden, wenn die Ventile oder Ventil-
fiihrungen nachgeschliffen wurden oder die Ventile ersetzt
worden sind. Ventilsitze immer nur so weit nacharbeiten, daf
ein einwandfreies Tragbild erreicht wird. Ventilsitzringe kdn-
nen mit den Ublichen Werkstattmitteln erneuert werden, Filr
das Nacharbeiten der Ventiliihrung werden Reibahien
bendtigt, der Ventilsitz wird mit Schieifktépfen bearbeitet. Da
der Umgang mit diesen Werkzeugen sine spezielle Erfah-
rung erfordert, solfte man die Arbeiten von siner Werkstatt
durchfiihren lassen. Die MaBe fir Ein- und AuslaBventile
sind gleichgrof.

Ventilsitzmaiie fiir alle Motoren

A

SX-1006

Z = Ventilsitzring-Vorderkante

MaBe: A entspricht VentllauBendurchmesser

B = Ventlisitzbreite, muid glelchbreit sein wie Dichtkegel
am Ventil, ca. 2 mm (Diesel: ca. 2,7 mmj}

C=45°3

D=20°

E=15°

VentilmaBe

* SX-1007

C = 45° 30’ {Diasel: 457%)
X = mindestens 1 mm, sonst Ventil srsetzen.

Ventilsitz einschleifen
Alle Motoren

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen
Ventilen ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopt
nicht unbedingt erforderlich.

e,

Sx-1004

@ Die Ventile diirffen nur mit feinkdmiger Schleifpaste ein-
geschliffien werden. Fir die notwendigen Drehbewegun-
gen wird ein Gummisauger auf den Ventilieller gesetzt,
zum Beispiel HAZET-795. Rillenbildung auf den Sitz-
flachen beim Einschieifen (45t sich durch haufiges Anhe-
ben und gleichmiBiges Weiterdrehen des Ventils
wahrend des Schieifvorgangs vermasiden.

Achtung: Die Schieifpaste ist nach dem Einschleifen sorg-
féltig zu entfernen.

® Gepriift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild so-
wie mit Krafistoff: Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in
Brennraum einfitlen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventil-
fahrung auslaufen. Sonst Schisifvergang wiederholen.




Kompression priifen

Die Kompressionsprifung erfaubt Rackschiisse dber den
Zustand des Motors. Und zwar [aBt sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
die Prifwene an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett Gberholt werden muB. Fir die Prifung wird
ein Kompressionsdruckpriifer bendtigt, der fir Benzinmoto-
ren recht preiswert in Fachgeschéften angeboten wird.

Achtung: Fir den Dieseimotor ist ein Kompressionsdruck-
priifer mit gréBerem Meflbereich erforderlich,

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 3,0 bar (Diesel 5,0 bar) betragen. Falls ein oder
mehrere Zylinder gegenliber den anderen einen Druckunter-
schied von mehr als 3,0 bar (Diesel 5,0 bar) haben, ist dies
ein Hinwels auf defekte Ventile, verschlissene Kolbenringe
beziehungsweise Zylinderiautbahnen. Ist dis VerschleiBgren-
ze erreicht, muB der Motor iiberholt beziehungsweise ausge-
tauscht werden.

Motor Kompressionsdruck in bar
Neu Vemschieilgronze

Benzinmotoran g-12 7.0

Dieselmotor 25-30 20,0

® Zur Prifung der Kompression sollte der Motor betriebs-
warm sein. Die Motordltemperatur muB jedoch minde-
stens +30° C betragen.

® Zindung ausschalten,

Achtung: Strornzufubr {Sicherung) zur Kraftstoffpumps un-
terbrechen, damit die Pumpe nicht aniauft. Lage der Siche-
rungen, siehe Betriebsanleitung beziehungsweise Seite 248.

® Zindkerzen ausbauen, siche Seite 298.

® Motor mit Anlasser ein paarma! durchdrehen, damit
Riickstéinds und RuB herausgeschleudert werden. Ach-
tung: Getriebe in Leerlaufsteliung und Handbremse an-
gezogen.

® Kompressionsdruckprifer entsprechend der Hersteller-
anleitung in die Zindkerzendffnung dricken oder ein-
schrauben.

® Von Heffer Gaspedal ganz durchireten lassen und
wahrend der ganzen Prifung mit dem FuB festhalten.

® Motor ca. 8 Umdrehungen drehen lassen, bis kein Druck-
anstieg mehr auf dem MeBgeréat erfolgt.

® Nacheinander samtliche Zylinder priifen und mit Sollwert
vergleichen.

® Anschliefend Zindkerzen sinbauen, siehe Seite 298.
@& Sicherung fir Kraftstoffpumpe wieder sinsetzen.

Dieselmotor

® Elekirische Leitung vom Absteller an der Einspritzpumps
abnehmen, sicha Seite 115.

@ Einspritzleitungen mit Kaltreiniger reinigen und ausbau-
en.

@ Einspritzdisen ausbauen, siehe Seite 115.

® Kompressionsdruckpriifer anstelie der Einspritzdiisen
einschrauben. Dabei zwischen Druckpriifar und Zylinder-
kopf aite Warmeschutzdichtung einlegen.

® Nach der Messung Einspritzdisen mit 70 Nm einschrau-
ben. Achtung: Warmeschutzdichtung zwischen Zylinder-
kopt und Einspritzdiise immer ersetzen.

@ Einspritzleitungen mit 25 Nm anschrauben,
@ Leitung am Absteller aufschieben.

Ventilspiel priifen/einstellen
Nur Diaselmotor

Um unterschiedliche Warmeausdehnungen im Ventiltrist zu
kompensieren, mufl ein gewisses Ventilspiel vorhanden sein.

Bei zu geringem Spiel verdndern sich die Steuerzeiten, die
Verdichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der
Motorlauf ist unregelmafig. In extremen Falien kénnen sich
die Ventile verziahen oder die Ventite beziehungsweise Ven-
tilsitze verbrennen,

Bai zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerdu-
sche ein, die Steuerzeiten verandem sich, der Motor gibt we-
gen mangelhafter Zylinderfallung weniger Leistung ab, der
Motorlauf ist unregeiméfig.

Die Benzinmotoren haben hydraulische Ventilspistausglei-
cher, die das Ventilspiel immer gleichgroi halten.

Das Ventllspiel ist baim Dieselmotor im Rahmen der
Wartung alle 40.000 km zu (berpriifen und gegebenen-
falls zu berichtigen.

Das Ventilsplel wird bei kaltem, stehendem Motor ge-
priift bezlehungsweise eingestellt.

Das Ventilspiel wird mittels Einstellscheiben unterschiedii-
cher Dicke eingestelit. Die Einstsllscheiben befinden sich
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oben in den Tassenstbfeln. Zum Einstellen des Ventilspiels
stehen als FIAT-Ersatztei! Einstellscheiben von 3,25 mm bis
4,70 mm Dicke zur Verfigung, in Abstufungen von 0,05 mm.
Die Starke der Einstelischeiben ist auf der Unterseite singe-
pragt. Beim Einbau ist unbedingt darauf zu achten, da@
diese Kennzeichnung nach unten, das heiit in den Tas-
senstbBel zeigt.

Bersits gelaufene Einstelischeiben kénnen, wenn keine me-
chanische Beschadigungen vorliegen, wieder verwendet
werden.

Zum Einstellen des Ventilgpiels werden bendtigt: Ein Nieder-
driicker fiir die TassenstdBel und eine Zange zum Auswech-
seln der Ventileinstellscheiban. Die FIAT-Werkzeuge werden
in ahnlicher Austiihrung von verschiedenen Firmen angebo-
ten, zum SBeispie! von HENI GmbH, Postfach 120464, 42874
Remscheid.

® Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 36.

® Zum Einstellen der einzelnen Ventile muB der Motor im-
mer weiter gedreht werden. Das Durchdrehen des Motors
{Kurbelwelle} kann auf mehrere Arten erfolgen:

1. Kurbelwelie an der Zentralschraube der Kurbelwellen-
Riemenscheibe durchdrehen. Vorher Getriebe in Leer-
laufstellung schalten und Handbremse anziehen.

2. Fahrzeug auf ebene Flache stelien. Fiinften Gang ein-
legen. Fahrzeug vorschieben oder vorschieben lagsen.

3. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Funften Gang einle-
gen, Handbremse anziehen. Angehobenss Vorderrad
durchdrehen. Dadurch dreht sich auch die Motor-Kurbel-
welle. Zum Drehen des Rades wird eine Hilfsperson bendtigt.

Ventile in Ventile in Prif/
Wechselposition Einstellposition
Ny
Zyl. 1 Zyl. 4
Zyl. 3 Zyl. 2
Zyl. 4 Zyl. 1
Zyl. 2 Zyl.3 &, 010

® ZweckmaBigerweise stellt man den Motor zundchst so,
daB die Ventile fir den 1. Zylinder gleichmaRig nach un-
ten zaeigen, siehe linken Teil der Abbildung. Die Ein- und
AuslaBventile fir Zylinder 1 befinden sich dann in Wech-
selposition. Der 1. Zylinder liegt gegeniiber dem Getriebe
an der Zahnriemenseite des Motors, in Fahririchtung ge-
sehen rechts. Danach dreht man die Kurbelwelle jeweils
2 Umdrehung und prilft das Ventilspiel fr die folgenden
Zylinder entsprechend der Ziindreihenfolge 1 -3 -4 - 2.

3
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® Eine andere Moglichkeit, die Ventile einzustellen.
Nockenwelle durch Verschisben des Fahrzeugs so stel-
len, da an einem Vent! der Nocken der Nockenweile
vom Ventil wagzeigt, er zeigt dann nach oben. Der Halb-
kreis des Nockens liegt also nicht am TassenstoBel an,
siehe Zeichnung. In dieser Stellung Spiel prifen und ge-
gebanenfalls korrigiersn.

® Nocken mit Farbstift kennzeichnen.

& Fahrzeug wieder etwas verschieben, bis der Nocken ei-
nes anderen Ventils nicht am TassenstdBel anliegt. Die
Reihenfolgs der Ventileinstellung ist egal. Die Kennzaich-
nung der Nocken erfoigt, damit man weil3, welches Ven-
tilspiel schon kontrolliert wurde.

® Ventilspiel mit Fihlerblattiehre zwischen Exzenter und
Tassenstdbel messen.

Achtung: Die Reihenfolge der Ventils, aus Richtung Zahn-
riemenseite des Motors gesehen: EinlaBventil, AuslaBventil
1. Zylinder; Einladventil, AuslaBventil 2. Zylinder; Einlafiven-
til, AustaBventil 3. Zylinder; EinlaBventil, AuslaBventil 4. Zy-
linder.




Dieselmotar Ventilspiel
Priifwert Einstellwert

EinjaBventi 0,25-0,35 mm 0,30 mm

AuslaBventi 0,30-0,40 mm 0,35 mm

® Das Ventilspial ist richtig eingestelit, wenn sich die
Fihlerblattiehre stramm durchziehen [&Bt. Falls der Soll-
wert nicht erreicht wird, Yentilspiel des betreffenden Van-
tils einstellen. Gemessenes Ventilspie! des jewsiligen
Ventils notieren.

Einstellan

SX-1009

Achtung: Beim Einstellen des Ventispiels, also beim Wech-
seln der Ventil-Einstellscheitze, muB der Nocken nach oben
zeigen.

@® Vor Einsetzen des Niederhatters TassenstGBel so verdre-
hen, daB die StoBeinut nach vorn zeigt.

@ Ventilspiel korrigieren. Hierzu benutzen die FIAT-Werk-
stétten das gezeigte Spezialwerkzeug (Nr. 1860443000
und 1860724000), das in &hnlicher Ausflihrung von ver-
schiedenen Werkzeugfirmen angeboten wird. Ohne diese
Werlkzeuge ist ein Einstellen der Ventile nicht maéglich.
Mit dem Niederhaiter wird der Tassenstdfiel herunterge-
driickt. Das Haltewerkzeug wird zwischan StdBelrand
und Nockenwelle geklemmt,

® Dadurch kann die Einstelischeibe mit Hilfe ainer Zange
(zum Beispiel vornt HAZET, Nr. 2599), oder siner Reilina-
del herausgenomman werden.

® Erforderliche Einstellscheibe einlegen (siehe Rechenbei-
spiel). Beschriftung muB nach unten zeigen. Scheibe vor-
her mit Motord! benetzen.

Hinweis: Mit zunehmender Laufleistung wird durch Setzen
und Einschlagen der Ventile das Ventilspiel kleiner, das
hei3t, die vorhandene Einstellscheibe ist dann zu dick und
muB durch eine dinnere ersetzt werdan.

Belsplel zur Berechnung der Scheibenstirke:

Auslai Einlafi
Sollwerte
{Prftoleranz) 0,30-0,40mm  0,25-0,35 mm
gemessene Werte 0,25 mm 0,15 mm
Spiel um 0,1 mm 0,15 mm

zu klein Zu klein

Liegen die Werte innerhalb der Toleranz, ist ein Auswech-
seln der Einstelischeiben nicht erforderlich. Wird die Tole-
ranz Uberschritten, ist beim Einstellen der Einstellwert — zum
Beispiel 0,30 mm — anzustraban.

Vorhandene

Einstslischeibe 3,5mm 4,25 mm
Erfordetliche

Einstellscheibe 3,4 mm 4,1 mm

(um Mittelwert
2u erreichen)

& Ventilspiel nochmals kontrollieren, dann Motor weiterdre-
hern.

® Auf dieselbe Weise Spiel fiir samtliche Ventile priifen be-
ziehungsweise einstellan.

® Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 36.
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Unterdruckpumpe prifen/
aus- und einbauen
Dieselmotor

Die Unterdruckpumpe (Vakuumpumpe) befindet sich beim
Dieselmotor seitlich am Zylinderkopf und wird von der
Nockenwelle angetrieben. Die Pumpe erzeugt den ndtigen
Unterdruck fir den Bremskraftverstérker, da beim Dieselmo-
tor im Gegensatz zum Benzinmotor kein ausreichender Un-
terdruck im Saugrohr vorhanden ist.

Priifen

@ Unterdruckisitung zum Bremskraftverstérker abziehen,
dazu Schlauchschelle aufschrauben.

® Unterdruckmanometer an die Unterdruckpumpe anschlie-
Ben und Motor laufen lassen.

® Die Unterdruckpumpe mufi bei betriebswarmem Motor
bei einer Drehzahi von 4000/min nach 3 Sekunden sinen
Unterdruck von mindestens 700 mbar erzeugen.

Ausbau

T-10275

® Unterdruckpumpe —1— mit 3 Schrauben —3— abschrauben
und herausnehmen.

Einbau

® Unterdruckpumpe —1— mit Dichtring —2— anschrauben.
Beschadigten Dichtring erneuern.

® Unterdruckleitung aufschieben und mit Schiauchschslie
befestigen.

[

Keilriemen ersetzen/spannen

Nebenaggregate wie Kihimittelpumpe, Generatar, Lenkhilfe-
pumpe und Klimakompressor werden von einem gemeinsa-
men breiten Keilrippenriemen angetrieben. Nur beim 1,8--
Motor werden zum Antrieb der Lenkhilfepurmpe und des K-
makompressors (wo vorhanden) separate, zum Tell schmale
Keiliemen verwandet.

Der Keilrippenriemen ist braiter als der herkdmmiliche Keilrie-
men und hat Rippen auf der Lauffiache. Die Riemenspan-
nung muB nur beim 1,6--Motor eingestelit werden, bei den
anderen Motoren halt eine automatische Spannrolie die Rie-
menspannung konstant. Der Keilrippenriemen hat eine lange
Lebensdauer und mul3 nur alle 40.000 km kontrolliert, gege-
benenfalls erneuert werden. Beim Einbau ist dann besonders
darauf zu achten, daB der Riemen blndig und nicht versetzt
auf den Riemenscheiben liegt.

Ein Keilrippenriemen mul ersetzt werden bei:

B Versprodung und RiBbildung, giatte und gldnzende Stel-
len

B Gerduschen {zum Beispiel durch Olbenetzung)

B Beschidigungen wie: Querrisse in den Rippen, Rippen-
ausbriiche, Einlagerungen von Schmutz und kleinen Stei-
nen zwischen den Rippen, Ausfransungen oder Flanken-
verschieifl der Gummirippen.

Achtung: Soll der Keilrippenriemen wiader eingebaut wer-
den, Laufrichtung mit Kreide markieren. Die Laufrichtung darf
nicht geéndert werden. Werden Keilriemen ersetzt, nur Keil-
riemen gleicher GraBe einbauen.

Ausfuhriich beschrieben wird der Ausbau beim 1,6--Motor,
bei den anderen Motoren Hinweise beachten.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elekironische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiei Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

® Stellung des rechten Vorderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wieder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben Idsen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Bo-
den stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und rechtes Vor-
derrad abnahmen.

-




1,6--Motor

T-10277

Anordnung des Keilrippenriemens: 1 - Genarator; 2 — Kiihl-
mittelpumpe; 3 — Kurbelwelle; 4 — Riemenspanner mit
Spannrad.

T-19281

Riemenverlauf for Klimaanlagen-Keilrippenriemen: 1 — Kur-
belwelle; 2 — Klimakompressor; 3 — Umlenkrolle; 4 — Haiter
mit Spannvorrichiung.

Zum Ausbau einas hinten liegenden Keilriemens missen die
davor befindlichen Riemen in angegebener Reihenfolge de-
maontiert werden.

@ Keilrippenriemen fiir Klimakoempressor ausbauen:
Befestigungsschrauben —5— fiir den Klimakompressor ca.
1 Umdrehung lésen, siehe Abbildung T-10281. Dann
Kontermutter an Spannschraube —6— l8sen und Keilrip-
penriemen durch Losen der Spannschraube entspannen,
dabei schwenkt der Klimakompressor zum Motor.

T-10278

® Keilrippenriemen fir Generator ausbauen: Schraube
—1— am Riemenspanner ldsen und Schlissel fir innen-
sechskantschraube einsetzen. Riemenspanner entgegen
der Pfeilrichtung schwenken und Riemen abnehmen.

=0



T-10282

@ Keilriemen fir Servolenkung ausbauen: Schutzhaube
fir Servopumpe von oben abschrauben, -Pfeile-. Um die
Pumpe zu erreichen, gegebenenfalls Luftansaugrohr im
Bereich der Zahnriemenabdeckung ausbauen.

® Mutter —1— 1&sen und mit Spannschraube —2— an Pumpe
fir Servolenkung den Keilriemen entspannen. Keilriemen
abnehmen.

B0

Einbau

® Keilrlemen fir Servolenkung einbauen: Keilriemen
auflegen und mit Spannschraube —2— spannen. Nach
Profung der Spannung mit Mutter —1— kontern.

® Keilrismenspannung mit Spezialwerkzeug von FIAT pril-
fen. Sollwert bei einem neuen Keilriemen: 320 N bis 450
N {Newton); bei bereits gelaufenem Keilriemen: 300 N.
Ein Keilriemen gilt als gelaufener Keilriemen, wenn er
mindestens 30 Minuten in Betrieb war.

Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfilgung, Keilrip-
penriemen zwischan den Riemenrddern mit dem Dau-
men eindriicken und Durchbiegung abschiatzen. Sofi-
wert: ca. 4 mm.

® Schutzabdeckung fiir Servopumpe anschrauben.

!‘r-‘
T-10278

@ Kailrlppenriemen fiir Generator einbauen: Riemen
auflegen. Schitssel flr Innensechskantschraube am Rie-
meanspanner einsetzen. Riemenspanner in —Pfeilrich-
tung— schwenken und Riemen spannen. Schraubs —1-
mit 26 Nm festziehen und Spannung des Riemens pri-
fen, gegebenenfalls erneut einstellen.




Speziell 1,4-1-Motor
5 1895762000

Ausbau

® Keilriemenspannung mit Spezialwerkzeug von FIAT pri-
fen. Soflwert bei ainem neuen Keilnemen: 520 N bis 670
N (Newton); bei bereits gelaufenem Keilriemen: 450 N.
Ein Keilriemen gilt als gelaufener Keilriemen, wenn er
mindestens 30 Minuten in Betrieb war. Riemenverlauf ohne Klimaanlage: 1 — Generator; 2 — Servo-
pumpe; 3 — Automatischer Riemenspanner; 4 — Kurbelwelle;
5 = Kellrippenriemen.

T-10286

Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfigung, Keilrip-
penriemen zwischen den Riemenriddern mit dem Dau-
men gindricken und Durchbiegung abschatzen. Soil-
wert: ca. 4 mm.

Hinweis: Wird die Spannung sines langere Zeit gelaufenen
Keilrippenriemens geprift, Riemen nur nachspannen, wenn
er sich bei der Prifung mehr als 6 mm durchdriicken 140t
Wird die Spannung dann mit dem Spezialwerkzeug gepr(ft,
mufl der Keilriemen erst nachgespannt werden, wenn die
Spannung weniger als 400 N betragt.

@ Keilrippenriemen tir Klimakompressor einbauen:
Riemen auflegen und durch Verdrehen der Spannschrau-
bhe —6— spannen, siehe Abbildung T-10281. Die Span-
nung wird wie beim Keilrippenriemen fiir Generator ge-
prift.

® Befestigungsschrauben —5- flr den Klimakompressor
festziehen, siehe Abbildung T-10281. Kontermutter an
Spannschraube festziehen.

@ Keilriemenabdeckung im rechten Radhaus einsetzen und
anschrauben,

T-10287

® Batterie-Massekabel (-} anklermmen. Zeituhr einstellen. Riemenverlauf mit Klimaanlage: 1 — Generator; 2 — Servo-
Radiosender programmieren, pumpe; 3 — Automatischer Riemenspanner; 4 — Kurbelwelle;
® Vorderrad so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrach- 5 - Umlenkrolle; 6 — Klimakompressor; 7 — Keilrippenriemen.

ten Markierungen iibersinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge und Kegelfliche der Radschrauben mit Wilzlageriett
leicht einfetten. Gewinde der Radschrauben nicht fetten
oder &len. Rader anschrauben. Fahizeug ablassen und
Radschrauben dber Kreuz mit 90 Nm festzishen.

B



® Schuizhaube fiir Servopumpe von oben abschrauben,
—Pfeile—.

T-10289

® Keirippenriemen durch Drehen der mittleren Schraube
—1— des Riemenspanners nach links entspannen und ab-
nehmen. Beim Drehen der mittieren Schraube wird die
Spannung der Innenfeder des Riemenspanners verrin-
gert. Der Riemenspanner schwenkt in Pfeilrichtung.

Einbau

® Keilrippenriemen auflegen, dabei Riemenspanner durch
Drehen der mittleren Schraube —1— nach links entiasten.

Achtung: Die vorgespannte Feder des Riemenspanners ge-
wahrieistet die karrekte Spannung des Riemens nach eini-
gen Motorumdrehungen.

® Schutzhaube far Servopumpe anschrauben.

=y

Speziell 1,8-1-Motor

Ausbau

kT-‘IOEQO

Riemenverlauf: 1 — Generator, 2 — Automatischer Riemen-
spanner; 3 - Kurbelwelle; 4 — Klimakompressor; 5 — Umienk-
rolle; B — Servopumpe; 7 — Keilrippenriemean.

Hinwels: Bei Ausfilhrung ohne Klimaanlage entfallen Rader
—4--und —5-.

T-10291

® Keilippenriemen durch Lésen der mittleran Schraube
des Rigmenspanners entspannen —Pfeilrichtung— und ab-
nehmen. Beim Losen der mittleren Schraube wird die
Spannung der lnnenfeder des Riemenspanners verrin-
gert.

Einbau
® Keilrippenriemen auflagen, dabei Riemenspanner durch
Drehen der mittleren Schraube —1- nach links entlasten.

Achtung: Die vorgespannte Feder des Riemenspanners ge-
wihrleistet die korrekte Spannung des Riemens nach eini-
gen Motorumdrehungen.




Speziell 2,0-I-Motor

Ausbau

T-13292

Riemenverlauf: 1 — Kurbelwelle; 2 — Umlenkrolle: 3 — Servo-
pumpe; 4 - Generator; 5 — Klimakompressor; 8 — Automati-
scher Riemenspanner fiir Keilrippenriemen Nr. 1; 7 - Auto-
matischer Riamenspanner fir Keilrippenriemen Nr. 2.

Hinweis: Bei Ausfiinrung chne Klimaanlage entfallen Rader
=5—und —6—. Der Keilrippenriemen Nr. 1 wird dann durch L&-
sen und Schwenken des Generators gespannt,

® Keilrippenriemen Nr. 1 durch Lésen der mittleren Schrau-
be des Riemenspanners -6— entspannen. Beim Losen
der mittleren Schraube wird die Spannung der Innenfeder
des Hiemenspanners verringert.

@ Kaeilrippenriemen Nr. 2 durch Ldsen der mittleren Schrau-
ha des Riemenspanners -7— entspannen.

Einbau

@ Keilrippenriemen auflegen. Schrauben der Riemenspan-
ner entlasten.

Achtung: Die vorgespannte Feder der Riemenspanner ge-
wahrieistet die karrekte Spannung der Riemen nach einigen
Motorumdrehungen.

Speziell Diesefmotor

Ausbau

T-10280

Riemenverlauf: 1 — Kurbelwelle; 2 — Umlenkrolle; 3 — Klima-
kompressor; 4 — Servopumpe; 5 — Generator; 6 — Automati-
scher Riemenspanner.

Hinweis: Bei Ausfihrung ohne Klimaanlage entfallen Rader
~2—und -3-.

® Keilrippenriemen durch Drehan der mittleren Schraube
—6— des Riemenspanners nach links entspannen und ab-
nehmen.

Einbau
@ Keilrippenriemen auflegen. Schraube des Riemenspan-
ners entlasten.

Achtung: Die vorgespannte Feder im Riemenspanner ge-
wihrleistet die korrekte Spannung nach einigen Motorumdre-
hungen.



Storungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor iiberhaupt anspringen kann, miissen beim Ben-
zinmoter immer zwei Grundveoraussetzungen erflt sein: Das Kraftstofi-Luftgemisch muf bis in die Zylinder gefangen und der
Zundfunke mul an den Zindkerzenelekiroden iiberschiagen. Als erstes ist deshalb immer zu priifen, ob Uberhaupt Kraftstoft ge-
fdrdert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Einspritzaniage«.

Um festzustellen, ob ein Z{indfunke vorhanden ist, Zindkerzen herausschrauben, in Ziindkerzenstecker stecken und ginzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Zindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isclierte Zange nehmen.
Von Hilisperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schaden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin
eingespritzt werden. Daher Kraftstofipumpenrelais abziehen. Achtung: Sicherheitshinweise fiir elektronische Zindanlage
beachten.

Beim Dieselmotor Vorglilh- und Krafistoffanlage priifen.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten. Benzinmotor: M Kupplung treten, Automatikgetriebe in »P« oder »N« stellan.
Zundschliissel drehen und Anlasser betitigen, dabei keln Gas
geben. Sobald der Motor [&uft, Schiiissel loslassen. Jedoch Anlas-
ser nicht l&nger als etwa 20 Sekunden betatigen.

Grundsétzlich sofort lostahren, Motor nicht im Stand warmiaufen
lassen.

Springt der Motor nach dem ersten Versuch nicht an, zum Beispiel
in sehr kaltem oder heiBem Zustand: Kurz warten, damit die Zund-
kerzen trocknen. Dann mit halb niedergetretanem Gaspedal star-
ten. Springt der Mator an, Gaspedal zuriicknehmen.

Achtung: Haufige vergebliche Startversuche hintereinander kén-
nen den Katalysator schadigen, da unverbranntes Benzin in den
Katalysator gelangt und bei Erwérmung explosionsartig verbrannt.

Dieseimotor: M Bei kaltem Motor: Kuppiung durchtreten, Automatikgetriebe in
»P« oder »Nestallen. Glithziindung einschalten, bis die Vorglib-
Kontrollampe erlischt. Sofort nach Verldschen der Kontrollampe
Motor anlassen, dabei kein Gas geben. Sobald der Motor |3uft,
Zondschlisse! loslassen. Bei sehr tiefen Temperaturen Anlasser
bis zu 40 Sekunden betétigen.
Grundsatzlich sofort losfahren, Motor nicht im Stand warmlaufen
lassen.

H Bel warmem Motor: Leuchtet die Vorgliih-Kontrollampe nicht aut,
braucht nicht vorgegliiht zu werden, der Motor kann sofort angelas-
sen werden.

Benzinmotor: Zindanlage defekt. Ziindfunken prifen, Ziindaniage dberpriifen.

Dieselmotor; Vorglihanlage defekt. Vorglilhanlage prifen.

Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt, Kraftstoftfpumpe, -leitungen und Filter (berpriifen.

Anlasser draht zu langsam. Batteria laden. Anlasserstromkreis lberprifen.

Kompressionsdruck zu niedrig. Ventilspiel einstellen (Dieselmotor). Zylinderkopfdichtung ersetzen,

beziehungsweise Motor liberholen.

-~



Motor-Schmierung

£ur die FIAT-Motoren sind Mehrbareichsle vorgeschrieben.
Das hat den Vorteil, das das Motord! nicht jahreszeitbedingt
{Sommer/Winter) gewechselt werden muB. Mehrbarsichsole
bauen auf ginem dinnfliissigen Einbereichsdl (z. B. 10 W)
auf. Durch sogenannte Verdickerer wird das Ol im heiBen
Zustand stabilisiert, so daB fir jeden Betrisbszustand die
richlige Schmierfahigkeit gegeben ist.

Das »W-« in der SAE-Bezeichnung weist das ) als winter-
tauglich aus.

Bei Leichtlaufdlen handelt es sich um Mehrbereichséle, de-
nen unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden,
wodurch sich die Reibung innerhalt; des Motors vermindert.
Fir das Leichtlaufél wird als Grundél ein sogenanntes Syn-
thetikél verwendet. Beim Kauf eines Leichtlaufdles sollte man
darauf achten, daB es von FIAT freigegeben wurde.

Anwendungsbergich/Viskositatsklassen

SAE 30
A | e —
SAE 20 W-20

SAE 20 W-40, 20 W-50
L L
SAE 15 W-40, 15 W-50
N
SAE 10 W-40, 10 W-50
I
SAE 5 W-50
—

R S
SAE 5 W-30

SAE 10 W-30. 10 W-40
c S sl S S R R
SAE O W-30, 5 W-40, 5 W-50
T T

¢ -3 -20 -10 O 10 20 30 40
KI 3 Fi r 3 1 i I| L _ll 1 Ir 1 3 T L
F —20 13 20 40 80 B0 100
€ 9563

A - Einbereichsdie

B - Mehrbergichsile

€ — Leichtlauféie

Von FIAT empfohlen wird die Verwendung von I der Spezi-
fikation SAE 10W-40, beim Dieselmotor 15W-40. Da die Ein-
satzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich (iberschnei-
den, konnen kurzftistige Temperaturschwankungen un-

beriicksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschiedener
Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn einmal O
nachgetfdilt werden muf und die AuBentemperaturen nicht
mehr der Viskosititsklasse des im Motor befindlichen Oles
entsprechen.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem Krafistoff noch dem Schmiersl beigemischt wer-
den.

Spezifikation des Motarbls

Dig Qualitét eines Motorsls wird durch das amerikanische
AP|-System gekennzeichnet {APl: American Petroleum Insti-
tut). Européische Hersteller richten sich ebenfails nach die-
sem System.

Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben.
Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich an: § =
Service, fir Ottomotoren geeignet; C = Commerdial, fur
Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabs gibt die
Qualitat in alphabetischer Reihenfolge an.

Von héochster Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SH fiir
Ottomotoren und CF fir Dieseimotoren.

Europdiische Olhersteller geben noch zusidtzlich eine
»CCMC-Spezifikation an. Die CCMC-Spezifikationen bariick-
sichtigen insbesondere die européische Motorentechnologie.
Ole fir Benzinmotoren erhalten je nach Qualitt die Klassen
CCMC-G1 bis -G5; Dieselmotorsle fir Plkw gibt es in den
Spezifikationen CCMC-PD1 und der héherwertigen Spezifi-
kation CCMC-PD2.

Die eurcpdische »CCMC«-Kommission wurde von der
»ACEA« (Association des Constructeurs Européens de 'Au-
tomobile} abgeldst, welche weitere Tests und Qualitatsstufen
festlegt. Ole fiir PKW-Benzinmotaren erhaiten je nach Qua-
litdt die Klassen ACEA A1-96 bis A3-86; Dieselmotordle er-
halten die Klassen B1-96 bis B3-96.

Achtung: Motorendle, die vom Oi-Hersteller ausdriicklich als
Ole flir Diesel-Motoren bezeichnet warden, sind fiir Qtto-Mo-
toren nicht geeignet. Es gibt Ole, die sowoh! fir den Otto-
wie auch fiir den Diesel-Motor gesignet sind. In diesem Fall
sind beide Spezifikationen (Beispiel: CCMC-G5/PD2 oder
API SH/CD} auf der Oldose vermerkt.



Das richtige Motordl fiir den FIAT BRAVO/BRAVA

FIAT schreibt folgende Gle vor:
Benzinmotoren: O der Spezifikation SAE 10W-40, muB die
Mindestnormen CCMC-GS und AP1 SH erfillen.

Dieselmotor: Ot der Spezifikation SAE 15W-40, mull die
Mindestnormen CCMC-PD2 und AFI CD erfilien.

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem O
verbrauch diejenige Oimenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Qlverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
Kleiner Mengen im Zylinder; durch Abfdhren von Verbren-
nungsrickstiangden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschieiBt
das Ol durch hohe Temperaturen und hohe Dricke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist. Auch &uBere Be-
triebsverhalinisse, wie Fahrweise sowie Fertigungstoleran-
zan haben einen Einflus auf den Olverbrauch. Der Qiver-
brauch auf 10060 km Fahrstrecke soll beim Benziner
0,3 |, beim Dieselmotor 0,8 | nicht liberschreiten.

Unbedingt muB Ol nachgefiillt werden, wenn die »Nachfiill«-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht Ol tiber die »Maxi-
mal«-Markierung einfillen. Wurde zuviel O eingefdilt, mus
das Oberschiissige Ol abgelassen werden. Sonst kann der
Katalysator beschadigt werden, da unverbranntes Ol in die
Abgasanlage gelangt.

Der Olkreislauf

T-1623

Die Qlpumpe -3— (Sichelzellenpumpe) saugt das Motorél
iiber den Olsaugkort —1— aus der Olwanne an und drlckt es
in den Hauptstromélfilter —7—. An der Druckseite der Olpum-

pe befindet sich ein Uberdruckventil {Otdruckregelventily —2-,
Bei zu hohem Oidruck 6ffnet das Ventil, und ein Teil des Ols
kann in die Olwanne zurlckflieBen. Die Abbildung zeigt den
1.4--Motor.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte
Ol in den Hauptélkanal ~6—. Bei verstopftem Olffilter laitet ein
KurzschluBventit das Ol direkt und ungefittert in den Hauptsl-
kanal.

Vom Hauptdlkanal zweigen Kandle ab zur Schmigrung der
Kurbsiwellenlager. Durch schrége Bohrungen in der Kurbel-
welle wird das &l an die Pleueilager geleitet und von dort ge-
gen Kolbenbolzen und Zylinder gespritzt.

Gleichzeitig gelangt Motordl (ber eine Steigleitung -5 in
den Zylinderkopf und versorgt dort Ober Leitung —4— die
Nockenwellenlager und die VentilstSiel.

Speziell 1,6-I-Motor

1 — Qlsaugkorb

2 - Oldruckregeiventil
3 - Zahnraddipumpe
4 — Hauptélkanal

5 — Gligitung

& — Oldruckschalter

7 — Steigleitung

8 — Hauptstroméffilier

Der +4,6-I-Motor besitzt eine Zahnradolpumpe in der Qlwan-
ne, die von der Nebenwelle angetrieben wird.

Spezlell 1,8-/2,0-1-Motor und Dieselmotor

Diese Motoren haben wig der 1,4--Motor eine Olpumpe am
Ende der Kurbelwelle. Beim 2,0--Motor wird die Olpumpe
von einer Kette angetrieben. Beim 2,0-1- und Dieselmotor ist
ein Olkihler in den Olreislauf integriertt, der am Offilter-
flansch sitzt und vom Kihimitte) durchstromt wird, um die O1-
temperatur nicht zu hoch werden zu lassen. Der Diesel-Tur-
bolader ist mit 2 Leitungen mit dem Olkreislauf verbunden,
da die Laderwelle geschmiert warden muf.




Oldruck tiberpriifen

@& Qistang kontrollieren, gegebenentalls berichtigen.

® Fahrzeug etwa 'z Stunde lang warmfahren, die Qltempe-
ratur soll ca. +100° C betragen.

@ Kabel vom Gldruckschalter abziehen und Gldruckschalter
herausschrauben. Der Qldruckschalter sitzt an der Motor-
block-Vorderseite, siehe Position -6 in  Abbildung
T-1627.

@ Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer
einschrauben.

@ Motor starten und im Leerauf belassen. Oldruck am Ma-
nometer ablesen.

Soliwert: mindestens 1,0 bar. AnschiieBend Drehzahl auf
4000/min erhohen, der Oldruck muB zwischen 3.4 und 4,9
bar liegen.

® Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und mit
35 Nm festziehen, Kabel anschlieBan.

® Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe
»Storungsdiagnose Olkreistauf«.

Olwanne aus- und einbauen

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken und Motordl ablassen, sishe Seite
295,

® Wo vorhanden, Motor-Unterschutz ausbauen, siehe Seite
14,

® Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer und am vorderen
Halter abschrauben. Abgasaniage etwas absenken und
mit Draht am Aufbau aufhéingen, siehe Seite 120.

® Dieselmotor: Oi-Riacklaufschlauch vom Turbolader am
Stutzen der Olwanne abziehen, vorher Schlauchschelle
aufschrauben.

@ Olwanne abschrauben und mit Dichtung abnehmen, ge-
gebenenfalls mit Schraubendrehsr vorsichtig abhebeln.
Die Abbildung zeigt die Otwanne das 1,6--Motors.

Einbau

@ Dichtftdchen von Olwanne und Motorbiock reinigen und
trocknen. Eventugll verbogene Cichtiliche an der Olwan-
ne vorsichtig richten.

#® Dichtilichen von Olwanne und Motorblock mit Spiritus
fetttrei abwischen.

T-1624

® 1,4-/1,8-/2,0--Benzinmotoren und Dieseimotor: An ei-
nem Stiick, ohne Unterbrechung, auf den Sitz der Olwan-
ne einen Strang von DOW CORNING Q3-7057 Silikon-
Dichtmasse (FIAT-Nr. 5882442) mit einem Durchmesser
won 2,5 bis 3 mm aufiragen, siehe Abbildung. Die
Schraubenldcher massen auBen lisgen. Achtung: Nach
der Montage der Olwanne erst nach 1 Stunde Motorél
einfulten.

® 1,6--Motor: Qlwannendichtung immer emeusrn. Olwan-
ne ansetzen, dabei darauf achten, daf die Olpumpe nicht
heschéadigt wird.

® Schrauben und Muttern einsetzen und handfest anzie-
hen. Olwanne nach dem Anlegen méglichst nicht mehr
verschighan,

® AnschlieBend alle Schrauben nur leicht {bei M6-Gewindea:
10 Nm; M8-Gewinde: 25 Nm) festziehen. Nicht zu fest
anziehen, sonst wird die Dichtung zerquetscht.

® Abgasantage einbauen, sishe Seite 121.

@ Dieselmotor: Gl-Ricklaufschlauch am Stutzen der O-
wanne aufschieben und mit Schlauchschelle befestigen.

® Motor-Unterschutz einbauen, siehe Seita 14.

Fahrzeug ablassen.
® Motordl einflilen, siehe Seite 295.

RBRT



Stérungsdiagnose Olkreislauf

Storung Ursache Abhilfe

Kontrolleuchte leuchtet nicht  Oldruckschalter defekt. B Zindung einschalten, Leitung vom Oldruck-

nach Einschalten der Ziin-
dung.

Strom zum Schalter unterbrochen,
Kontakte korrodiert.

Kontrollampe defekt.

schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn die Kontrollampe Jeuchtet, Schatter
ersetzen.

Elekirische Laitung und Anschlisse priifen.

Kontrollampe ersetzen.

Kontroliicht verlischt nicht
nach Anspringen des Motors.

Ol sehr heil3.

Unbedenklich, wenn Kantrollicht beim
Gasgeben verlischt,

Kontrotlicht verlischt nicht
beim Gasgeben bzw. leuch-
tet wahrend der Fahrt.

Oldruck zu gering.

Elektrische Leitung zum Gldruckschalter hat
KurzschluB gegeniiber Masse.

Oldruckschalter dafekt.

Olstand priifen, ggf. auffillen; Oldruck nach
Vorschrift prifen.

Kabel am Schaiter abziehen und isoliert
ablegen {nicht gegen Masse legen}, Zindung
einschalten. Wenn dig Kontrollampe auflauch-
tet, Leitung Uberprifen.

Schatter auswechseln.

Zu niedriger Oidruck im
gesamten Drehzahlbereich.

Zu wenig Ol im Motor.

Ansaugsieb in der Saugglocke verschmutzt,
Saugrohr gebrochen.

Olpumpe verschlissen,

Lagerschaden.

Motord! nachfilien.

Glwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen, ggf.
Saugrohr ersetzen.

Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-
falls ersatzen (Werkstattarbait).

Motar demontieran.

2u niedriger Oidruck im
unteren Drehzahibereich.

Oldruckregelventil kiemmt in offenem
Zustand durch Verschmutzung.

Oldruckregelventil ausbauen und prafen.

Zu heher Oldruck bai Dreh-
zahlen (iber 2.000/min.

Oidruckregelventil 4ffnet nicht wegen
Verschmutzung.

Otdruckregelventil ausbauen und priifen.




Motor-Kuhlung

Der Kihimittelkreislauf wird thermostatisch geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkukiert das Kohimittel nur im Zylinderkopf
sowie im Motorblock und im Warmetauscher der Heizung.
Mit zunehmender Erwarmung Gffnet der Kiihimittelreglar den
Kuhlimittelstrom durch den Kihler. Das Kihimittel wird von
der Kihimittelpumpe bewegt, die beim 1,6--Motor (ber ei-
nen Keilriemen, bei allen anderen Moteren vom Nockenwel-
len-Zahnriemen angetrieben wird. Die Kihlflissigkeit durch-
stroémt den Kihler von oben nach unten ung wird dabei durch
die an den Kihlrippen vorbeistreichende Luft gekiihlt. Sobaid
die Kihimitteltemperatur auf ca. +82° C steigt, schaltet ein
Thermoschalter den ElektrolOfter zu. Sinkt die Kiihimitteten-
peratur unter +87° C, schaftet der Thermoschalter den Lifter
wiader aus. Modelle mit Dieselmotor cder Klimaaniage ha-
hen einen zweistufigen Lifter, der Lifter 13uft in der 2. Stufe

schnelier. Der Temperaturunterschied zwischen Einschalten
von erster und zweiter Lifterstufe betrdgt etwa 5° C. Ach-
tung: Beim 1,8-)-Mctor wird der Lifter durch das Motorsteu-
argerat eingeschaltet.

Der Ausgleichbehalter dient als Vorratsbehalter far Kiahlmittel
und fangt das sich bei Erwérmung ausdehnende Kiihimittel
auf. Das KuUhisystem steht bei Betriebstemperatur unter
Druck. Ein Ventil im Deckel des Ausgleichbehdlters begrenzt
den Druck auf 0,98 bar, beim Dieselmotor auf 0,78 bar.

Achtung: Bei warmem Motor kann sich der Kiihlerventilator
auch bei abgezogenem Zilndschiissel plétziich einschalten,
Untallgetahr! Nur bei abgekihitem Motor in den Bereich des
Lufters fassen.

Kuhimittelkreislauf 1,6-I-Benzinmotor (1,8-/1,9-/2,0-I-Motoren sind &hnlich der Abbildung ausgefiihrt)

T-1890

1 — Kithler

2 — ElektrolQfter

3 - Klhimittelieitung zum Kdhler
4 — Kihhimittelregier {Thermostat)
5 — Kihimittelpumpe

6 — Kihimittelleitung zum Warmetauscher

7 — Wérmetauscher fir Heizung

8 — Kihimittelleitung vom Warmetauscher

g — Kiihimittelleitung vom Kihler zur Pumpe
10 — Ausgleichsbhehditer

fiv]



Kiihimittelkreislauf 1,4--Motor

1 — Klhler

2 —

3 - Ausgleichsbehdlter

4 -
5 .
6—

Elsktrolifter

Kiihlmitte!pumpe
Kihimittellgitung zum Drosselklappengehause
Kiihimittelleitung voem Drosselklappengehiuse

Kuhlsystem priifen

Undichtigkeiten im Kahisystem und die Funktion des Uber-
druckventils im VerschiuBdeckel fur das Kiihlsystem kénnen

mit
L

einem handelsiiblichen Prifgerat Oberprift werden.

Motor auf Betriebstemperatur bringen. Oazu Motor warm-
fahren, bis die Kihimittelternperaturanzeige im Fahrzeug
die normale Kihimitteltemperatur anzeigt.
Kihimittelstand priifen, gegebenenfalls Kihimittel auffiil-
len, siehe Kapitel »Wanunge«.

VerschluBdeckel am Ausgieichbehélter &ffnen.

Achtung: Unfallgefahr! Bei heifem Motor vor dem Otfnen
des Deckels einen dicken Lappen auflagen, um Verprihun-
gen durch heiBe KihifiGssigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kihlmittettemparaturen unter +90° C abneh-
men.

a1

7 — Warmetauscher fiir Heizung

8 — Kihimitteleitung vom Wérmetauscher

9 — Kohimittelleitung zum Warmetauscher
10 — Kdhimittelregler (Thermostat)
11 — KOhimittelleitung zum Kiihler
12 - Kihimittelleitung vom Kihier zur Pumpe

BX-1804

® Prifgerat auf Einfiillstutzen des Ausgleichbehalters auf-

setzen. Mit der Handpumpe des Gerates einen Uber-
druck von ca. 1,0 bar (Dieselmotor: 0,8 bar) erzeugen.
Fallt der Druck innerhalt von 10 Sekunden ab, undichte
Stelie suchen und beseitigen. Die undichte Steile 4Bt
sich an ausflieBendermn Kihlmittel erkenngn.

Wenn der Druck ohne Austritt von Kiihimitiel abfallt, kann
auf inneren Kohlmittelverlust im Motor, zum Beispiel
durch eine defekte Zylinderkopfdichtung oder einen
Gehauserid, geschlossen wardan.

D e e ke A g s A S Sl it e oy e -
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® Zum Uberprifen des Ausgleichventils, Druckprifer mit
Adapter auf den Kihler-VerschiuBdecke! setzen. Mit
Handpumpe Uberdruck erzeugen und feststellen, bei wel-
chem Druck das Ventil 6ffnet, gegebenenfails Deckel er-
neuern. Sollwert: 0,98 bar (Diesel: 0,78 bar).

@ Druckprifer abbauen und VerschiuBdecksl aufschrau-
ben. Ist die Gummidichtung beschadigt, diese ersetzen.

Kiihimittel ablassen und auffiillen

Achtung: Wird die Kiihlflissigkeit im Rahmen einer Repara-
tur abgelassen, sollte sie zur Wiederverwendung aufgefan-
gen werden, da die Kahlflissigkeit ein Frost- und Korrosions-
schutzmittel enthalt. Wird allerdings die Kiihimitteipumpe, der
Kihler oder der Zylinderkopf ersetzt, Kahifllissigkeit grund-
satzlich ernsuern. Nur von FIAT freigegebenen Kiihimittelzu-
satz »Paraflu« verwenden.

Achtung: Kiihlflissigkeit ist giftig und darf nicht einfach weg-
gaschiittet oder dem Hausmull mitgegeben werden. Gemein-
de- und Stadtverwaitungen informieren dardber, wo sich die
nichste Sondermiill-Sammelstelle befindet.

inhalt des Kiihlsystems:

14--Motor: ...... ... 6,0 Liter;
1,6--Motar: .. ....... 7.0 Liter;
1,840-Motor: ... ..., .. 6,7 Litar;
1,9--Motor (Diesel): . . .6,0 Liter;
z2,0--Motor: ....... .. 7.4 Liter
Ablassen

® 1,4-/1,6-I-Motoren: VerschluBdeckel —A— am Ausgleich-
hehélter &ffnen, siehe folgende Abbildung. Die anderen
Motoren haben einen separaten Ausgleichbehdltar seit-
lich am Kotfligel. Deckel atbschrauben.

Achtung: Bei heifiem Motor vor demn Gffnen des Deckels ei-
nen dicken Lappen auflegen, um Verbrihungen durch heiBe
Kohiflissigkeit oder Dampf zu vermeiden. Dsckel nur bei
Kihimitteltermperaturen unter +90° G abnehmen. Unfall-

gefahr!

® Sauberes Auffanggefal3 unter den Kihier stellen.

& 1,471,6--Motoren: Schelle fiir unteren Kihlmittel-
schlauch —2— am Kuihler volistandig 16sen und zurick-
schiaben. Kdhimittelschlauch abziehen und Kihiflissig-
keit ablaufen lassen. Der obere Schlauch —1- vomn Ther-
mostat muB nicht geldst warden.

\ N

-
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® 1,8-/2.0-I-Benzinmotoren und Dleselmotor: AblaBhahn
—Pfeil- links unten am Kihier herausdreben. Kiihlmittel
ablaufen lassen.

ra |



Auffiillen

Achtung: Ta Kihler und Warmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur das Frostschutzmittel »Paraflu« von
FIAT verwendet werden.

#® Kihiflissigkeit aus 50% katkarmermn Wasssr und 50%
Frostschutzmittel »Paraflu« mischen, siehe Seite 74.

@ Unteren Kihimittelschiauch am Kihler wieder aufschie-
ben und mit Schraubschelle sichern. Bei 1,8-/2,0-1-Ben-
zinmotoren und Diesalimotor den AblaBhahn schlieBen.

1.4-I-Motor:

® Entlifiungsschrauben —A—, -B—, -C—, —-D— mit einem
Schraubendreher Hffnan, nicht ganz herausschrauben.
Schraube an Stelle =D- ist nur bei Fahrzeugen mit Klima-
anlage vorhanden. Detailliorte Ansicht der Entliftungs-
schrauben, siehe folgende Abbildungen.

A — Rachts oben am Kiihler {Fahrzeuge chne Klimaanlage)

A und B - Links und rechts oben am Kihler (Fahrzeuge mit
Klimaaniaga)

) A\
]

N

e

C -~ Nahe Zindspule, Leitung zur Heizung

:\//@g

/
Ny %//\\

D - Unterhalb Ansaugrohr, AuslaB der Saugrohrbeheizung

T-1888

® Kihlsystem liber den Ausgleichbehalter auffiilen, bis es
am Kihierverschiul —A- und -B— (wo vorhanden) aus-
tritt. Diese Verschlufischrauben festzichen.

® Klhlsystem weiter auffillen, bis es an Schraube —C-
austritt. VerschiuBschraube festziehen.

® Kihlsystem weiter auffillen, bis es an Schraube -D-
austritt. Damit ist sichergestellt, daB sich keine Luft im
Kihisystem befindet. VerschiuBschraube festziehen.




1,6-1-Maotor: 1,8-f2,0-1-Benzinmotor und Dieselmotor:

\f>i\ ~ \ T-1684

® Entlifiungsschraube —A- rechts oben am Kihler von ® Entlifiungsschrauben —A— und B~ {wo vorhanden) oben
Hand &ffnen. am Kiihler von Hand &ffnen. Schraube an Stelle —-B— ist
nur bei Fahrzeugen mit Klimaanlage vorhanden.

® Entliftungsschraube —B- in Thermostatnéhe (Leitung zur

Heizung) mit einem Schraubendreher &ffnen, nicht ganz @ Entliftungsschraube —C- in Thermostatnahe (Leitung zur
herausschrauben. Heizung} mit einem Schraubendreher &ffnen, nicht ganz
@ Kuhisystem {iber den Ausglsichbehdlter aufitilen, bis es herausschrauben.

an Schraube —A— austritt. Verschluschraube festzighan.

® Kohisystem weiter auffiillen, bis es an Schraube -B-
austritt. Damit ist sichergestellt, dal sich keine Luft im
Kihlsystem befindet. VarschluBschraube festziehen.

@& 2,0-1-Motor: Entliiftungsschraube —D— von Hand étinen.
Diese Schraube sitzt an der Zylinderkopf-Vorderseite,
oberhalb vom Abgaskrimmer.

® Kihisystem Uber den Ausgleichbehalter auffallen, bis es
an Schraube —A— und -B- {wo vorhanden) austritt. Ver-
schiuBschrauben festzighan.

i |



@® Kihisystem weiter auffillen, bis es an Schraube -C-
austritt. Verschlufischraube festziehen.

® 2,0--Motor: Kiihisystem waiter auffiillen, bis es an
Schraube —D— austritt. VerschluBschraube festziehen.

Mcodelle ohne Klimaanlage, auBer 1,8-/2,0-1-Motor:

® Am Ausgleichbehdlter weiter Kahiflassigkeit bis Ober die
MAX.-Markierung einfillen.

® Motor starten und etwa 2 bis 3 Minuten im Leerlauf laufen
lassen.

® Etwa alle 30 Sekunden kurz Gas bis (ber 4000/min ge-
ben, damit die Kahiflissigkeit bewegt wird. Dies solange
durchfihren, bis ger Kihlerlifter antauft. Motor nach wei-
teren 5 Minuten absteilen.

@® Kihimittelstand im Ausgieichbehdlter kontroilieren, der
Fullstand mufB auf einen Wert zwischen MIN. und MAX .-
Markierung absinken. Gegebenenfalls Kihlmittel auffil-
lan. Achtung: Vor Einflllen von kaltern Kihimittel Motor
ca. 30 Minuten abk(hlen lassan.

@ Kihisystem, insbesondere Schlauchanschilisse sowie
VerschiuBschrauben und Kiihimitteloumpe, auf Dichtig-
keit priifen.

® Deckel auf Ausgieichbehiélter aufsetzen und festschrau-
ben.

Modelle mit Klimaanlage, sowie alle mit 1,8-/2,0-1-Motor:

® Am Ausgleichbehalter Kihlflissigkeit bis zur MIN.-Mar-
kierung einflllen.

® Motor starten und etwa 2 bis 3 Minuten im Leerlauf laufen
lassen. Dabei Ausgleichbeh&iter beobachten und gege-
benenfalis Kiihimittelstand bis zur MIN.-Markierung er-
ganzen.

@ Etwa alle 30 Sekunden kurz Gas bis Gber 4000/min ge-
ben, damit die Kihiflissigkeit bewegt wird. Zwi-
schendurch Ausgleichbehalter becbachten und gegebe-
nenfalls Kilhimittelstand bis zur MIN.-Markierung ergéan-
zen. Dies solange durchfhren, bis der Kihierliifter an-
lauft. Motor nach weiteren 5 Minuten abstelien.

® Motor abkihien lassen, bis das Kihimitte! auf etwa
+25° C abgekihlt ist.

® Kiihlmittelstand im Ausgleichbehalter kontrollieren, gege-
benenfalls bis zur Mitte zwischen MIN.- und MAX.-Mar-
kierung auffiillen.

® Kiihlsystem, inshesondere Schiauchanschilsse sowie
Verschlufschrauben und Kihimittelpumpe, auf Dichtig-
keit priifen.

® Deckel auf Ausgleichbehalter aufsetzen und fastschrau-
ben.

J4

Kiihler-Frostschutzmittel

Die Kilhlanlage muf ganzjahrig mit einer Mischung aus sau-
beram, méglichst destillisrtem, Wasser und Kihlerfrost- und
Korrosions-Schutzmittel befdllt sein. Diese Mischung verhin-
dert Frost- und Korrosionsschiden, Kalkansatz und hebt
auferdem die Siedetemperatur des Kihimittels an. Durch
den Verschludeckel am Ausgleichbehdlter wird bei warmem
Motor innerhalb des Kithikreislaufes ein Uberdruck von 0,98
har (Dieselmotar: 0,78 bar} aufgebaut, der ebenfalls zur Sie-
depunkterhdhung der KihHlissigkeit beitragt. Erforderlich ist
der hihere Siedepunkt der Kiihiflissigkeit fir ein einwand-
freles Funktionieren der Motor-Kiihlung. Bei zu niedrigem
Siedepunkt kann es zu einem Hitzéstau komman, wodurch
der Kihlkreislauf behindert und die Kihlung des Motors ver-
mindert wird.

Achtung: Da Kihler und Wérmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein dafir geelgnetes Frost- und Korrosi-
onsschutzmittel verwendet werden. FIAT schreibt das Kiihl-
konzentrat »Paraflu« vor,

Kihimittel-Mischungsverhéltnis: 1 Teil Wasser zu 1 Teil
»Paraflu«. Diese Mischung verhindert ein Einfrieren des
Kihlmittels bis zu — 35° C. Kthimittel-Gesamffillmengs, sie-
hs Motortabelle auf Seite 13.

Kithimittelregler aus- und einbauen/
prufen

Der Kihimittelregler éffnet mit zunehmender Erwérmung des
Motors den groiden Kithimittelkreislauf. Bleibt der Kihlmittel-
regler durch einen Defekt geschiossen, wird der Motor zu
heifl. Erkennbar ist das, wenn die Temperaturanzeige im ro-
ten Bereich steht, wihrend gleichzeitig der Kihler kalt bleibt.
Ein defekter Thermostat kann aber auch nach dem AbkOhien
der Kilhlflissigkeit weiterhin gedffnet bleiben. Dies erkennt
man daran, daf der Motor nicht mehr oder nur langsam sei-
ne Betrighstermperatur erreicht oder im Winter die Heizlei-
stung nachlait.

Achtung: Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke heifl
wird, kann das auch daran fiegen, daB sich der Kilhler auf-
grund von Kalkablagerungen zugesetzt hat, oder der Keilrie-
men zum Antrieb der Kihimittelpumpe gerissen ist.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-) abkiemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

® Kiihimittel ablassen und auffangen.




1,4--Motor 1,8-/2,0--Motoren

1 - Thermostatgehause; 2 — O-Ring-Dichtung 1 — Thermostatgehéuse, 2 — O-Ring-Dichtung; 3 — Kiihlmit-
telschlauche

1,6-1-Mator
Dieselmotor

1 — Thermostatgehause; 2 — O-Ring-Dichtung; 3 - Kihimit-

1 — Thermostatgehiuse; 2 — O-Ring-Dichtung; 3 - Kihimit- telschlauch; 4 — KOhimittelrohr; 5 — Dichtung; 6 — Tempera-
telschlauche; 4 — Drosselklappenstutzen; 5 — Temperatur- turfGhler
fihler ® Der Kihimittelregler sitzt im Thermostatgehduse am Zy-

linderkopt, also dort, wo der obere dicke Kiihimittel-
schlauch zum Kohler aufgesteckt ist. Am Tharmostatge-
hause sind weitere Kihimittelschiduche aufgesteckt.
Kdhlimittelschlauche und zugehdrigen Stutzen am Ther-
mostatgehduse mit Farbe kennzeichnen, damit die An-
schliisse beim Einbau nicht vertauscht werden.

® Schlauchschellen am Gehause ganz &ffren und zuriick-
schieben. KOhtmittelschlduche abziehen und Thermostat-
gehduse vom Zylinderkopf abschrauben.

® Kihimittelregler aus dem Gehiuse nehmen und prifen,
gegebenenfalls ausweachseln.

-



Priifen

P

SX-1801/F

Kiihimittelregler im Kihimittelbad langsam erwérmen.
Dabei darf der Thermostat nicht die Wénde des Behé&lters
beriihren. Der Thermostat mufl vollstAndig eingetaucht
sein. Temperatur mit einem geeigneten Thermometer
kontrollieren.

- 38—
ft———— b ————
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b~

Bei einer Temperatur von ca. +85° C (Dieselmotor
+80° C) beginnt der Thermostat mit der Ofinung der Re-
gelklappe.

Die grafte Ofinung erreicht der Kohimittelregler bei ca.
+103° C (Dieselmotor: +90° C). Da beim Benziner die
Offnung oberhalb des Siedepunkts erreicht wird, kann die
Offnung nicht genau kantrolliert werden. Der Kihimittel-
regler muB jetzt fast ganz gedffnet ssin, die Regelkiappe
muB sich nun mindestens 7,5 mm verstelt haben, dazu
MaB —b— minus —a— messen.

AnschlieBend prifen, ob sich der Regler beim Abkiihlen
wieder schlieBt, andernfalls Regler ersetzen.

Einbau

Kihimittelregler in Thermostatgehiuse einsetzen.

Dichtflachen an Zylinderkopf und Thermostatgehause
sorgfaltig reinigen. O-Ring-Dichtung immer erneuern.

Neue Dichtung zwischen Motorblock und Stutzen zwi-
schenlegen, Schrauben gleichméaBig mit 16 Nm anzie-
hen.

Kihimittelschlauche wie beim Ausbau markiert auf die
Stutzen aufschieben und mit Schraubschellen sichern,

Kihimittel auffiillen, siehe Seite 71.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Radiosender programmieren.

Thermoschalter fiir Kihlerlifter
prifen

Der Thermoschalter ist zu prifen, wenn bei heiem Motor
der Lifter nicht einschaltet. Priifvoraussetzung: Kiihimittel-
regler und VerschluBdeckel fiir Kihlsystemn sind in Ordnung.

Der Thermoschalter fir den Elektrolifter sitzt links am
Kiihler. Je nach Ausstattung kann ein 2poliger oder ein 3poli-
ger Thermoschalter eingebaut sein. Der 3polige Ther-
moschalter ist in Modelle mit Dieselmotor oder Klimazanlage
gingebaut. Achtung: Der 1,8--Mctor hat keinen Ther-
moschalter. Der Khlerliifter wird vom Motor-Steuergerét zu-
geschaltet.

Prifen, ob der Kihler im Bereich des Thermoschalters
(berhaupt heilB wird.

Sicherung fir Liftermotor priifen, gegebenenfalls erset-
zen, siehe Seite 248.

Zindung einschalten.




Schalter Schalttemperatur
{Klemmenbezeichnung) Ein Aus
2polig 90°-94°C 85" -89°C
3polig, Dieselmotor

B=1. Stufe 86°-90°C 81°-85°C
R = 2. Stufe 0°-94°C 85° -89°C
N = Masse

3polig, Klimaanlage

B =1. Stufe 90°-94°C | B5"-89°C
R = 2. Stufe 95°-99°C 40°—-94°C
N = Masse

& Stecker vom Thermoschalter abziehen, die Klemmen der
beiden Leitungen zum Thermoschalter mit kurzer Priflei-
tung verbinden. Bei 2stufigem Liifter beide Stufen auf
diese Art prifen. Zuerst Masse-Klemme mit Kiemme 1
varbinden, dann mit Klemme 2.

Wenn der Elektroliifter jetzt anlauft, Thermoschalter er-
setzen. Anzugsdrehmoment fir Thermoschalter: 26 Nm.
Auslaufendes Kihimittel ersetzen. Klhlsystem aufflillen,
siehe Seite 71.

® Wenn der Lifter nicht anliuft, elekirische Leitungen
gemaB Stromlaufplan prifen. Anschlisse auf guten Kon-
takt und festen Sitz kontrollieren. Gegebenenfalls Lifter-
motor ersetzen.

@® Neuen Thermoschalter auf Funktion Gberprifen. Motor
warmfahren und so lange im Leerlauf laufen lassen, bis
der Lifter fiir Kiihimittel einschaltet.

Liiftermotor aus- und einbauen

Aushau

@ Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elsktronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauens« beachten.

Achtung: Bei warmem Motor kann sich der Kiihlerventilator
auch bei abgezogenem Zundschliissel plétziich einschalten,
Untalligefahr! Nur bei abgekiihitem Maotor in den Bereich des
Lifters fassen.

1,4-1,6-1-Motoren

T-1872

1,8-/1,9-/2,0-I-Motoren

® Lifterkabel am Stecker trennen.

® Befestigungsschrauben vom Lifterhalter am Kihler ab-
schrauben —Pfeile—.

@& Lofterrnotor mit Halter vom Kahler abnehman.

@& Laftermotor am Halter abschrauben.



Einbau

Liftermotor an Halter anschrauben.
Motor mit Halter am Kiihler festschrauben.
Lifterkabel zusammenstecken.

Batterie-Massekabel {~) anklemmen. Yorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode fir Radic eingeben.

Funktion priifen. Dazu Motor warmlaufen lassen, bis der
Lifter einschaltet.

Kihler aus- und einbauen

Nach langerer Laufzeit des Fahrzeuges kinnen sich die din-
nen Kandle im Kahler durch Rilcksténde im Kihimittel und
Kalkablagerungen zusetzen. Dadurch 1at die Kihlieistung
stark nach und der Motor wird zu warm. In diesem Fall muB
der Kilhler ausgebaut und mit handelsiiblichern Kesselstein-
Ibser nach Gebrauchsanweisung des Herstellers behandelt
werden. Meist hilft jedoch nur ein Austauschen des Kiihlers.

Ausbau

-

Batterie-Massekabel {-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Kiihimittel ablassen, siehe Seite 71.

Oberen und unteren Kihlmittelschlauch am Kihler abzie-
hen, vorher Schellen mit Schraubendreher aufschrauben
und ganz zurickschieben. Sind Klemmschellen einge-
baut, Schellen mit Seitenschneider durchtrennen und
beim Einbau durch handelsiibliche Schellen zum Schrau-
ben ersetzen.

Bei separatem Ausgleichbehdlter: Schlauch zum Aus-
gleichbehalter vom Kihler abzishen, vorher Klemmschel-
le ldsen.

Kabel vom Thermoschaiter am Kihler abziehen. Kabel
far Kahlerliifter am Stecker trennen.

@ Alle aufer 1,4--Motor: Luftansaugleitung am vorderen

Abschiublech abschrauben —Pfeile—.

® 1,8-/1,8/2,0--Motor: Kilhlerliifter ausbauen, siehe Seite

77.

® 1,8/1,92,0--Motor mit Klimaaniage: Die oberen

Schrauben —Pfeile— fir Kondensator am Kibler ab-
achrauben. Die untaren Schrauben nur lockemn. Konden-
sator vom Kithler abziehen und mit Draht am Aufbau auf-
héngen. Achtung: Kiltemittelkreislauf der Klimaanla-
ge nicht 5ffnen, Verletzungsgefahr durch austretende
Spritzer von Kéltemittel. Der Kaltemittelkreislauf kann nur
durch eine Fachwerkstatt wieder befiilit werden.
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Kiihler oben links und rechts abschrauben.

Klhler nach hinten schwenken und komplett mit Lifter
nach oben aus den unteren Gummiiagern herausneh-
men.

Achtung: Die Kihlerlamellen sind mitunter recht scharfkan-
tig, es empfiehlt sich deshalb, zum Herausheben des
Kihlers Arbeitshandschuhe zu verwenden.

Einbau

Sémtliche Kihimittelschlauche auf Einschnitte, Risse und
sonstige Beschadigungen Oberprifen und, falls erforder-
lich, auswechseln. Gummilager der Kihierhalterung auf
einwandfreien Zustand prifen.

Kihler vor: oben so einsetzen, daB die Befestigungszap-
fen des Kihlers in die Gummilager unten am Halter sin-
greifen.

Achtung: Der Kihler darf sich beim Einbau keinesfalls ver-
spannen, gegebenentfalls ausrichten,

Kihler oben links und rechts anschrauben,

1,8-1,8-/2,0-1-Motor mit Klimaanlage: Kondensator
links und rechts am Kiihier anschrauben.

1,8-11,9-/2,0-)-Motor: Kiihlerliftar sinbauen, siehe Seite
77.

Oberen und unteren Kihimittelschlauch aufschieben und
mit Schraubschellen sichern.

Kdhimittelschlauch zum Ausgleichbehilter aufschieben
und mit Schelle sichern.

AnschluBkabel flr Thermoschalter und Liifter aufstecken.

Alle auBer 1,4-1-Motor: Luftansaugleitung am vorderen
AbschluBblech anschrauben.

Batterie-Massekabel (=) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
ginstellen und Diebstahtcode fir Radio eingeben.

Kithimittel auffiillen, siehe Seite 71.
Schlauchanschliisse auf Dichtigkeit priifen.

Kihimittelpumpe aus- und einbauen

Die Kihlmittelpumpe kann nur beim 1,6--Motor instand ge-
setzt werden, bei den anderen Motoren muB die gesamte
Pumpe ausgetauscht werden. Bei einem Defekt der Wellen-
dichtung &uft vor allem bei laufendemn Motor Kilhiflissigkeit
am Motorblock herunter.

1.4-i-Motor, Dleselmotor
Ausbau

@ Batterie-Massekabet (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motar-Betrishswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Kihlmittel ablassen und auffangen, siehe Seite 71.

® Keilrippenriemen und Zahnriemen ausbauen, siehe Seite
22.

® Nockenwellenrad von vorn mit einem Schraubendreher
arrefieren, Nockenwellenrad abschrauben und abneh-
men, gegebenenfalls mit leichten Schlagen eings Gum-
rmihammers abtraiban.

T-1876 !/z/

® Kihimittelpumpe abschrauben -Pfeile—. Pumpe mit
Dichtring aus dem Motorblock herausnehmen.

-0



Einbau

Dichtflichen am Zylinderkopf zuerst mit einer scharfen
Klinge reinigen, dann mit trockenem Lappen abwischen,
damit Dichtungsreste und andere Rickstande entfernt
werden.

Neue Pumpe mit neuem O-Dichtring einsetzen. Schrau-
ben nicht zu fest anziehen, Drehmoment 25 Nm.

Nockenwellenrad aufsetzen, dabei greift die Nase am
Rad in die Aussparung der Nockenwelle ein. Befesti-
gungsschraube mit 120 Nm festziehen, dabei das
Nockenwellenrad mit Schraubendreher gegenhalten.

Zahnriemen einbauen, siche Seite 22.

Batteris-Massekabe! () ankiemmen. Vorhandene Zeituhr
einstallen und Diebstahlcode fiir Radio eingeben.

Motor warmfahren. Danach Fahrzeug auf trockener
Flache abstellen und Kiihlanlage auf Dichtigkeit prafen.

1,8-/2,0--Motoren
Aushau

Batterie-Massekabel {—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wis zum Bai-
spiel Motor-Betriebswente. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Kahimittal ablassen und auffangen, sishe Seite 71.

Keilrippenriemen und Zahnriemen ausbauen, siehe Seite
22.

Achtung; Der Zahnriemen kann beim 2,0-1-Motor nur bei
ausgebautem Motor demantiert werden.

ER21-110Q

Nockenwellenrad der Elnlafinockenwelle von vorn mit
einem Schraubendreher arretigren. Nockenwellenrad ab-
schrauben und abnehmen, gegebenenfalls mit leichten
Schidgen eines Gummihammers abtreiben. Das Rad der
AusiaBnockenwelle bleibt eingebaut.

Kdhimittelpumpe abschrauben ~Pfeile—. Pumpe mit
Dichtring aus dem Motorblock herausnehmaen.

Einbau

Dichtflaiche am Zylinderkopf zuerst mit einer scharfen
Klinge reinigen, dann mit trockenem Lappen abwischen,
damit Dichtungsreste und andere Rickstande entfernt
werden.

Neue Pumpe mit neuem O-Dichtring einsetzen. Schrau-
ben nicht zu fest anziehen, Drehmoment 25 Nm.

Nockenwellenrad aufsetzen, dabei greift die Nase am
Rad in die Aussparung der Nockenwelle ein. Befesti-
gungsschraube mit 120 Nm festziehen, dabei das
Nockanwellenrad mit Schraubendreher gegenhalten.

Zahnriemen und Keilrippenriemen ginbauen, siehe Seite
22.

Batterie-Massekabel (—) ankiemmen. Vorhandene Zeaituhr
einstellen und Diebstahlcode fiir Radic eingeben.

Maotor warmfahren. Danach Fahrzeug auf trockener
Flache abstellen und Kiihlanlage auf Dichtigkeit priifen.



1,6-1-Motor
Ausbauy

® Batierie-Massekabel (-} abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geidscht, wie zum Bei-
spiel Mator-Betrisbswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
ausg- und ginbauen« beachten.

® Kohimittel ablassen und auffangen, siehe Saite 71.

® Die Kihimittelpumpe sitzt saitlich am Motorblock. Sie
wird vom Keilriemen angetrieben, der auch den Genera-
tor antreibt. Keilriemen ausbauen, siehe Seite 58.

NCR
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& Wenn die Kihimittelpumpe schiecht erreichbar ist, Pum-
pe fir Servolenkung am Haiter abschrauben —Pfeile— und
mit angeschlossenen Leitungen zur Seite lagen.

® Generator-Haiterung oben an der Kiihimittelpumpe ab-
schrauben.

® Generator-Halterung unten abschrauben —Pfeil-, Gene-
rator drehen, damit die Kohimittelpumpe zuganglich wird.

® Kiihimittelrochr von der KihImittelpumpe abschrauben,
Schrauben —1-.

® 4 Befestigungsschrauben -2— fir Kihimittelpurmpe am
Motorblock abschrauben, Kiihimittelpumpe mit Flachdich-
tung abnehmen,

@ Dichtungsreste mit Schaber vorsichtig entfarnen.

B1
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1 — Pumpendeckel, 2 — Distanzblchse, 3 - Sicherheits-
schraube, 4 — Muttern fir Pumpengehéuse, 5 — Haltebiigel,

68—

Pumpengehause, 7 — Pumpenrad, 8 — Dichtring, 9 - Si-

cherungsting, 10 ~ Flachdichtung, 11 — Anlaufscheibe, 12 -
Dichtring, 13 — Kugellager, 14 - Keilrismenscheibe, 15 -
Pumpenwelle

® Gagebenenfalls Kiihimittelpumpe zerlegen. Achtung:
Dazu sind eine geeignete Presse und ein Abzigher erfor-
derlich.

® Pumpendeckel abschrauben.

#® Pumpenrad von der Welle abziehen. Die FIAT-Werkstét-
ten haben dazu den Abzieher A.40026.

® Sicherheitsschraube herausdrenen.

® Pumpenwelle samt Lagern und Riemenscheibe aus dem
Pumpengehause ausdricken.

® Riemenscheibe von der Pumpenwelle abdricken.

® Falls defekt, Oldichiring ausbauen. Dazu Dichiring mit ei-
nem Messingdorn austreiben. Neuen Dichtring mit geeig-
netern Rohr auftreiben.

® Deofekie Teile ersetzen. Beim Zusammenbauen bsach-
ten, dah das Pumpenrad sinen Abstand von 0,3 bis 1,1
mm vom Pumpendeckel haben sollte, dies mit einer
Filerblattiehre kontrolieren. Die Pumpe muB  sich
auBerdem von Hand leicht durchdrehen lassen.

Einbau

@ Flachdichtung zwischen Pumpe und Motorblock erset-
zen. Die Dichtflichen miissen sauber und trocken sein.

® Kihimittelpumge mit 25 Nm anschrauben.

@ Kihimittelrohr mit neusr O-Ringdichtung anschrauben.

® Generator mit Halterung anschrauben.

@& Servopurnpe einbauen, Keiliemen einbauen, siehe Seite
164.

® Kihimittel auffiilen, siehe Seite 71.

® Batterie-Massekabel {-) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode fir Radio eingeben.

® Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kihlanlage priifen.

a7




Storungsdiagnose Motor-Kiihlung

Stdrung: Die Kihimitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im roten Bereich oder Kontrolleuchte lauchtst auf.

Ursache

Abhllite

Zu wenig Kiihimiftel im Kreislauf.

Ausgleichbehilter muf bis dber die Markierung »MIN« voll sein,
Kilhlsystem auf Dichtheit priifen,

Kohimittelregler {Thermostat) 6ffnet nicht.

Prafen, ob oberer KUhimittelschlauch am Kiihler warm wird.
Wenn nicht, Regler ausbauen und priifen, ggt. ersetzen.

Keilriemenspannung far Kiihimittelpurnpe zu gering. B Spannung prifen und sinstellen (gilt nur fir 1,6--Motor).
Anzeige fOr KOhimitteltemperaturanzeige defekt. B Geber/Anzeigegerat Uberprifen.
VerschluBdecke! fiir Ausgleichbehéiter defekt. B Kiihlsysten prifen, Druckpriifung des Verschlufidecksls durch-

fahren.

Kihlgrlarnellen verschmutzt.

Kiihler ausbauen und von der Motorseite her mit Preiluft
durchblasen.

Kiihler innen durch Kalkablagerungen oder Rost B Kihler erneuern.

zugesetzt. Kihler wird nur im oberen Teil warm,

unterer Kithimittelschlauch vom Kdhler wird nicht warm.

Kihler-Lifter I&uft nicht. W Stecker fur Liftermotor auf festen Sitz und guten Kontakt priifen.

Gegebenenfalls Hilfskabel von der Batterie am Lifter anschfieGen,
siehe auch Stromiaufplan, Achtung: Verletzungsgefahr durch
drehenden Lifter! Thermoschalter priifen.




Zundung/Zundkerzen

In der Zandanlage wird der Zindfunken erzeugt, der das an-
gesaugte Kraftstofflufigemisch in Brand setzt. Um einen kraf-
tigen Ziindfunken erzeugen zu kénnen, wird in den Zondspu-
len die Batteriespannung von 12 Volt auf Ober 30.000 Volt
umgeformt.

Der Dieselmotor besitzt keine Zindanlage, da sich aufgrund
der hohen Verdichtung die Luft so weit erwérmt, daB nach
Einspritzen des Krattstoffes die Ziindung von ssibst erfoigt.

Die Benzinmotaren des FIAT BRAVO/BRAVA sind mit singr
kennfeldgesteuerten Ziindanlage ausgestattet, deren Rege-
iung im Motor-Steuergerét integriert ist. Das Steuergerét gibt
elekirische Impulse an die Ziindspulen ab. Synchronisiert
wird die Zindanlage durch Signale, die ein Impulsgeber an
das Steuergerit abgibt. Der Impulsgeber sitzt seitlich am
Motorblock und erfaBt die Motordrehzahl und Motorsteilung
mit Hilfe einer auf der Kurbelwelle sitzender Zahnscheibe.

Die Zindung ist als Direktziindung ausgelegt. Sie besitzt kei-
nen herkémmlichen Zandverteiler mehr. Stattdessen erfolgt
die Verieilung der Zindspannung auf die einzelnen Zylinder
durch bewegungslos arbeitende, elekironisch gesteuerte
Bauteile. Erzeugt wird die Zindspannung bei den 1,4-A1,6-I-
Motoren durch 2 Doppel-Zindspulen, die am Zylinderkopf
sitzen. Die 1,8-/2,0--Motoren haben fiur jeden Zylinder eine
einzelne Ziindspule, die oberhaib der Ziindkerze sitzt.

Zindwinkel
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Zur Ermittiung des richtigen Zindzeitpunkies stutzt sich das
Steuergerat auf ein elektronisch gespeichertes Zindkenn-
feld. Dadurch iaRt sich die Zindanlage leicht an unterschied-
liche Fabrzustinde anpassen.

-~

Der Ziindzeitpunkt wird {aufer beim 1,6-1-Motor} auch von
einem Klopisensor besinfluBt. Der 2,0--Motor  besitzt
2 Klopfsensoren. Da der Kraftstoffverbrauch bei hoher Ver-
dichtung am geringsten ist, werden die modemen Motaren
méglichst hach verdichtet. Durch die hohe Verdichiung kann
es jedoch zu einer unkontrollierten Verbrennung kommen,
man spricht dann vom Motorklopfen. Das Motorklopfen flhrt
auf Dauer zu Motarschaden. Um das zu vermeiden, ist ein
Klopfsensor erforderlich. Er ist am Motorblock angeschraubt,
registriert die falsche Verbrennung und meldet dies dem
Steuergerat, welches dafiir sorgt, daf die Zindung vortiber-
gehend in Richtung »spat« verdndert wird.

Alle Bestandteile der Zindanlage sind aufeinander abge-
stimmt und gewéhrlgisten, daB der Zindzeitpunkt stets opti-
mal ist. Die Einstellung des Z0ndzeitpunkts ist nicht mehr
mdéglich.

Bel Arbelten an der elektronischen Ziindanlage sind be-
stimmte Punkie zu beachten, um Verletzungen von Per-
sonen oder die Zerstérung der Zundanlage zu vermei-
den.



SicherheitsmaBnahmen zur
Zind- und Einspritzaniage

Bei elektronischen Zindanlagen betrégt die Ziindspannung
bis zu 30 kV (Kilovolt). Unter unglinstigen Umsténden, zum
Beispiel bei Feuchtigkeit im Motorraum, kdnnen Spannungs-
spitzen die Isolation durchschlagen. Werden dann Teile der
Zundanlage berdhrt, kann dies zu Elektroschocks fithren.

Um Verletzungen von Personen undfoder die Zerstdrung des
elektronischen Motor-Stevergeriites zu vermeiden, ist bei Ar-
beiten an 2ind- und Einspritzanlage folgendes zu beachten:

B Zindkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei An-
laBdrehzaht mit der Hand berihren bzw. abziehen.

B Mehrfachstecker von Ziind- und Einspritzanlage nur bei
ausgeschalteter Zindung abziehen oder aufstecken. Auf
einwandfreien Sitz aller Stecker achten.

B Das An- und Abklemmen von Mefgerateleitungen {Dreh-
zahimesser/Zindungstester} nur bei ausgeschalieter
Zondung vornehmen.

@ Motor nicht ohne fest angeschlossene Batterie starten.

Nie bei laufendem Motor die Batterie abklermmen.

B Beim Laden oder Schneiladen Batterie vom Bordnetz
trennen.

B Starthitfe nur mit 12-Volt-Batterie und Starthilfekabel ge-
ben, kelnen Schnellader verwenden.

B Bei Temperaturen dber +80° C (Trockenofen), Steuer-
gerit ausbauen.

M Nur hochohmige Spannungsprifer (Voltmeter, Dioden-
Spannungspriifery verwenden. Spannung nicht mit
Praflamge prifen.

B Bei Elektro- und PunktschweiBen Batterie vom Bordnetz
abkiemmmen und Steuergeréte ausbauen.

8 Bevor eine Prifung der Einspritzanlage erfoigt, muB ge-
wihrlgistet sein, daB Ziindung und Kerzen den Vorschrif-
ten entsprechen.

B Motorwéische nur bei ausgeschalteter Zindung durch-
fahren.

W Personen mit einem Herzschrittmacher sclien keing Ar-
beiten an der elektronischen Ziindanlage durchf(hren.

Zindkabel priifen
1,4-1 6-1-Motor

Ziindung ausschalten.
1,4--Motor: Ziindkabselabdeckung abschrauben.

Kerzanstecker abziehen, dabei nur am Stecker und nicht
an den Kabeln ziehen.

Ziindkabel von der Ziindspule abziehen. Vor dem Abzie-
hen Markierungen anbringen, damit die Ziindkabe!
gemél der Zindreihenfolge wieder aufgesteckt werden.
Die Zylinderzuordnung steht auch auf den Zindkabeln.
Zylinder 1 ist der Zylinder an der Zahnriemenseite des
Motors.
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Mit Ohmmeter Widerstand der Zindleitungen priifen. Der
Sollwert lisgt in Abhangigkeit von der Kabellange bei
3-20Kk0.

Bei zu hohem Widerstand, Kabelanschliisse reinigen und
Priifung wiederholen, gegebenenfalls Kabel erneuemn.

Isolation der Z{ndleitungen priifen, dazu Kabel im Be-
reich der Kerzenstecker in engem Radius biegen und auf
Risse kontroliieren, gegebenenfalls alle Zandkabel erset-
Zan.

Zindkerzenstecker und Z{ndkabel entsprechend der an-
gebrachten Markierungen geméB der Zindreihenfolge
1 -3 -4 -2 aufstecken.

1,4-{-Motor: Zindkabelabdeckung anschrauben.

AR



Ziindspulen aus- und einbauen/ Einbau
prﬁfen ® Zandspule anschrauben.

® Hochspannungskabel und Mehrfachstecker wie ausge- ]
Ausbau, 1,4-I-Motor baut anschiiefen. b
Beim 1,4--Motor ist eine Doppelziindspule am Zylinderkopf ® Ziindkabstabdeckung anschrauben. '
angeschraubt.
® Zindung ausschalten. Priifen

Hinweis: Die angegebenen Widerstandswerte geiten bei

+23° C.

® Samiliche Anschilsse an der Ziindspule markieren und
abziehen, siehe unter »Aushau-.

® Zindkabelabdeckung mit Torx T40-Schraubendreher ab-
schrauben —Pfeile—. Dig linke obere Schraube muB nur
gelist, nicht abgeschraubt werden.

T-1251

1 — HochspannungsanschiuB Ziindkabel Zylinder 1
2 — Hochspannungsanschluf Zandkabel Zylinder 2
3 — HochspannungsanschluB Zandkabel Zylinder 3
4 - Hochspannungsanschluf Zindkabel Zyiinder 4
5 — Niederspannungsanschluf3 Steuerung

® Primarwiderstand prifen. Dar Primdrwiderstand wird am
oberen AnschliuB geprift, der 3 Steckerkontakte hat. Der
mittlere Kontakt ist der Minuskontakt, die dufieren sind
Pluskontakte. Prifspitzen des Ohmmeters zwischen lin-
kem Pluskaontakt und Minuskontakt {mittlerer Kontakt) an-
schlieBen —A—. Hierbei wird der Widerstand der Zindspu-
le fur Zylinder 2 und 3 geprift. Dann Ohmmster zwischan

® Mehrfachstecker ~1- abziehen, dabei Drahtsicherung zu- rachten Pluskontakt und Minuskontakt (mittierer Kontakt)
sammendriicken. anschlieflien -B—. Hierbei wird der Widerstand der Ziind-

@ Hochspannungskaiel —2- zu den Zindkerzen abziehen. spule fiir Zylinder 1 und 4 gepritt. Sollwert: Jeweils 0,45
Vor dem Abziehen markieren, damit sie an gleicher Stelle 01 bis 0,55 2.
wisder aufgesteckt werden. Die Zindfolge ist 1-3-4-2. ® Sekundarwiderstand —C— und —D— priifen. Dazu Priifspit-
Der 1. Zylinder des Motors liegt an der Zahnriemenseite. zen des Ohmmeters jeweils zwischen die Hochspan-
Die Zindkabel-Steckerbelegung geht auch aus Abbil- nungsausgange anschlieBen. Sollwert: 12 k( bis 14,6
dung T-1251 hervor. kG

® Zindspule abschrauben =3- und abnshmen.




Ausbau, 1,6--Motor

Beim 1,6--Motor ist eine Doppeizindspule am Nockenwel-
lengeh&use angeschraubt. Vior Arbeiten am Ventittieb mis-
sen die Zindspulen mit Halterung ausgebaut werden.

® Z0ndung ausschalen.

Priifen

Hinweis: Die angegebenen Widerstandswerte gelten bei
+23° C.

® Samtliche Anschliisse an der Zindspule markieren und

abziehen, siehe unter » Ausbau«.

D
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® Zindkabelstecker von den Zindspulen abziehen. Vor
dem Abzishen markieren, damit sie an gleicher Stelle
wieder aufgesteckt werden.

® Mehrfachstecker -Pfeil links— fiir Zindspulen und
Stecker am Kiihimittel-Temperaturf(thler abziehen —Pfeil
unten Mitte—.

@ Zindspulen und Haker mit 4 Muttern abschrauben —Pfei-
le— und abnehmen.

Einbau
® Ziindspulenhalier am Zylinderkopf anschrauben.

® Mehrfachstecker auf Zindspulen und Kihimittel-Tempe-
raturfihler aufstecken.

® Zindkabelstecker enisprechend der angebrachten Mar-
kierungen auf die Zindspulen aufstecken.

@ Primérwiderstand prifen. Der mittlere Steckerkontakt ist

der PlusanschluB3, die duBeren beiden Kontakte sind die
Minuskontakie. Prifspitzen des Ohmmeters 2zwischan
oberem Minuskontakt und Pluskontakt (mittlerer Kontakt)
anschlieBen —-A—. Hierbei wird der Widerstand der Ziind-
spule fir Zylinder 2 und 3 geprift. Dann Chmmeter zwi-
schen unterem Minuskontakt und Pluskontakt (mittlerer
Kontakt} anschlieen —B—. Hierbei wird der Widerstand
der Zindspule fir 2ylinder 1 und 4 geprift. Sollwert: Je-
weils 0,55 Q bis 0,61 (2.

@® Sekundirwiderstand —C- (Zylinder 1 und 4 und -D- {Zy-

linder 2 und 3) prOfen. Dazu Priifspitzen des Ohmmeters
jowsils zwischen die Hochspannungsausgange anschlig-
Ben. Sollwert: 8,645 kQ bis 9,555 k(2.

87



Ausbau, 1,8-/2,0-I-Motor

Erzeugt wird die Zondspannung durch einzelne Zindspulen,
die oberhalb jeder Zindkerze sitzen.

® Zindung ausschalten.

® Osinfllldeckel abnehmen. Zylinderkopfabdeckung ab-
schrauben —1—. Die Abbildung zeigt den 1,8-I-Maotor.

& AnschluBstecker von jeder Zindspule abziehen. Masse-
kabel —1- abschrauben.

® Jede Ziindspule mit 2 Schrauben —2— abschrauben und
nach a¢ben von der Zundkerze abzishen.

Einbau

® Zundspulen mit Zundkerzensteckern eingetzen und mit 2
Schrauben anschrauben. Hinwels: Der Zindkerzen-
stecker kann nicht getrennt von der Ziindspule ersetzt
werden.

® Kabsistecker an Ziindspule einrasten.
® Massakabel anschrauben.

@ Zylinderkopfverkleidung einbauen. Oleinfiilidecke! aufset-
Zen.

'1%(?6\)I'
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Die Abhildung zeigt den Stecker an einer Ziindspule.
1- Klemme 15; 2— Klemme 4; 3— Klemme 1.

® Ohmmeter zwischen Klemme 1 und 15 anschlieBen und
Primarwiderstand messen. Sollwert: 1.8--Motor: 06 0
0,06 {; 2,0-i-Mgtor: ca. 0,4 Q.

Achtung: Der Widerstand der Sekundéarseite {(zwischen
ZindkerzenanschluB, Klemme 4 und MasseanschiuB} ist
nicht meflbar.
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Kiopfsensor aus- und einbauen

Der Klopfsensor sitzt am Motorblock zwischen Zylinder 2 und
3. Der 2,0-I-Motor hat 2 Klopfsensoren, ainer sitzt zwischen
Zylinder 1 und 2, der andere zwischen Zylinder 4 und 5. Der
Sensor ermdglicht dem Motor-Steuergerdt die Erkennung
und Vermeidung der schadlichen klopfenden Verbrennung.

Aushau

:

T-1256

@ Stecker fir Sensor abzishen. Der Sensor sitzt hinten am
Motorblock im Bereich des Generators. Sensor heraus-
schrauben.

Elnbau
® Anlageflachen Motorblock/Klopfsensor sargféltig reinigen.

® Klopfsensor mit 20 Nm festzichen. Achtung: Drehmo-
ment unbedingt beachten, da es fir die korrekte Funktion
des Sensors wichtig ist. Auf &uBerste Sauberkeit beim
Einschrauben achten. Keine zusatzlichen Unterlegschei-
ben einbauen.

® HKabelstecker zusammenfiigen.

Motor-Steuergerit aus- und einbauen

Achtung: Nach Einbau eines neuen Steuergerites emp-
féngt dieses automatisch den CODE dar Wegtahrsperre. Es
ist nicht erlaubt, probeweise ein anderes Steuergerdt anzu-
schiiefen, da es sonst fiir andere Fahrzeuge unbrauchbar
wird.

Ausbau

® Vor dem Ausbau des Steuergerats empfiehlt es sich, den
Fehlerspeicher von einer FIAT-Werkstatt auslesen und
ausdrucken zu lassen. Dadurch kann festgestellt werden,
welcher Fehler vorliegt, siehe auch Seite 102.

® Batterie-Massekabel (-) abklemmen, Achtung: Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einhauen« bheachien, siehe
Seite 251.

® 1.4-I-Motor: AnschluBstacker —1— am Steuergerét abzie-
hen. Das Steuvergerat befindet sich an der Stirnwand in
Héhe der Einspritzeinheit. Steuergerdt vom Halter ab-
schrauben —2—.

A9



1,6-1-Motor 1,8-/2,0--Motor

@ Batterie ausbausn, siehe Seite 251. ® Batierie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und sinbausn« beachten.

N

‘
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® Anschlufistecker am Steuergerdt abziehen, dazu Bigel
-1- hochklappen. Das Steuergerdt befindet sich an der @ Das Steuergerat befindet sich unterhalb des Handschuh-
Batterie-Konsale. fachs. Befestigungsschrauben am Halteb{igel abschrau-
ben. AnschiuBstecker am Steuergerét abziehen, dazu
Bigel haochklappan.

Einbau

® Beim Ersatzteilkauf zur Identifizierung zweckméBigerwei-
se das ausgebaute Steuergert mithehmen.

@® Steckverbindung am Steuergeradt zusammenfiigen. Si-
cherungsklammer umklappen.

® Steusrgerat einsetzen und befestigen.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Zeituhr einstellen.
Radiosender programmieren. Achtung: Es kénnen in der
ersten Zeit Fahrverhaltensmangel auftreten, Hinweise im
Kapitel »Batterieeinbau- beachten.

@& Steuergerdt mit Haiter abschrauben -2-. Die unteren
Schrauben dienen auch zur Befestigung der Kabel fir
Anlasser und Einspritzaniage.

a0



Zindkerzentechnik

Die Ziindkerze besteht aus der Mittel-Elekirode, dem isolator
mit Gehduse und der Massa-Elektrode. Die Masse-Elektrode
ist gasdicht im |solator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zindfunke (Ober, der das Kraftstoffluftgemnisch
entzinden soll. Vion der Zindkerze hdngen Startbereitschaft,
Leerlautvgrhaiten, Beschleunigung und Héchsigeschwindig-
keit ab. Man soilte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Woerk vorgeschriebenen Zindkerzentyp abweichen, der unter
anderem von der Warmewert-Kennzahl bestimmt wird.

Die Warmewent-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelast-
barkeit einer Z20ndkerze an. Je niedriger die Wirmewart-
Kennzahl einer Kerze ist, desto haher ist die Wérmebelast-
barkeit. Die Kerze kann also die Warme besser ableiten, wo-
durch schadliche Glihzindungen (Motorklopfen) verhindert
werden. Eine Kerze mit hoher Warmebelastbarkeit hat aller-
dings den Nachteil, daf ihre Selbstreinigungstemperatur
ebenfalls héher lisgt. Sie neigt daher schneller zum Ver-
ruBen, insbesondere dann, wenn der Motor hiufig seine Be-
triebsternperatur wahrend der Fahrt nicht erreicht (Stadtver-
kehr, Kurzstreckenverkehr im Winter}. In der Regel werden
»kalte« Zindkerzen bei »heifien« Motoren singesetzt, aiso
bei Triebwerken denen hohe Motorleistung abgefordert wird.

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silber-Mittelelektrode wird die Warmeleit-
tahigkeit und damit die Warmebelastbarkeit arhéht,

Die Wiarmewert-Kennzahl ist im Z0ndkerzencode enthaltan,
Der Code schlisselt sich wie folgt auf:

Bosch-Zindkerze

FRG&LDC

O @6 @

Beigpiet:

T W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21; F =
Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; M = Gewin-
de M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25; H = Gewinda M 14
x 1,25 mit Kegeldichtsitz, SW 16; D = Gewinde M 18 x 1.5
mit Kegeldichtsitz, SW 21; SW = Schilisselweite.

@ A = Mit Widerstand, zur Entstérung. Die Funktion der
Zindanlage wird dadurch nicht besinfiut,

@ Warmewerl-Kennzahi. Die Warmewertskala wird von 06
{»kalt«) bis 13 {»warm«) angegeben.

@ L = Gewindelange 19 mm, vorgezogene Funkenlage
{5 mm Abstand vom Kerzenrand).

& D = 2 Masseslektroden, T = 3 Masseelsktroden, Q = 4
Masseelektroden.

® = Elektrodenwerkstoff der Mitteielektrode: Ohne Angabe =
Cr-Ni-Legierung, C = Ni-Cu-Verbund, E = Nickel-Yitrium, P =
Platin, 5 = Silber.

BERU-Zindkerze
1MFGR7CTWU
T 223 DEE D@

Beispiel:

O 14 = Gewinde M 14 x 1,25,
@ F = mit Flachdichtsitz,
@ G = Gleitfunkenkerze.

@ R = Mit Widarstand, zur Entstérung. Die Funktion der
Zundanlage wird dadurch nicht beeinfluf3t.

& Wirmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 08
(»kalt«) bis 13 {»warm«) angegeben.

® C = Gewindelange 19 mm, normale Funkenlage.

@ A = Dreieck-Masseelsktrode, T = mehrpolige Masseelek-
troden, D = 2 Masseslektroden.

& Elektrodenwerkstoff der Mittelelaktrode: U = Ni-Cu-Ver-
bund, P = Platin, S = Silber.
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Die richtige Ziindkerze fiir den FIAT BRAVO/BRAVA

Motor | Motor- Ziindkerzen

lelstung! yoscH |EA"| NGK | EA | GODENLODGE | EA* | CHAMPION [ea*|  BERU  |EA|
141 {esxw | - | lexmeexc|os| 2HDR  oB] - 1.} = |
181 66 kW | FR6LDC | 0.8 |IBKRBEKC| 0.8 2 HLDR 0,8 - -
161 | 764w | FReLDC | 08 [BAGEKC 08| 2HLDA jog [t~ L -
1,81 B3 kW { FR6LDC | 0,8 (BKRGEKC| 0,8 2 HLDR 0.8 RC7 BMC 0.8 | 14FGR-7 CTU
201 |wskwlFrReLDC {08 | - | - I ro78ME - | 08 | 14FGR7.CTY

*) EA = Elektrodenabstand der Zindkerzen in mm {fails einstellbar}, Anzugsmoment: 25 Nm.

Achtung: Die technische Entwicklung geht stindig weiter. Es kann daher sein, daf3 inzwischen anders Ziingkerzenwerte gelten.
Daher empfiehlt es sich, bei einem Neukauf im Zweifelsfall die aktuellen Zindkerzenwerte bei der Fachwerkstatt zu erfragen.

Stérungsdiagnose Ziindanlage

Feststallen, ob ein Zindfunke vorhanden ist. Dazu Z{ndkerzen herausschrauben, in Ziindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse {Motorblock) halten. Dabei Kerzenstecker oder Zindkabe! nicht mit der Hand festhalien, sandern eine gut isolierte
Zange nehmen. Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schéden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Ben-
zin eingespritzt werden. Daher Kraftstoffpumpenreiais abziehen, siehe Kapitel »Kraftstoffanlage«. Achtung: Sicherbeitshinweise
flir elaktronische Zandanlage beachten,

Hinweis: Es empfiehlt sich, zuerst den Fehlerspeicher der Motorsteuerung abzufragen {Werkstattarbeit).

Stoérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache Abhiife

Widerstand in Ziindkerzenleitung/Zindkerzenstecker 8 Zindleitung/Zindkerzenstecker erneuern.

zu hoeh.

Zindkerzenstacker in falscher Reihenfolge aufgesteckt. B Zindkerzenstecker nach Zindfolge 1-3-4-2 aufstecken.

Ziindkerzen wegen zu vieler Startversuche nai. B Ziindkerzen ausbauen und trocknen.

Zindkerzen aufien feucht und verschmutzt. M Ziindkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Ziindkerze und Stecker schieben.

Leistung der Zlindspule zu gering. B Elektrische Leitungen an der Ziindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt prifen. Ziindspule priifen.

20ndspule gerissen, Brandkanile. W Zindspule ermeuern.

Zindkerze defekt. B Grundsatziich alle Zandkerzen ersetzen. Nur bei ganz

geringer Laufleistung einzelne Zindkerze austauschen.

fd m e s e e .




Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehdren der Kraftstoffbehilter, die Krafi-
stoffpurmpe (bei den Benzinmotoren im Tank eingebaut) und
die Krafistoffleitungen sowis die Kraftstoff-Einspritzaniage
mit Kraftstoff- und Luftfilter.

Der aus Kunststoff gefertigte Kraftstoffoehdlter ist unter dem
Gepéckraum Gber der Hinterachse angeordnet. Der jeweilige
Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer am Schalttafeleinsatz ange-
zeigt. Durch ein geschlossenes Entliftungssystem wird der
Tank beliftet. Die schadlichen Benzindampfe der Tankentldf-
tung werden in einem Aktivkohlespeicher aufgefangen und
dem Motor kontrolliert zur Verbrennung zugefihrt.

0

T-20120

Alle Modelle besitzen einen Sicherheitsschalter, der bei ei-
nem Unfall mit einer Aufpraligeschwindigkeit ab etwa 25
kmé die Kraftstoffpumpe abschaltet, beim Dieselmotor den
Abstaller an der Einspritzpumpe. Dadurch wird die Kraftstoff-
2ufubr unterbrochen. Der Schalter ist unter dem Fahrersitz
am Quertrdger installiert. Der Schalter kann wieder einge-
schaltet werden, indem die mit einer Gummischutzkappe
versehene Taste gedrickt wird —Pfeil-.

Achtung: Riecht es nach sinem ZusammenstoB nach aus-
gelaufenem Kraftstoff, ist vor Dealdivierung des Schalters
zur Vermeidung von Branden zunéchst die Leckstelle zu be-
saitigen.

Kraftstoff sparen beim Fahren

Wesentlichen Einflud auf den Kraftstoffverbrauch hat die
Fahrweise des Fahrzeuglenkers. Hier sinige Tips fir den in-
telligenten Umgang mit dem Gaspedal.

B Nach dem Matorstart gleich {osfahren, auch bei Frost.

B Mgtor bei voraussichtlichen Stops Gber 40 Sekunden
Dauer abschalten.

B Im héchstmdglichen Gang fahren.

M Maglichst gleichmaRige Geschwindigkeiten (bar langere
Strecken fahren, hohe Geschwindigkeiten meiden. Vor-
ausschauend fahren. Nicht unndtig bremsen,

B Keine unnitige Zuladung mitfiibren, Aufbauten am Fahr-
zaug, beispielsweise Dachgepé&ckirdger, miglichst ab-
bauen.

W Immer mit richtigem, nie mit zu niedrigem Reifendruck
fahren.

W Das Verkehrsmittel mit Bedacht wihlen. Ortliche und
zeitliche Verkehrsspitzen nach Méglichkeit meiden.
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Sicherheits- und Sauberkeitsregeln Relais fiir Kraftstoffpumpe prufen
bei Arbeiten an der Kraftstoff-

versorgung Das Kraftstotfpumpenreiais befindet sich bei 1,4-11,6--Maoto-

ren am Relaistrager im Motorraum, bei 1,8-/2,0--Motoren im
Innenraum rechts unter dem Handschuhfach. Das Relais
versorgt die eleidrische Kraftstoffpumpe mit Strom. Um an
die Relais im Motorraum zu gelangen, Kunststoffschraube
B Keln offenes Fauer, nicht rauchen, keine gliihenden von Hand 16sen und die Abdeckung abnehmen.
oder sehr heilen Telle in die Nihe des Arbeitsplatzes
bringen. Unfallgefahr! Feuerléscher bersitstellen.

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden
Regeln zur Sicherheit und Sauberkeit sorgféitig zu beachten:

Wenn zur Prifung der Einspritzanlage die Kraftstoffpumpe
laufen solt, ohne daB der Motor lduft, Relais abzishen und

B Unbedingt fir gute Beliftung des Arbeltsplatzes sor- die Klemme 30 und Klemme 87 mit kurzer Hilfsleitung ver-
gen. Kraftstoffdampfe sind gittig. binden, Durchmesser der Leitung 1,5 mm.
@ Das Kraftstoffsystern steht unter Druck. Beim Offnen der 1,4--Motor:

e ‘

Anlage kdnnen Benzinspritzer auftreten, daher austreten-
den Kraftstoff mit einem Lappen auffangen. Schutzbrille
tragen.

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Ldsen
grindlich reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
setnden Lappen benutzen!

B Gedffnete Bauteile sorgfaltiy abdecken bzw. ver-
schlieBen, wenn die Reparatur nicht umgehend ausge-
fiinrt wird.

B Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ver-
packung nebmen. Nur saubere Teile einbauen.

W Keine Teile verwenden, die unverpackt {z. B. in Werk-
zeugkdsten usw.) aufgehoben wurden.

B Bei gedfineter Krafistoff-Anlage mdglichst nicht mit
Druckiuft arbeiten. Das Fahrzeug méglichst nicht bewe-
gen.

B Dieselkrafistoff darf nicht auf Kithlerschlauche des Mo-
tors gelangen, da diese sonst angegrifien werden. Die-
selkraftstoff gegebenenfalls sofort mit feuchtem Lappen
abwischen.

1 — Sicherung fiir Kraftstoffpumpe

2 — Sicherung fiir Einspritz- und Z{ndanlage
3 - Relais fir Einspritz- und Zindaniage

4 — Relais flir Kraftstoffpumpe

1,6--Motor:

T.20123

1 — Stecker f(r Lambdasonde

2 — Sicherung fiir Einspritz- und Zindanlage

3 — Sicherung fiir Relais

4 — Doppelrelais fir Kraftstoffpumpe sowie Einspritz- und
Ziindanlage

[ T §



1,8-1-Motor:

T-20124

A —Reilais fir Krafistoffpumpe

B - Relais fir Einspritz- und Zandanlage

7 — Sicherung fir Einspritz- und Ziindanlage
8 — Sicherung flr Kraftstoffpumpe

2,0-1-Motor:

=

T-20125

1 — Relais fiir Aktivkohlefilter-System

2 — Relais fiir Ziind- und Einspritzanlage
3 — Relais fr Kraftstoffpumpe

4 — Sicherung fGr Lambdasonde

5 - Sicherung fir Kraftstoffpumpe

Achtung: Zur Priifung des Kraftstoffpumpenrelais muBl die
Batterie geladen sein. Weitere Hinweise zur Relaispriifung
im Kapitel »Elekirische Anlage« beachten.

@ Sicherungen fiir Einspritzanlage prafen, gegebenenfalls
erneuemn, siehe Abbildungen.

® Relais for Kraftstoffpumpe abziehen, durch intakies Re-
Jais ersetzen.

@ Steht kein intekies Relais zur Verfiigung, die Klemmen
30 und 87 im Relaissockel mit einem dicken Kabel Gber-
briicken. Die Kraftstoffpumpe muB nun hérbar anlaufen
{eventuell von Hilfsperson am Tank hiren lassen), sonst
ist ein Fehler in der Zuleitung oder Kraftstoffpumpe.

J/
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Achtung: Beim 1,6-1-Motor Doppeirelais abziehen und
Klemmen 4 und 8 (berbricken. Die Krafistoffpumpe mufi
nun hdrbar laufen.

@ Die Werkstatt kann Férdermenge und Kraftstoffdruck im
Kraftstoffsystem kontrollieren, dazu sind Spezialgerate
notwendig.

Einbau

® Sicherungen und Relais einsetzen und Abdeckung an-
schrauben.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcode fir Radio eingeben.

® Motor starten und auf einwandfreie Funktion prifen.



Férdermenge der

Kraftstoffpumpe prufen

Benzinmotoran

Hinweis: Beim Dieselmotor wird der Kraftstoffdruck in der

Leitung zwischen Filter und Einspritzpumpe gemessen, hier-
zu Fachwerkstatt aufsuchen.

Unbedingt auf gute Betiiftung des Arbeitsplatzes achten.
Kraftstoffdémpfe sind glftlg, kein offenes Feuet, nicht
rauchen, Brandgefahr! Feuerléscher bereitstellen.

@ VYoraussetzung f(r eine exakte Prifung ist eine intakte
und geladene Batterie.

T-20126

® Abdeckung im Kofferraum mit geeignetem Werkzeug,
zum Beispiel HAZET 799-3, ausclipsen und runde Ab-
deckung fiir Tankgeber abschrauben —Pfaile—.

T-20127

1 — Geber fir Kraftstoffstandanzaige

2 — Haltepiatte

3 — Kraftstoffpumgpe

4 — Behalter mit Vorfikersieb

5 — Kraftstoftvorlauf

6 - Krafistoffriicklauf

7 — SteckeranschluB fiir Kraftstoffpumpe
8 - Steckeranschiub fir Tankgsber

OR

@ Dis Abbildung zeigt den ausgebauten Tankgeber mit
Kraftstoffpumpe. In eingebautem Zustand ist nur die Hal-
teplatte mit Anschliissen zu sehen. Schnellverbinder am
Kraftstoffvorlauf —5- abziehen, dabei 2 seitliche Laschen
zusammendriicken.

Achtung: Das Kraftstoffsystem steht unter Druck, Austreten-
den Kraftstoff mit einem Lappen auffangen.

@ Am Kraftstoffvorlauf einen kraftstoffresistenten Schlauch
mit 8 mm Durchmesser aufschieben und in ein kraftstoft-
resistentas MefgefaB mit ca. 2 | Inhalt flihren.

® Kraftstoffpumpenrelais abziehen. Das Relais befindet
sich im Relaiskasten im Motorraum, bei 1,8-/2,0-1-Moto-
ren unterhalb des Handschuhfachs, siehe Seite 86.

@ Am Relaissockel 30 und 87 mit Prifleitung verbinden
{Durchmesser 1,5 mm} und Krafistoffpumpe ca. 30 Se-
kunden laufen lassen, siehe Kapitel »Kraftstoffpumpenre-
fais priifens.

® Die Firdermenge muB in 30 Sekunden ca. 1,1 | betra-
gen, nur beim 1,4--Motor ca. 0,83 |

® Wird zu wenig Kraftstoff geférdert, Varsargungsspannung
der Pumpe prifen. Ein Spannungsabfall von 1 Volt be-
wirkt einen Férdermengenveriust von ca. 10%. Gegebe-
nenfalls Batterie laden oder erneuern.

@ st die Férdermenge weiterhin zu klain, Kraftstoffpurmpe
ersetzen.

Kraftstoffleitung aufschieben, dabei muB sie einrasten.
® Motor starten und Dichtigkeit vom Anschlu priifen.

@ Abdeckung fiir Tankgeher anschrauben, Gepéckraumab-
deckung zurickklappen.




Kraftstoffpumpe/Tankgeber
aus- und einbauen

Der Tankgsber und die Benzin-Kraftstoffpumpe sitzen oben
im Kraftstoffbehaler.

Beim Dieseimotor ist nur der Tankgeber ohne Pumpe vor-
handen, der Kraftstoff wird von der Einspritzpumpa geférdert.

Mit sinkendem Kraftstoffspiege! sinkt auch der Schwimmer
im Tankgeber ab. Durch einen Schisifkontakt am Schwim-
mer erhdht sich dabei der elektrische Widerstand das Ge-
bers. Dadurch sinkt die Spannung am Schalttafeleinsatz und
die Kraftstoffvorratsanzeige geht in Richtung »leer« zuriick.

Sinkt der Schwimmer weiter ab, wird ab einer bestimmten
Stellung der Warnkontakt geschiossen und an der Schalttafel
jeuchtet ein crangefarbener Punkt auf.

Aushau

Unbedingt auf gute Beliiftung des Arbeitsplatzes achten.
Krafistoffddmpfe sind giftig, kein offenes Feauer, nicht
rauchen, Brandgefahr! Feuerl8scher bersitstellen.

Achtung: Zum Ausbau eines Tankgebers darf der Kraft-
stofftank nicht gefiiltt sein. Daher Tank entweder leerfahren
oder Krafistoff mit einer geeigneten Pumpe in ginen entspre-
chend groBen Behalter absaugen. Kraftstofiddmpte sind gif-
tig, nicht einatmen, Arbeiten maglichst im Freien durchfiihren
und fiir gute Belliftung sorgen.

® Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geléscht, wie zum Bei-
spiel Motar-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Battarie
aus- und einbaven« beachten,

S
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@ Abdeckung im Kofferraurm mit geeignetem Werkzeug,
2um Beispiel HAZET 799-3, ausclipsen und runde Ab-
deckung fir Tankgeber abschrauben —Pleile—.

T-20127

t = Geber fir Kraftstoffstandanzeige

2 — Halteplatte

3 - Kraftstoffpumpe

4 — Behélter mit Vorflitersieb

5 = Kraftstoffvortauf

6 — Kraftstoffricklauf

7 — Steckeranschlup fur Kraftstoffpumpe
8 — Steckeranschluf fir Tankgebaer

® Die Abbildung zeigt den ausgebauten Tankgeber mit
Kraftstoffpumpe. Schnellverbinder am  Kraftstoffvoriauf
—5- und Riicklauf -6 abziehen, dabsi 2 seitliche La-
schen zusammendricken. Die Schnellverbinder haben
unterschiedlichen Durchmesser, damit sie nicht ver-
tauscht warden k&nnen.

Achtung: Das Kraftstoffsystern steht unter Druck. Austreten-
dan Kraftstoff mit einem Lappen auffangen.

@® Mehrfachstecker abziehen.

® Entliftungsleitung am Tankgeber abschrauben.

N
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@ Uberwurfmutter linksherum vorsichtig lésen. Die Werk-
statt verwendet dazu ein Spezialwerkzeug. Die Mutier
kann auch mit einemn Holzstab und leichten Hammer-
schtégen geldst werden. Achtung: Es diirfen keine Fun-
ken entstehen.

F. b 3



@ Tankgeber hochziehen, zur Seite schwenken und her- Gaszug aus- und einbauen/einstellen
ausnehmen. Dabei Lappen unterlegen und eventuell aus-
tretenden Kraftstoff auffangen. Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgféitig zu behandeln. Ein ginziger
Einbau leichter Knick kann zum spateren Bruch im Fahrbetrieb
@ Sieb der Kraftstoffpumpe auf Verschmutzung prafen, ge- filhren. Zuge, die geknickt wurden, dilfen deswegen nicht
gebenenfalls rainigen. eingebaut werden.

® Dichtung fiir Tankgeber auf Porositit oder Beschadigung

priifen, gegebenentalls ersetzen. Ausbau

® Tankgeber und Kraftstoffpumpe in den Tank so einset-
zen, daB nach dem Festziehen die Kraftstoffschliduche
aufgeschoben werden kdnnen.

@ Uberwurfmutter anseizen und festziehen (Anhaltswert:
max. 60 Nm). Mutter mit Hoizstab und leichten Hammer-
schlagen anziehen, Dabei Keil jeweils an mehreren Stel-
len des Umfangs ansetzen.

® Kraftstoffisitungen aufstecken und einrasten. Dazu ist
kein Spezialwerkzeug erforderlich.

® Mehrfachstacker auf Tankgeber aufschieben.
® Entliftungsleitung am Tankgeber anschrauben.

@ Batterie-Massekabel (-} anklemman. Zeituhr einstellen.
Radiosender programmierer.

& Motor starten und Dichtigkeit vorm AnschluB prifen.

® Abdeckung fiir Tankgeber anschrauben, Gepéackraumab-
deckung zuriickklappen.

T-20129

® Drosselklappenhebel (Dieselmotor: Einspritzpumpenhe-
bel} mit der Hand bis zum Vollgasanschlag dricken. Die
Abbildung zeigt den 1,6--Motor. ,

® Nippel —1- des Gaszugs durch den Schiitz im Drossel-
klappensegment herausziehen.

® Gaszug durch die Bohrung im Widerlager (Halter) her-
ausziehen, Gummitiille ~2- herausdriicken.

® Gaszug im Motorraum aus den Flhrungen ausclipsen.
Achtung: Fir den leichteren Einbau empfiehlt es sich,
die Einbaulage und die Befestigungspunkie am Gaszug
mit Farbe zu markieren und die Markierungen auf den
neuen Gaszug zu Ubertragen. b

® Gaszug am Gaspedal aushangen und in den Motorraum
durchziehen. Dabei Tille in der Spritzwand heraus- }
driicken. :
¥

]

Einbau

@ Gaszug durch die Spritzwand in den Innenraum durchzie-
han und am Gaspedal einhdngen.

® Gummitdlle in die Bohrung der Spritzwand einsetzen. Da-
bei auf gute Abdichtung achten. i

® Gaszug im Matorraum genausc wie den bisherigen Seil-
zug verlegen und in die Halter einclipsen.

Gummitillle auf das Gaszugseil aufschieben.

® Gaszug am Widerlager durch die Bohrung schieben,
Gummitdlle in die Bohrung einsetzen und Gaszughiille
einschieben.

rF.rY. g



Drosselklappenhebel {Dieselmotor: Einspritzpumpenhe-
bet) mit der Hand bis zum Vollgasanschlag driicken.

Nippel des Gaszugs durch den Schlitz im Drosselklap-
pensegment einsetzen und Drosselklappenhebel lang-
sam loslassen. Dabei Seilzug im Drosselklappensegment
einlegen.

Sicherungskiammer -3- in der gleichen Position wie
beim bisherigen Gaszug aufstecken, siehe Abbildung
T-20129.

Gaszug-Einstellung priifen.

Elnstelien

® Gaszug durch Umstecken der Steckraste —3— am Wider-

lager —2~ so einstellen, dal das Ende -1- des Gaszugs
frei in dem Sitz des Drosselklappenhebels beweglich ist,
der Gaszug soll dabei aber mdglichst wenig Spiel haban.
Die Abbildung zeigt den 1,6--Motor.

1,4--Motor: Einstellen des Gasgestinges

Das Einstellen des Gasgesténges ist notwendig, nachdem
die Einspritzeinheit, das Ansaugrchr oder Teile des Gestan-
ges demantiert wurden. Sonst ist die Drosselklappenstellung
falsch und fiihrt zu Fehifunktionen der Monomotronic.

® Zugstange —1- am Kopf des Hebels -2— abdriicken. Si-

cherstellen, dafl die Umlenkrolie —3— am Anschlag steht,
siehe folgende Abbildungen. Der Gaszug muB spielfrei
sein, sonst wie bei den anderen Motoren einstelien.

| T-20130

T-20121

1 — Zugstange

2 — Drosselklappenhebel
3 - Umlenkrolle

4 — Hebel

5 — Kontermutter

£ — Kontermutter

7 — Sechskant

® Motor starten und warmlaufen lassen, bis die Kihlmittel-

Temperaturanzeige normale Betriebstamperatur anzeigt.
Innenidfter und Kiihlerventilator darfen nicht eingeschal-
tet sein.

Ben Motar abstellen.

Zugstange —1- am Kopf —2— aufdriicken. Zwischen den
Abséatzen von Hebel 22— und —4— muB ein Abstand von
0,7 mm bis 0,9 mm vorhanden sein, siehe Abbildung
T-20131. Achtung: Bei neuen, nicht eingefahrenen Mo-
toren betragt der Abstand 1,6 bis 1,8 mm.

Andernfalls Kontermuttern —5— und —6- Isen und Zug-
stange —1— am Sechskant —7— verdrehen, bis der richtige
Wert erraicht wird. Kontermuttern wieder festziehen.

Von Helfer am Gaspedal Vollgas geben lassen. Bei Voll-
gas muB der Drosselklappenhebel an der Einspritzeinheit
vollstandig gedifinet sein.



Luftfilter / Ansaugluftsystem

1,4-|-Motor

1 - HeiBluftblech am Abgaskrimmer
2 - Luftklappe fOr Heid-/Kaltluft

3 - EinlaB Kaltluft

4 — Luftfilter

5 — Tharmostatventil 9° C fiir Luftklappenverstellung
6 — Unterdruckleitungen

7 — Unterdruckanschiuf Ansaugrohr

8 - Einzpritzeinhait

1,6--Motor

T-20133

1 — Ansaugrohr
2 — Unterdruckanschluf Aktivkohlefilter-TankentiGftung
3 - UnterdruckanschiuB Druckfiihler der Einspritzanlage
4 — Unterdruckanschlufl Bremskraftverstirker
5 — Unterdruckanschiui Kraftstoffdruckregler
& — Lufttemperaturfiihler
7 — Drosselklappenstutzen
8 — Oberer Rescnator
2 — Anschluf Kurbelgehauseentlifiung

10 — Luftfitter

11 = Unterer Resonator

12 — Ansaugbffnung

100

Hinwels: Das Ansaugsystern vom 2,0--Motor ist bis zum
Ansaugrohr Zhniich wie beim 1,6-1-Motor aufgebaut. Vor dem
Ansaugrohr sitzt jedoch ein Luftmassenmesser, wie baim
1,8--Motor.

1,8-I-Motor

T-20134

1 - Lufifilter

2 — Luftmengenmesser

3 - Ansaugdffnung

4 — Drogseiklappenstutzen

5 — Leedaufregelventi|
& — Ansaugrohr
7 — Abgaskriimmer

Dieselmotor

T-2¢135

1 — Ansaugifinung

2 — Turbolader

3 — Ladeluftk(hler

4 — Luftmengenmesser (100 PS-Motor), Rahrstlick (75 PS-Motor)
5 — Luftfilter

& — Ansauglutt-Temperaturfilhler

7 — Ansaugrohr
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Luftfilter aus- und einbauen

Beschriaben wird der Ausbau am Beispiel des 1,4--Motors.
Bei den anderen Motoren sitzt der Luftfilter an der anderen
Fahrzeugseite, bei der Demcntage dort in entsprechender
Weise vorgeben.

Ausbau
® Luftfiltereinsatz ausbauen, siehe Seite 299.

® Ansaugluft-ZutGhrung ausclipsen —1—,

® Nur 1,4--Motor: Am Luitfilter-Oberteil die Unterdrucklei-
tungen -2— am Thermoventil fir Ansaugluftvorwérmung
abziehen.

@ Luftfiter-Unterteil abschrauben -3-. Lufffilter-Unterteit
aus der unteren Gummilagerung herausnehmen, Falls
das Untertell nicht nach oben herausgenommen werden
kann, Luftfilter durch den Radkasten nach unten ausbau-
en, dazu Vorderrad und innenkotfliigel ausbauen, siehe
Seite 204.

Einbau

@ Luftfiter-Unterteil in das untere Gummilager einsetzen
und anschrauben, :

Ansaugluft-Zufiihrung einclipsen.
® Lufffiterginsatz einbauen, siehe Seite 299,

@® Nur 1.4--Motor: Am Luftfilter-Oberteil die Unterdrucklei-
tungen am Thermaventil aufstecken.

Kurbelgehause-Entliiftung priifen

Bei laufendem Motor strémen durch den Uberdruck in den Zy-
lindern geringe Mengen von Gasen an den Koibenringen vor-
bei in das Kurbelgehduse. Im Kurbelgehéuse entstehen
aufierdem Schmierbldampfe. Diese Gase werden durch das
Ansaugluftsystem dem Motor zur Verbrennung zugefiihrt.
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1,4-I-Motor: Die Gase treten aus dem Anschlul —1— aus und
durchstrdmen ein Sieb —5—, welches einen Flammenriick-
schlag vom Drosselklappenstutzen verhindert. Bei gedfineter
Drosselklappe werden die Gase (iber AnschiuB =3~ ange-
saugt. Bei geschlossener Drosselklappe werden dem Motor
im Leerlauf die Gase {iber Leitung -2- und durch eine kaii-
brierte Bohtung —4— genau dosiert zugefiihrt.

1,8--Motor: 1 — Flammschutz, 2 - Leitung Teiltast, 3 - Lei-
tung Leerlauf, 4 — Ansaugleitung, 5 — kalibrierte Bohrung,
& — Drosselklappenstutzen.

Hinwels: Cie anderen Motoren haben ein ahnliches System
wie die abgebildeten.

Im Rahmen der regelmaigen Wartung sollen die Schlauche
auf Dichthait sichtgepriift werden,

® Schiduche durch Verbiegen auf Porositat prafen. Richti-
gen Sitz der Schlduche auf den entsprechenden An-
schluBstutzen prifen, dazu an den Schliduchen ziehen,
Pordse Schiduche ersetzen.

0




Benzin-Einspritzanlage

Die Benzinmotoren sind mit elektronischen Einspritzanlagen
unterschiedlicher Ausfihrung ausgestattet. Der 1,4--Motor
ist mit der Monomotronic von BOSCH ausgestattet, die
1,6-11,8- und 2,0--Motoren haben Mehrstellen-Einspritzan-
lagen (Multi Point Injection, abgekirzt MPI) von WEBER,
HITACHI beziehungsweise BOSCH.

Die Vorteile der Benzineinspritzung gegeniber einem Verga-
ser sind:

B Genau dosierte Krafistoffmenge in jedem Betriebszu-
stand des Motors, dadurch geringerer Verbrauch bei gu-
ten Fahrieistungen.

W Reduzisrung der Abgas-Schadstoffe durch exakie Kraft-
stoffzumessung.

B Abgasreinigung durch {ambdageregelten Katalysator
mégiich.

H Steuerung von Zandung und Eingpritzung in einem Steu-
ergerdt, gemeinsame Nutzung von Sensoren.

B Eigendiagnose des Steuergerdtes, dadurch schnelleres
Auffinden von Defekten.

B Das Steuergerat ist mit einem Fehlerspeicher ausgestat-
tet. Treten wahrend des Betrisbs Defekte in der Einspritz-
anlage beziehungsweise der Zindung auf, so werden
diese im Speicher abgelegt. Dies wird durch Aufleuchten
der Motor-Kontrolleuchte im Schalttafeleinsatz angezeigt.
Abgespeicherte Fehler kénnen mit Hilfe eines FIAT-Aus-
lesegerites abyefragt werden. Sollte die Einspritzanlage
hezishungsweise der Motor nicht einwandirei arbeiten, so
kann man sich gegen Kostenerstattung in der FIAT-
Werkstatt die Fehler abrufen lassen, um dann gegebe-
nenfalls den Defekt zu beheben.

Cie Einspritzanlage besitzt langzeitstabile Bauteile und ist
praktisch wartungsfrei, nur der Luftfiltereinsatz und der Kraft-
stoffilter miissen nach dem Wartungsplan gewechselt wer-
den. Wesentliche Einstel- und Reparaturarbeiten kénnen nur
mit Hilfe von teuren FIAT-Prifgeréiten durchgeflhrt werden,
so daf diese Arbeiten nur noch von entsprechend ausgeri-
steten Fachwerkstitien ausgefiihrt werden kdnnen.

Sicherheits- und Sauberkeitsregeln
zur Einspritzanlage

Achtung: Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage ist auf peinli-
che Sauberkeit zu achten, siehs Seite 94.

B Die Kraftstoffanlage steht unter Druck. Deshalb vor dem
Auswechseln von Teilen Druck im System abbauen. Hier-
zu Kraftstoffleitung versichtig 1ésen und beim Abziehen
Lappen um die Leitung legen.

W Bevor eine Prifung der Einspritzaniage erfolgt, muB3 ge-
wahrleistet sein, daB die Zindung in Ordnung ist, das
heiBt Ziindung und Kerzen missen den Vorschriften ent-
sprechen.

B Mehrfachstecker des Steuergerites nur bei ausgeschal-
teter Ziindung abziehen oder aufstecken. Auf einwand-
freien Sitz aller Stecker achten.

B Motor nicht starten ohne fest angeschlossene Batterie.

B Beim Schnelladen Batterie abklemmen. Zum Starten des
Motors kelnen Schnellader verwenden.

8 Steuergerat nicht Temperaturen liber +80° C aussetzen.

Zind- und Einspritzanlage prifen

Fiir gine sinnvolle und vollstandige Fehlersuche bezishungs-
weise Fehlerbehebung sind markenspezifische MaBgerate
unabdingbar. Diese MeBgerite sind teuer und in der Regel
nur in der Fachwerkstatt vorhanden. Daher wird im folgen-
den nur eine Grundprifung beschrieben:

@ Spannung und Ladezustand der Batterie priifen, sishe
Seite 253,

@ Aille Sicherungen priifen, siehe Seite 247,

® Samtliche Stecker und Steckverbindungen des betroffe-
nen elektronischen Systems abziehen und aufstecken.
Festen Sitz der Steckverbindungen und Fixierung der Ka-
bel im Motorraum priifen.

® Alle Masseverbindungen auf festen Sitz und einwandfrei-
en Kontakt prifen.

@ Schlauche und Leitungen auf Undichtigkeiten prifen. Da-
bei auf Porositit, Risse, lockeren Sitz auf den Anschlds-
sen achten.
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Technische Details der Monomotronic beim 1,4-1-Motor

1— Venti} fiir Aktivicohlefiiter
2 — Aktivkohiefilter
3 - Sicharungen 10A
4 - Drosselkiappenpotentlometer
5~ Relais
& — Elnspritzventll
7 — Temperaturfithler Ansauglutt
8 - Kraftstoftdruckregler
9 — Motor fiir Leerlaufregulierung
10 - Diagnosestecker
11 -~ Lambdasonde
12 - Motor-Steusrgerat
13 - Mehrfachstecker
14 - Hauptsicherung 30A
15 - Temperaturfiihler Kiihimittel
16 — Ziindspule
17 = QT- und DrehzahMtiihier
Bafindet sich in Hohe der Kurbel-
walle.
16 — Klopfsensor
19 - MasseanschiuB

Funktionswelse der Monomotronic {1,4--Mator)

Die Monomatronic ist eine elektronische Benzineinspritzung,
die den Kraftstoff intermittierend, also stoBweise in das An-
saugrohr einspritzt, Dabei hat die Monomotronic, im Gegen-
satz zu den anderen Einspritzsystemen, nur ein zentrales
Einspritzventil f0r alle Zylinder, ist also eine sogenannte
Einpunkteinspritzung. Die Verteilung des Kraftstotts auf die
einzelnen Zylinder erfolgt durch das Sammelsaugrohr, wie
bei einem herkémmlichen Vergaser.

Die Verbrennungsiuft wird vom Maotor Ober den Luftfilter und
das Ansaugrobr angesaugt. Im Ansaugrohr befindet sich die
Drasselklappe. Die Winkelstellung der durch das Gaspedal
betétigten Drosselklappe wird {iber ein Potentiometer erfafit
und dient dem Steusrgerat zusammen mit der momentanen
Motordrehzahl als MaB fir die angesaugte Luftmenge. Die
Drehzahl wird dber den induktiven Impulsgeber, der auch fiir
die ZOndung benétigt wird, am Kurbslwellen-Zahnrad abge-
nemmen.

Das Steuergerat regslt entsprachend der gemessenen Luft-
menge und der jewsailigen Motordrehzahl die Einspritzzeit
und dadurch die Einspritzmenge. Bei langerer Offnung des
Einspritzventils wird mehr Kraftstoff singespritzt. Damit die
Einspritzmenge immer gleich bleibt, regelt ein Druckregler in
der Einspritzeinheit den Kraftstoffdruck im Verhiltnis zum
Ansaugluftdruck auf 1,1 bar. Zusatzliche Fihler und Geber
sorgen in jeder Fahrsituation fiir die richtig bemessane Kraft-
stoffmenge.

B Der Leerlaufschalier ibermittelt dem Steuergeriit die
Leerlaufstellung der Drosselklappe.

W Das Steuergerét &ffnet oder schiieBt (iber einen Stelimo-
tor (Drosselklappensteller) die Drosselklappe und regelt
so die Leerlaufdrehzahl auf den Soilwent.

B Der Temperaturfilhler am Motorblock miBt die Motortem-
peratur.

B Der Lufttemperaturfiibler im Hatter fiir Einspritzventil miBt
die Temperatur der angesaugten Luft.

B Lambdasonde (Sauerstoffsensor) sowie Aktivkohle-
Tankentidftung sind weitgehend baugleich wie bei der
MPI-Einspritzanlage.
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Technische Details der MPI baim 1,6-I-Motor

1 - Ventil fir Aktlvkohlefllter

2 — Aktlviohlefilter

3 - Saugrohr-Druckiihler

4 - Sicherung 5A (fir Steuerung)
5— Sicherung 20A (tiir Bautelle)

7 ~ Hauptsicherung 30A
8 — Mehrfachstecker
9 — Fahrgaschwindigkeitsfihler
10 - Diagnosestecier
11 - Motor-Steuergerat
12 — Stecker fiir EInspritzventile
13 - OT- und DrehzahHiihler
14 — Phasenfihler am Nockenwellenrad
15~ Lambdasonge
16 — Stacker fiir Lambdasonde
17 — Einspritzventile
18 — Fiihler tiir Ansauglufttemperatur
19 - Leerlauisteller
20 - Drosselklappen-Potentiometer
21 - Masseanschlu
22 — Ziindspulen
23 - Kraftstotfdruckregler

Funktionsweise der MPI {1,6--Motor)

Die elektronische Mehrpunkt-Einspritzanlage MP! verfigt
(ber 4 Einspritzdlisen, eine far jeden Zylinder, die in Zindrei-
henfolge sequentiell (einzeln} betétigt werden und den Kraft-
stoff direkt vor die EinlaBventile einspritzen. Die aktuelle Mo-
torstellung wird dem Steuergerit von 2 Impulsgebern Ober-
mitteit: Ein Geber sitzt an der Kurbelwelle, ein weiterer Ge-
ber midt die Nockenwellenurmndrehung.

Der Kraftstoff wird von der elektrischen Kraftstoffpumpe aus
dem Kraftstoffbehélter angesaugt und gelangt iber den
Kraftstoffilter zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzdii-
sen. Ein Druckregler am Verteilerrohr hélt den Differenzdruck
im Kraftstoffsystem in Abhdngigkeit vom Ansaugrohr-Unter-
druck auf genau 3 bar.

Als HaupigrdBe f0r die Kraftstoffzumessung dient dem Steu-
ergerat der Unterdruck im Motor-Ansaugkriimmer. Der Un-
terdruck im Ansaugkrammer hangt von der akiuellen Dros-
seiklappenstellung (Gaspedalstellung) sowie der Motordreh-
zahl ab. Zusammen dienen sie als Mall f0r die angesaugte
Luftmenge. Der Fiihler fiir Saugrohrdruck sitzt an der Spritz-
wand und ist (ber eine Unterdruckleitung mit dem Saugrohr
verbundsn.

Zusétzlich wird die Winkelstellung der vorn Gaspedal betétig-
ten Drosselklappe iiber ein Potentiometer erfaft und dem
Steusrgerit als Vergleichswert fir die angesaugte Luftmenge
Obermittelt. Dieser Wert ist notwendig zur Anpassung an Fahr-
zustiinde wie bespislsweise schnelle Beschleunigung, oder
wenn der Saugrobr-Druckfhler ausféllt (Notlauffunktion). Da-
durch wirg auch die Schutabschaltung gesteuert, denn so-
lange die Drosselklappe geschlossen ist und gleichzeitig die
Drehzahl {iber einem bestimmten Wert liegt, wird vom Steu-
ergerat die Kraftstoffzufuhr fr den Motor gesperrt.
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Das Steuergersit der Ziind-/Einspritzanlage regelt entspre-
chend der gemessenen Luftmange und der jeweiligen Motor-
drehzah! die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge
nach einem vorgegebenen Kennfeld. Bei langerer Offnung
eines Eingpritzventils wird mehr Kraftstoff eingespritzt. Zu-
stitzliche Fihler und Geber sorgen in jeder Fahrsituation fir
die richtig bemessens Kraftstofimenge.

B Der Leeraufsteller {Magnetventil) regelt die Luftzufuhr
des Motors unter Umgehung der Drosselklappe. Dadurch
wird unter allen Betriebsbeadingungen und Motorbelastun-
gen der Leerlauf des Motors stabilisiert.

M Der Temperaturfiibler am Kiihlmittelstutzen mift die Mo-
tortemperatur, der Lufttemperaturfihler im Ansaugrohr
die Temperatur der angesaugten Luft.

B Die Lambdasonde {Sauerstoffsensor) ist im vorderen Ab-
gasrohr eingeschraubt und miBt den Sauerstoffgehalt im
Abgasstrom. Das Steuergerat halt anhand der Signale
die Abgaszusammensetzung auf dem besten Wart fr
den Katalysator.

B Das Magnetventii fir Tankentliftung wird je nach Be-
triebszustand des Motors angesteuert. Auftretende Kraft-
stoffdampfe im Tank werden von einem Aktivkohlsfilter
gespeichert und Uber das Ventil der Verbrennung zuge-
fihrt. Die Kraftstoffdampfe werden also durch den Aktiv-
kohlefilter groBtenteils wirtschaftlich genutzt und gelan-
gen nicht ins Freie.

B Ausstatiungen wie Automatikgetriebe und Klimaanlage
belasten den Motor und werden daher bei der Steuerung
bericksichtigt.
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Speziell 1,8+/2,0-1-Motoren

Diese Motoren haben Einspritzaniagen anderer Hersteller,
die weitgehend wie im 1,6--Motor funktionieren. Unterschie-
de sind:

B Die Messung der durch den Motor angesaugten Luft er-

folgt durch einen Heif3film-Luftmassenmesser. Diase
Messung ist genauer als die Messung (iber den Ansaug-
rohr-Unterdruck. Die Ansaugluft stromt durch den Luft-
massenmesser. Im Gehduse des Luftmassenmessers
befindet sich eine ddnne, elektrisch beheizte Platte, die
durch die vorbsistreichende Ansaugluft abgekiihit wird.
Die Steuerelektronik regelt den Heizstrom so, daf die
Temperatur der Platte konstant bleibt. Steigt beispiels-
weise die Menge der angesaugten Luft, neigt das erhitzte
Bauteil zum Abkiihlen. Daraufhin wird der Heizstrom so-
fart erhéht, damit die Temperatur gleich bleibt. Anhand
der Schwankungen des Heizstromes erkennt das Steuer-
geréat den Lastzustand des Motors.

2,0-1-Motor: Eine variable Nockenwellensteuerung ver-
dreht die EinlaBnockenwslle j@ nach Motordrehzahl und
Motorlast gegeniiber dem Nockenwellenrad, sc daB gich
optimale Ventil-Steuerzeiten im Hinblick auf Drehmo-
mentverlauf und Verbrauch ergeben. Ein elektrisch
betatigtes Ventil sitzt neben dem Riemenrad der EinlaB-
nockenwelle. Es wird vom Steuergerat betétigt, wenn die
Motordrehzahl oberhalb der Leerlaufdrehzahi, aber unter-
halb 4800/min liegt und gleichzeitig Gas gegeben wird
{iiber 8° Drosselklappenwinkel). Die Nockenwelle wird
dann durch den Motordldruck um 18° verdreht. Das Sy-
stemn wird nicht bei Kihlmitteltemperaturen unter +40° C
aktiviert.

Katalysator/Lambdaregelung prifen

Wenn bei der Kontrolle des CO-Wertes der Héchstwent Gber-
schritten wurde, mul der Katalysator in folgender Reihenfol-
ge Uberprift werden.

® Vergewissern, daB kein bleihaltiger Kraftstoff getankt
wurde. Die FIAT-Werkstatt kann mit Hilfe eaines
Diagnosegerats die Funktion der Lambdasonde prifen
und abklaren, ob der Motor mit bleihaltigem Benzin be-
trieben wurde. Wurde bleihaltiger Kraftstoff getankt, vor
Ersatz von Bauteilen mindestens 2 Tankfiillungen unver-
bleiten Kraftstoff fahran, damit Einspritzsystem und Ab-
gasanlage durchgespiilt werden.

@& CO-MeBgerat anschiieBen und bei kaltem Motor CO-Ge-
halt im Abgas messen und notieren. Da der Katalysator
noch nicht anspricht, liegt der CO-Gehalt wesentlich Gber
0,5 Vol.%.

@& Motor auf Betriebstemperatur bringen, bis der Kilhlerlif-
ter sich zweimai ein- und wieder ausgeschaltet hat.

@® Abgase im Leerauf und bei einer Drehzahi von 2500 bis
3000/min messen. Maximal zuldssiger CO-Wert: 0,3
Vol.%.

® Liegt der CO-Wert Ober 0,3 Vol.%, Kabel flir Lambdason-
de abzighen. Die Lambdasonde sitzt im Abgasrohr vor
dem Katalysatorgehduse. st der CO-Went bei abgezoge-
ner und angeschlossener Lambdasonde gleich, Lambda-
sonde ersetzen, siehe Seite 123.

@ Prifung mit neuer Lambdasonde wiederholen. Ist der
CO-Woert immer noch zu hoch, folgende Bautelle des
Fahrzeugs prifen:

- Batteriespannung

- Kraftstoffversorgung

- Ziindanlage

— Fabrleistungen (Probefahrt)
- Dichtigkeit der Abgasanlage

® Wurde kein Fahler gefunden, Katalysator ausbauen und
kontrcllieren:
- auf Schaden am Katalysatorgehause (Sichtkontrolle);
— Katalysatorgehause kippen. Sind dabei Gerausche hér-
bar, ist der Katalysatorkern gebrochen.

® Wurden Schiaden festgestellt, Kataiysator auswechseln.
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Einspritzeinheit aus- und einbauen
1,4--Motor

1 - Leerlaufstaller

2 — Kraftstoff-Druckregler

3 — Einspritzventil

4 — Ansaugluft-Temperaturfiihler

5 — Drosselklappen-Potentiometer

6 — Anschluf3 far Kurbelgehduse-Entliftung

7 — Unterdruckleitung Benzindampfe-Riickidhrsystem

8 — Anschluf far Thermoventil am Luftfilterkasten

9 — Drosselkiappen-Einstelischraube (nicht verstellen!}
10 — Mikroschalter fiir geschlossene Drosselklappe, im Leer-

{aufsteller

Achtung: Bei Arbeiten an der Einspritzeinheit beachten: Rei-
nigung nur mit Pinsel und PreBluft vornehmen, nie in Reini-
gungsfliissigkeit eintauchen. Drosselklappe und Drosselklap-
penachse nicht ausbauen. Die Drosselklappen-Anschlag-
schraube darf nicht verstellt warden. MuBd das Einspritzventil
oder mussen Komponenten des Druckreglers ermeuert wer-
den, ist der Deckel der Einspritzeinheit ebenfalls zu erneu-
ern.
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Ausbau

Ansaugluftgeh&use mit 3 Schrauben an der Einspritzein-
heit abschrauben -3 obere Pfeile-. Leitungen der Kurbei-
gehauseentliiffung abziehen, dazu Schlauchschellen
frennen —untera Pfeile— Achtung: Sind Klemmschellen
ohne Schraube eingebaut, Schellen mit Seitenschneider
durchtrennen und beim Einbau Schlauchschelien zum
Schrauben einbauen.

Achtung: Feuergefahr, nicht rauchen. Das Kraftstoffsy-
stern steht unter Druck. Austretenden Kraftstoff mit einem
Lappen auffangen. Kraftstoffzulauf und Kraftstoffrickiaut
an der Einspritzeinheit abziehen, dazu Schlauchschellen
I6sen. Schlavuchschellen missen nach dem Ldsen immer
erneueart warden.

® 3 Mebrfachstecker an der Einspritzeinheit abziehen.

® Gasgestinge ausciipsen —1-.

@ Einspritzeinheit am Saugrohr abschrauben —Pieile—.




-

Einbau

Einspritzainheit mit 7 Nm am Saugrohr anschrauben.
Gasgesténge einclipsen.
Mehrfachstecker an der Einspritzeinheit aufstecken.

Leitungen der Kurbelgehduseentliftung, Kraftstetfzu- und
-tlcklaufeitung aufstecken und mit Schlauchschellen be-
festigen, sishe Abbildungen unter » Ausbau«.

Ansaugluftgehduse mit 3 Schrauben an der Einspritzein-
heit anschrauben.

Einspritzventile priifen
1,6-11,8-/2,0-1-Motoren

Undichte Ventile bewirken HeiBstartschwierigkeiten. Defekte
Einspritzventile lassen den Motor bisweilen nachdiesein und
fiihren zu Motoraussetzern.

Motor im Leerlauf laufen iassen.

Mit einem Stethoskop bei laufendem Motor bei jedem
einzelnen Ventil priifen, ob es klackt. Dieses Kiacken er-
falgt durch das Offnen und SchiieBen der Dise.

Steht kein Stethoskop zur Verfigung, kann man auch mit
einem Schraubendreher oder einem Finger filhien, ob
das Einspritzventil arbeitet.

Werden keine oder auBergewdhnliche Betrisbsgerdusche
festgestellt, so sind die Spannungsversorgung, der Wi-
derstand und die Dichtheit des Einspritzventils zu priifan.

Spannungsversorgung und Wigerstand priifen

Spannungsversorgung priifen. Dazu Stecker fur die Ein-
spritzventile abziehen und Diodenpriiffiampe zwischen die
beiden Steckkontakte der Zuleitung anschiieBen. Anlas-
ser betatigen (Helfer}. Die Leuchtdiode muB flackern.

Flackert die Leuchtdiode nicht, kann der Fehler an einer
Leitungsunterbrechung oder dem Steuergerat selbst lie-
gen.

Zundung ausschalten.

Ohmmeter zwischen die beiden Steckkontakte an jedem
Eingpritzventil anschlielen und Widerstand messen.
Weicht der Widerstand an einem Ventil ab, dieses erset-
zen. Der Soliwert betriigt beim 1,6-/2,0--Motor: 16,2 03,
1,8-FMotor: 120 £ 1,2 0.

Gegebanentfalis defektes Einspritzventil ersetzen.

Dichthelt priifen

Einspritzventile ausbauen, Ventile und Kraftstofflaitungen
bleiben am Verteilerrohr angeschlossan.

Elektrische Anschliisse auf die Einspritzventile aufsetzen.
Einspritzventile in ein geeignetes MeBgefall halten.

Anlasser von Hilfsperson einige Sekunden betatigen las-
sen, dabei Strahibilder der Einspritzventile miteinander
vergleichen. Der Kraftstoffstraht muB kegelitrmig austre-
ten und bei allen Einspritzventilen gleich aussehen.

Z{indung ausschaiten.

® Stecker fir die Einspritzventile abziehen.
® Zindung ca. 5 Sekunden einschalien, Anlasser nicht

betatigen. Dann Dichtheit prifen: Pro Minute darf nicht
mehr als 1 Tropfen Kraftstoff aus den Einspritzdisen
austreten,

@ Einspritzventile einbauen.

Einspritzventile aus- und einbauen

Beschrigben wird der Ausbau am 1,6-1-Motor. Hinweise fir
die 1,8-/2,0--Motoren am Kapitelende beachten.

Ausbau 1,6-I-Motor
® Oberes Ansaugrohrteil ausbauen, siehe Kapitel »Zylin-

derkopfausbau«, Seite 37.

® 2 Schrauben fir Kraftstoffventeilerrobr  abschrauben

—Pfaile—.

® Unteres Ansaugrohr

am Zylinderkopf abschrauben
—Pleile—.
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Achtung: Ansaugrchr komglett mit Kraftstoffverteilerrohr und
Einspritzventilen vom Zylinderkopf abnehmen. Die Einspritz-
ventile sind in das Ansaugrohr eingesteckt.

Unterdruckleitung am Krafistoffdruckregler abziehen.

Achtung: Feuergefahr, nicht rauchen. Das Kraftstoffsy-
stem steht unter Druck. Austretenden Kraftstoff mit einem
Lappen auffangen. Kraftstoffzulauf und Kraftstoffricklauf
am Vertellerrohr abschrauben.

Kraftstoffverteilerrohr komplett mit den Einspritzventilen
nach oben aus dem Zylinderkopf ziehen,

Sicherungen -8 seitlich abziehen und Einspritzventile
—3- abnehmen, &hnlich wie in folgender Abbildung
T-2253.

Einbau

O-Ringe —1— mit Vaseline cder Getriebedl SAE 90 be-
streichen.

Einspritzventile mit Kraftstoffverteilerrohr in das Ansaug-
rohr gleichméBig eindriicken und Sicherungsklammern
seitlich aufschieben.

Achtung: Beim Einstecken der Ventile darauf achten, daB
die O-Ringe —1- picht beschadigt werden. Defekte G-Ringe
ersetzen, dabei Lage des Dichtrings —2— beachten. Dichtrin-
ge vor dem Einsetzen nur mit Vaseline oder Getriebedi be-
streichen.

*

Verteilerrohr mit 2 Schrauben und 10 Nm, also nur leicht
am Ansaugrohr anschrauben.

Krafistoffzulauf und Kraftstoffrocklauf am Venreilerrohr
anschrauben.

Unterdruckleitung am Kraftstoffdruckregler aufstecken.
Stecker fir Einspritzventile aufstecken.

Ansaugrohr mit neuer Dichtung und 30 Nm gleichméBig
am Zylinderkopf anschrauben.

Oberas Ansaugrohrteil ginbauen, siehe Kapitel »Zylinder-
kopfeinbau«, Seite 37.
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Speziell 1,8-/2,0--Motoren
@® Das Ansaugrohr muB nicht zuvor ausgebaut werden.

9 N

Achtung: Feuergefahr, nicht rauchen. Das Kraftstoffsy-
stem steht unter Druck. Austretenden Kraftstoff mit einem
Lappen auffangen. Kraftstoffzulauf —1— und Kraftstoft-
ricklauf —2— am Vertsilerrohr abschrauben,

Unterdruckleitung —3— am Kraftstoffdruckregler abziehen.

Kraftstoffverteiierrohr mit 2 Schrauben —FPieile— abschrau-
ben.

Kraftstoffvertailerrohr komplett mit den Einspritzventilen
nach oben aus dem Zylinderkopf ziehen.

1,8--Motoren: Einspritzventile aus Verteilerrchr heraus-
ziehen. Die Einspritzventile sind nur eingesteckt und las-
sen sich herauszighen.

T-2253

& 2,0-I-Motor: Sicherungen —8- seitlich abziehen und Ein-

spritzventile —3— abnehmen. Gegebenentalls Druckregler
—2— ausbhauen, dazu Klammer —9— entfernan.
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Aktivkohlefilter-Tankentliiftung

T-2254

1 — Kraftstofftank
2 — Kraftstoffdampfabscheider {nur 1,8-1-Motor}
3 - Schwimmerventil
4 ~ VerschluB mit Sicherheitsventil
5 - Motorsteuergerét
6 — Aktivkohlebehilter
7 - Splilventil {gesteuert vom Motorsteuergerat)
§ — Mehrfunktionsventil
9 — Ansaugrohr
10 — Relais (nur 1,8--Motor)

Die Aklivkohiefilter-Tankentiiftung ist bei Fahrzeugen mit
Benzinmotor eingebaut. Es ist ein TankentiOftungssystem,
welches verhindert, daf die im Tank befindlichen, umwelt-
schidlichen Kraftstoffddmpfe ins Freie gelangen: Die austre-
tenden Démpfe werden in einem Aktivkahlebehélter gespei-
chert. Im Fahrbetrieb werden die gespeicherten Dampfe iiber
das Spiilventil dem Motor kontroliert wieder der Verbren-
nung zugefihrt.

'm Rahmen der regelmiBigen Wartung soll das Aktivkohlefi-
ter-System auf Dichtheit sichtgeprift werden.

® Schlduche durch Verbiegen auf Porositat priifen. Richti-
gen Sitz der Schlduche auf den entsprechenden An-
schluBstutzen prifen, dazu an den Schlduchen ziehen.

® Porése Schlauche ersetzen.
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Storungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiaghose der Fehler aufgesplirt wird, miissen folgende Prifvoraussetzungen erfiillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausschlieGen. Sowoh! fOr den kaften wie warmen Motor gilt: Gaspedal wahrend des Startvorgangs nicht
betatigen, Kupplungspedal treten.

Kraftstoff im Tank, Kompression in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichender Drehzahl, Zindanlage ist in Ord-
nung, keine Undichtigkeiten an der Krafistoffanlage, Verschmutzungen im Kraftstoffsystem ausgeschlossen, Kurbelgehiuse-Ent-
liftung in Ordnung, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. Fehlerspeicher abfragen (Werkstattarbeit).
Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, missen diese vorher mit Kaltreiniger oder Benzin gesaubert werden.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor sgringt nicht an.

Elektro-Kraftstoffpumpe lauft beim
Betatigen des Anlassers nicht an
{keine Laufgerdusche harbar).

Priifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elekirische Kontakte auf gute Leitfahigkeit
Uberpridfen.

Sicherung defekt. W Sicherungen fir Kraftstoffpumpe/Einspritz-
anlage iberprifen.

Kraftstoffpumpenrelais defekt. # Relais Uberpriifen.

Einspritzventile erhalten keine Spannung. B Stecker von den Ventilen abziehen, Priflampe
anschlieBen und Starter betétigen. Priflampe
muB schwach flackern. Wenn die Lampe
schwach lauchtet: Steuargerét ersetzen; wenn
die Priiflampe nicht leuchtet: Relais Oberprifen.

Der kalte Motor springt Temperaturfihier defekt. B Temperaturfihier KGhimittel/Ansaugiuft prifen.

schlecht an, lduft unrund.

Dar Motor setzt aus. Elektrische Verbindungen zur Kraftstoff- B Steckverbindungen und Anschiisse von

pumpe zeitweise unterbrochen. elektrischen Leitungen an der Kraftstoffpumpe

und dem Kraftstoffpumpen-Relais auf faste
und widerstandslose Verbindung priifen.
Sicherung und Kontaktstelien am Kraftstoff-
pumpen-Relais prifen. Kontalde reinigen bzw.
erneuern.

Kraftstoff-Fordermenge zu gering. B Kraftstoffpumpen-Férdermenge profen,

Kraftstoffiter verstopft. B Kraftstoffilter ernguern.

Kraftstoffpumpe defekt. B Kraftstoffpumpe priifen.

Einspritzventil defekt. B Einspritzventile prifen.

Der Motor hat Ubergangs- Luttansaugsystem undicht. B Ansaugsystem prifen. Dazu Motor im Leerlauf

stdrungen. drehen lassen und Dichtstellen sowie An-
schiisse im Ansaugtrakt mit Benzin bestrei-
chen. Wenn sich die Drehzahl kurzfristig er-
héht, undichte Stelle beseitigen. Achtung:
Benzindamgpfe sing giftig, nicht einatmen!

TemperaturfUhler defekt. B Temperaturithler Kahimittel/Ansavgiuft prifen.

Kraftstoffsystem undicht, B Sichtprifung an allen Verbindungsstellen im
Bereich des Motors ung der elektrischen Kraft-
stoffpumpe. Alle Anschlisse nachziehen.

Der heifle Motor Druck im Kraftstofisystern zu hach. W Kraftstoffdruck priifen lassen, gegebenen-
springt nicht an. falls Druckregler ersetzen.

Riickdaufleitung zwischen Druckregler B Leitung reinigen oder ersetzen.

und Tank verstopft cder geknickt.

10
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Diesel-Einspritzanlage

Technische Details der Dieseleingpritzanlage

1 - Lufttemperaturfhier

2 - Diagnosesteckar

3 — Elektronisches Steuergerat
4 — Einspritzpumpe

5 — Leerlaufdrehzahiventil

B ©

6 — Ventil fiir EGR-System EIN/AUS 11 = Sicherung fiir Vorglihung
7 — Vorgliihkerzen 12 - Luftmengenmesser

8 — Abgasrickfiihrventil (EGR) 13 — Kdhimitteltemperaturfiihler
@ - Vorgllhrelais 14 — Einspritzventile

10 — Drehzahlfiihlar
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Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt
und dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur
in den Zylindern iiber die Zindtemperatur des Dieseldls an.
Wenn der Kolben kurz vor dem cberen Totpunkt steht, wird
in die hochverdichiete und etwa +600° C heiBe Luft Dieseldl
eingespritzt. Das Dieselél ziindet von selbst, Ziindkerzen
sind also nicht erforderlich.

Bei kaltern Motor wird allein durch die Verdichtung die Ziind-
temperatur nicht erreicht. In diesem Fail muB der Mator vor-
gegliiht werden. Dazu befindet sich in jeder Wirbelkammer
eine Glilhkerze, die den Brannraum aufheizt. AuBerdem be-
sitzt der Dieselmotor ein Dehnstoffelement, das bei kaltem
Moator den Kolben des Spritzverstellers in der Einspritzpum-
pe lber einen Bowdenzug in Richtung »frih« verstellt. Da-
durch wird der Kraftstoff fraher in die heiBe Luft eingesprit2t,
der kalte Motor springt schneller an und lauft gleichmésBiger.
Sobald der Motor seine Beiriebstemperatur erreicht hat, stelit
sich das Dehnstoffelement automatisch zurdick.

Der Kraftstoff wird direkt von der Verteiler-Einspritzpumpe
aus dem Kraftstoff-Vorratshehilter angesaugt. In der Ein-
spritzpumpe wird der fir die Diesel-Einspritzung erfordetliche
hohe Druck (ca. 130 bar) aufgebaut und der Krafisioff ent-
sprechend der Zindfolge auf die einzeinen Zylinder verteilt.
Gleichzeitig steuer ein Regler in der Einsprizpumpe die ein-
gespritzte Kraftstotfmenge entsprechend der Betatigung des
Gaspedals. Uber die Einspritzventile wird der Diesel-Kraft-
stoff jeweils zum richtigen Zeitpunkt in die Vorkammer des
betreffenden Zylinders eingespritzt. Durch die Form der Vor-
oder Wirbelkammer erhalt die angesaugte Luft beim Verdich-
tungshub sine bestimmte Wirbelbewegung, so da sich der
gingespritzte Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durch-
flieBt er den Kraftstoffiter. Dort werden Verunreinigungen
und Wasser zuriickgehalten. Es ist deshalb duBerst wichtig,
den Krafistoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift zu
entwissern beziehungsweise auszuwechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile
der Pumpe werden mit Dieseldl geschmiert. Angetrieben
wird die Einspritzpumpe ven der Kurbelwelle Gber den Zahn-
riemen, der auch die Nockenwelle antreibt.

Da der Dieselmotor als Selbstziinder nicht durch Span-
nungsunterbrechung der Ziindanlage abgeschaltet werden
kann, besitzt er ein Magnetventil. Durch Ausschalten der
Ziindung wird die Spannungsversorgung fir das Magnetven-
til unterbrochen und das Vantil verschlieBt den Kraftstoftka-
nal. Beim Starten des Motors gibt die Wegfahrsperre das
Magnetventil frei, und der Motor springt an. Wegfahrsperre,
siehe Seite 244,
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Fahren im Winter

Mit abnehmenden AuBentemperaturen verringert sich das
FlieBvermdgen des Dieselkrafistoffes durch Paraffin-Aus-
scheidung. Der Dieselkraftstoff wird dann durch Kristallbil-
dung dick wie Honig und varstopft den Kraftstoffitter. Aus die-
sem Grund werden von den Mineraldlfirmen dem Diesel im
Winter Zusiitze beigemischt, die das FlieBverhalten herauf-
setzen und ein Starten bis etwa —15° C beziehungsweise
—22° G {Super-Diesel) garantieren.

Wenn bei Frost unter ~10° C noch Sommerdiesel im Tank
ist, missen dem Kraftstoff handelsibliche sogenannte
FlieBverbessarer zugemischt werden. Anwendungsratschla-
ge des Herstellers beachten.

Abgasturbolader

Der Dieselimotor ist mit einem Turbolader ausgeristet. Beim
Turbolader sitzen auf einer Welle zwei Turbinenrader, die in
zwei voneinander getrennten Gehiusen untergebracht sing.
Fiir den Antrieb der Turbinenréder sorgen die ohnehin vor-
handenen Abgase. Sie bringen die Laderwelle auf iber
120.000 Umdrehungen in der Minute, Und da Abgas- und
Frischiuftrotor auf gleicher Welle sitzen, wird mit gleicher
Drehzahl Frischluft in die Zylinder gedrickt. Die vorkompri-
mierte, erhitzte Luft wird in einem Warmetauscher gekuhit,
wodurch der Flllungsgrad nochmals verbessert wird.

Aufgrund des guten Fullungsgrades lassen sich bei vorhande-
nen Motoren Leistungszuwachsraten von bis zu 100 Prozent
verwirklichen. Abhangig ist der Leistungszuwachs unier ande-
rem vom Ladedruck, der bei einem Plow-Motor zwischen 0,4
bis 0,8 bar (Reifeniilidruck atwa 1,8 bar) liegt. Erhdht sich der
Ladedruck iiber den vom Werk eingesteliten Wert, &ffnet das
Wastegateventil, der Druck kann entweichen.

Neben der Motorieistung steigt bei der Verwendung eines
Abgasturboladers auch das Drehmoment an, was vor allem
im Hinblick auf einen elastischen Motorlaut winschenswert
ist. Gegeniber sinem Ottomotor ist es beim Diesaltriebwerk
nicht erforderfich, aufgrund der Aufladung die normale Ver-
dichtung zu verringern, so dafl auch im unteren Drehzahlbe-
reich der eingespritzte Kraftstoff vollstandig ausgenutzt wird.

Der Turbolader ist ein auBerst prazise hergestelites Bauteil.
Es empfiehlt sich deshalb, eine Reparatur nur von einem
Fachmann ausfilhren zu lassen. !n der Regel wird der Turbo-
lader bei einem Defekt komplett ausgetauscht.

Der Abgasturbolader wird vom Motordlkreislaut mit Ot ver-
sorgl. Um eine ausreichende Schmierung des Laders sicher-
zustellen, sind folgende Punite zu beachten:

W Nur vorgeschriebenes Motordl verwenden.

B Durch {iberaltertes Motordl kann der Lader verkoken. Da-
her massen Motordl und Olfilter streng nach Wartungs-
vorschrift gewechseit werden.

B Da bereits kleinste Schmutzpartikel zur Zerstorung des
Laders filhren kénnan, Motor niemals chne Luftfitter lau-
fen lassen.




Diesel-Steuergerit

Im Diesel-Steuergerét flieRen alle Daten Uber die Betriebsbe-
dingungen des Motors zusammen, die von verschiedenen
Sensoren registriert werden. Anhand dieser Daten werden
folgande Systeme im Hinblick auf bestméglichen Motorlauf
und niedrige Abgaswerte gesteuert:

Regelung des Einspritzbeginns: Uber die Einspritzventile
wird der Diesel-Kraftstoff jeweils zum richtigen Zeitpunkt in
die Vorkammer des betreffenden Zylinders eingespritzt. Der
Spritzbeginn wird vom Steuergeréit nach Motorlast und Luft-
druck angepaBt, damit eine vollstindige Verbrennung statt-
findet und wenig RuB entsteht. Damit der kalte Motor besser
anspringt, wird der Spritzbeginn der Einspritzpumpe in Rich-
tung friih verstellt, dadurch wird der Kraftstoff friber in die
heiBe Luft eingespritzt.

Schnelle Leerlaufdrehzahl: Beim katen Motor wird ein
Ventit an der Einspritzpumpe angesteuert, wodurch die Leer-
laufdrehzahl angshoben und die Betriebstemperatur schnel-
ler erreicht wird. Bei Ausstattung mit Kllmaanlage wird
ebenfalls die schnelle Leerlaufdrehzahl eingeschaltet, wenn
der eingeschaltete Klimakompressor den Motor im Lesrlauf
belastet. Die Klimaanlage wird vom Diesel-Steuergerat abge-
schaltet, wenn der Motor zu heiB ist oder gine hohe Motorlei-
stung abveriangt wird (starke Beschieunigung, hohe Dreh-
zahl).

Vorglithen: Baim kalten Motor werden die Gliihkerzen ein-
geschattet, sishe Kapitel »Diesel-Vorgliihanlage«.

Das System der Abgasrickiihrung (EGR) wird je nach
Motoriast und Motortemperatur iber ein Unterdruckventil
vom Steuergerdt ein- und ausgeschaltet. EGR-Prinzip, siehe
Seite 118.

Das Steuergerédt wertet Signale von verschisdenen Senso-
ren aus: Die Motordrehzahl wird vom OT-Geber an der Kur-
belwelle abgencemmen, die Stellung des Gashebels an der
Einspritzpumpe (ber ein Potentiometer bermittelt. Der Ein-
spritzbeginn wird durch einen Nadelhubfiilbler an der Ein-
spritzdise des 1. Zylinders (iberwacht. Kiihimittel- und An-
sauglufttemperaturen werden von Fiihlern gemessen. Die
Masse der in den Motar strémenden Frischluft wird von ei-
nem Luftmassenmesser registriert. Funktion des Luftmas-
senmessers, siehe Kapitel »Benzineinspritzung«.

Das Steuergerét erkennt auftretende Fehler im Einspritzsy-
stem und speichert sie ab. In der FIAT-Werkstatt kénnen die
Fehler mit einem Auslesegerét abgefragt und gezielt beho-
ben werden.

Diesel-Vorgliihaniage

Bei kaltem Motor wird die Selbstziindungstemperatur durch
die Verdichtung ailein nicht erreicht, deshalb muf3 der Motor
vorgeqlOht werden.

Zu diesem Zweck ist in jeden Brennraum eine Stabglihkerze
eingeschraubt. Bie Githkerze besteht im wesentlichen aus
eihem Gehduse mit eingepreftem Heizstab. Sobald Span-
nung anliegt, heizt sich die Heizwicklung im Heizstab inner-
halb weniger Sekunden bis auf Gber +850° C auf, wodurch
die Vorgliihdauer bis zum Anlassen selten langer als 5 Se-
kunden betrégt. Wenn die Vorglih-Kontrolieuchte an der Ar-
maturentafe! erlischt, kann der Motor gestartet werden.

Die Dauer des Vorglihens sowie die automatische Nach-
gliihung nach dem Start {bis ca. 20 Sekunden) wird vom Die-
sei-Steuergerat geregelt, das ein Vorglthrelais ansteuert.

Gliihkerzen priifen

Wenn Schwierigkeiten beim Anlassen des Motors auftreten,
sind samtliche GlGhkerzen auf sinwandfreie Funktion zu prii-
fen.

Prufvoraussetzungen: Motor kait (Umgebungstemperatur).
Batterie voll geladen, Batteriespannung mindestens 11,5
Volt.

Stromzufuhr priifen

Diese Kontrolle kann bei singebauten Glihkerzen durchge-
flihrt werden.

& Priflampe parallel zwischen Stromschiene der Glihker-
zen und Masse halten.

@ Zindung einschalten, Motor vorglihen. Ziindschlissel
auf Yorglhstellung lassen und Priflampe beobachten.

® Die Priifflampe muB aufieuchten und nach 4 bis 5 Sekun-
den arléschen,

® ZindanlaBschalter erneut in Vorgiiihstellung bringen.
Wenn die Vorgliihkontrolleuchte erlischt, Motor anlassen.
Achtung: Die Vorglihkontrolleuchte bleibt bei einwand-
freier Funktion der VorglUhanlage bei einer Umgebungs-
temperatur von +20° C lediglich wahrend 4 bis 7 Sekun-
den erleuchtet. Dennoch bieiben die Gidhkerzen langer
unter Strom {Nachgldhzeit), damit der Motor schneller
warm wird. Priflampe beobachten: Die Priflampe muB
bei +20° C ca. 30 Sekunden erleuchtet blaiben.

@ Ist die Stromzufuhr defekt, Vorglih-Steuergerat von
Fachwerkstatt (iberprifen lassen.
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Glihkerzen priifen

® AnschluBkabel und Stromschiene fiir Glihkerzen abneh-
men.

® Ohmmeter nacheinander an jede Glilhkerze aniegen und
Widerstand messen. Sollwert: ca. 0,6 (.

@ Wird der Sollwert nicht erreicht: Gluhkerze defekt, aus-
tauschen; Anzugsdrehmoment: 15 Nm. Achtung: Das
Anzugsdrehmoment darf nicht tiberschritten werden, da
sonst der Ringspalt zwischen Glithstab und Gewindeteil
zugezogen wird und die Glihkerze vorzeitig ausfillt. Bei
verbrannten Gliihstiften Hinweise beachten.

® AnschluBkabet fir Stromschiene ankiermmen.

Achtung: Wird kein Fehler gefunden, obwchl der Motor
schlecht anspringt, Glihkerzen beim Vorgliihen sichtprifen.
Dazu Einspritzdiisen ausbauen und durch die Otinungen
Glohkerzen beobachten.

Gliihkerzen mit verbrannten Glihstiften

Verbrannte Gluhstifte von Glihkerzen sind haufig Folgescha-
den von Disenstorungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Mangel in oder an der Gliihkerze zuriickzutlihren.

5X-1401

Werden im Beanstandungsfall derartige Glihkerzen gefun-
den —Pfeil-, gentgt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muf
auch eine Uberpriifung der Einspritzdisen auf Abspritzdruck
und Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).
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Kraftstoffanlage entliiften

Auch wenn der Tank einmal ganz leergefahren oder wenn
Teile der Kraftstoffanlage ausgetauscht wurden, mu# die An-
lage in der Regel nicht entiiftet werden, da sich diese
wahrend des Anlassens automatisch entliitet.

Wern sich die Kraftstoffanlage nicht automatisch entidftet,

dann ist folgendermaBen vorzugehen:

@ Boi Arbeiten an der Einspritzanlage Sauberkeitshinweise
baachten, siehe Seite 94.

Achtung: Darauf achten, da@ kein Dieselkrafistoff auf die

Kihimittelschlauche lauft. Gegebenenfalls missen die

Schiguche sofort wieder gereinigt werden.

® Kraftstoffilter entliften, siehe Seite 300.

® Wihrend der Anlasser betétigt wird, alle Einspritzleitun-
gen an den Einspritzventiien nacheinander Idsen und
wieder mit 25 Nm fastziehen, nachdem Kraftstoff ausge-
treten ist.

® Ausgelaufenen Kraftstoff mit feuchtem Lappen abwi-
schen.



T-244%

1 - Stellschraube fiir Leerlaufdrehzahl
2 - AnschluB fir Dieselriick!aufleitung zum Tank
3 — Fiihler fir Stellung des Gashebels
4 — Gashebel
5 - Schutzabdeckung fir Motor-Abstellventil
6 — Stellventil fiir schnelle Lesrlaufdrehzahl
7 — Dieselzulaufleitung, vom Filter
8 - AnschlGsse for Einspritzleitungen
9 - Stellglied fiir Einspritzbeginn
10 — Bowdenzug fiir Kaltstart-Orehzahlanhebung

Achtung: Einstellungen an der Einspritzpumpe soliten nur

von der Fachwerkstatt vorgenommen werden.

Einspritzdlisen aus- und einbauen

Defekte Einspritzdisen kdnnen zu starkem Kiopfen des Mo-
tors fithren und Lagerschaden vermuten lassen. Bei derarti-
gen Beanstandungen Motor im Leerlauf laufen lassen und
Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern der Reihe nach |asen.
Verschwindet das Klopfen nach dem Losen einer Uberwur-
mutier, so zeigt dies eine defekte Dise an.

Defekte Dilsen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmutiern  IBst,
wihrend der Mctor in schnellerem Leerlauf dreht. Bleibt die
Motordrehzahl nach Lésen einer Uberwurfrmutier konstant,
zeigt dies eine defekte Diise an. Geprift werden kann die
Einspritzdiise mit Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit).

Die ersten Anzeichen von Diisenstorungen treten wie folgt
aut.

Fehlziindungen

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern
Motor liberhitzt

Leistungsabfall des Motors

UbermaBig starker schwarzer Auspufiqualm
Hoher Kraftstoffverbrauch

Ausbau

® Einspritzleitungen sorgfiltip von auBen mit Kaitreiniger
oder Dieselkraftstoff reinigen.

T-2442

® Einspritzlsitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurf-
muttern an Pumpe und Einspritzdisen mit offenem Ring-
schliissel, zum Beispiel HAZET 4550, I6sen. Achtung:
Biegeform der Leitungen nicht verandern.
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& Einspritzdiisen mit Steckschlisseleinsatz SW 27 ausbau-
en. Dazu wird eine verlangerte StecknuB, zum Beispiel
HAZET 4555-1, bendtigt. (Untere 4 Pleile = Glilhkerzen).

Achtung: Bei der Einspritzdise des 1. Zylinders (Zahnris-
menseite) ist ein elektrischer AnschluB vorhanden (Nadelbe-
wegungsfihler). Zuleitung trennen und Eingpritzdise mit
StecknuB abschrauben. Gegebenenfalls vorher Stecknuf mit
Durchbruch fir das Kabel versehen. Kabel durch Stacknui
fiihren.

® Jede Einspritzd(ise hat zum Schutz vor Hitzeschiden ein
Hitzeschild. Hitzeschiide aus den Bohrungen im Zylinder-
kopf nehmaean.

Achtung: Beim spateren Einbau der Einspritzdiisen grund-
satzlich neue Hitzeschilde verwanden.

® Disenhalier zwischen Weichmetallbacken in  den
Schraubstock spannen. Einspritzdiise zerlegen,

@ Diisennadel auf singeschlagenen oder rauhen Nadeisitz,
auf abgenutzie oder beschidigte Disennadeln prifen.
Spritzdiise mit einem Holzspachtel entrufien. Die Nadel
muB allein durch ihr Eigengewicht in die Dlse gleiten.

Achtung: Keinesfalls Dilse cder Dasennadel mit Draht, Feile
oder Schmirgelleinen bearbeiten. Einzelteile der Einspritzdil-
sen untereinander nicht vertauschen. Die Werkstatt kann
durch Finbau von Einstellscheiben unterschiedlicher Dicke
den Dusen-Abspritzdruck regulieren.

® Diisenober- und Unterteil mit 70 Nm zusammenschrau-
ben.
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“\® Sx-2402

A = Kraftstoffricklauf D = Sockal
B = Druckfeder E = Dusennadel
C = Diisenkérper F = Nadelspitze

Einhau

3

F-10158

® Grundsatzlich neue Hitzeschilde zwischen Zylinderkapf
und Einspritzventil verwenden. Die Vertiefung mui nach
oben zeigen, Pfeil zeigt zum Zylinderkopf.

@ Einspritzdisen mit 55 Nm festziehen,

@ FEinspritzleitungen aufsetzen, Uberwurfmuttern mit 25 Nm
fastzighen.
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Storungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgesplnt wird, massen folgende Priifvoraussetzungen erfiillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Crdnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit aus-
reichender Drehzahl. Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen gelést werden, milssen diese vorher mit Kaltrsiniger ges&ubert werden.

Stérung Ursache Abhilfe
Motor springt nicht 1. Motor gloht nicht vor. B Vorglihanlage prilfen.
oder schlecht an. . = . - .
2. Etektromagnetischer Absteller erhilt keine B Z{ndung abwechselnd ein- und aus-
Spannung. schalten, dabei muB der Abstellar an der
Einspritzpumpe klicken.
3. Kraftstoffversorgung defekt. M Prifen, ob Kraftstoff gefordert wird
a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft, W Kraftstoffleitungen reinigen, gegebenfalls
undicht, poros. ersetzen.
b) Kraftstoffilter verstopft. B Krafistoffilter ersetzen,
c) Tankbellftung verschlossen. Kraftstoff- B Reinigen.
sieb im Tank verschmutzt.
4. Einspritzdisen defekt. W Einspritzdisen prifen, Uberwurfmuttern
nacheinander Isen und priifan, ob die
Zylinder arbeiten.
5. Leerlauf, Firderbeginn verstellt. W Leerlauf, Forderbeginn priifen, sinstellen
{Werkstattarbeit).
6. Einspritzpumpe defekt, B Versuchsweise neue Pumpe einbauen.
Motor ruckelt im Leertauf, 1. Kraftstoffschlduche an der B Kraftstoffschlauche ersetzen.
beim Anfahren. Kraftstoffpumpe bzw. am Kraftstoffilter lose.
2. Leerlaufeinsteliung falsch B Leerlauf ginstellan.
3. Wie unter 1.3-8. 8 Wie unter 1.3-6.
Kraftstoffverbrauch zu hoch. 1. Luftfilter verschmutzt. B Filterainsatz ersetzen.
2. Kraftstoffanlage undicht. B Sichtpriifung an allen Kraftstoffleitungen
{Saug- Ricklauf- und Einspritzlsitungen),
Kraftstoffiiter und Einspritzpumpe durch-
fahran.
3. Ricklaufleitung verstopft. B Ricklaufleitung von Einspritzpumpe zum
Kraftstoffbehalter mit Luft durchblasen,
Uberstrémdrossel in der Hohlschraube der
Rickiaufleitung ersetzen.
4. Forderbeginn der Einspritzpumpe verstslit. B Forderbeginn einstetlen.
Vorglihkontrollampe 1. Glihlampe im Schalttafeleinsatz defekt. M Lampe ersetzen.
leuchtet nicht aut 2. Vorgluhung/Glihkerzen defekt. B Glihkerzen prifen ggf. ersetzen.

Steuergerat prifen lassen.
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Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem Katalysator, dem vorde-
ren Abgasrohr mit dem Mittelschallddmpfer und dem Nach-
schalidampfer. Die far die Regelung des Katalysators erfor-
derliche Lambdasonde (nur Benziner) ist vor dem Katalysa-
tor eingeschraubt.

Das vordere Abgasrohr ist mit dem Abgaskrammer bezie-
hungsweise beim Turbo-Diese! mit dem Turbolader ver-
schraubt. Bei einer Reparatur lassen sich die Teile einzeln
auswechseln, Muttern und Dichtungen sind nach dem Aus-
bau grundsatzlich zu ersetzen. Halteringe und Gummipuffer
sind auf Porasitat und Beschadigung zu priifen, gegebenen-
falls miissen sie ausgewechselt warden.

Funktion des Katalysators

Alle Motoran sind mit einem Katalysator zur Abgasreinigung
ausgestattet.

SX-2601

Der Katalysator besteht aus einem Keramil-Wabenkdrper
—3~, der mit einer Trégerschicht lberzogen ist. Auf der Tré-
gerschicht befinden sich Edelmetalisalze, die den Umwand-
lungsprozeB bewirken. Im Gehause —1— wird der Katalysator
durch eine Isolations-Statzmatte —2- fixiert, die auBerdem
Warmeausdehnungen ausgieicht.
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Benzinmotoren

in Verbindung mit der elektronischen Einspritzanlage und der
Lambdasonde wird die Kraftstofimenge fir die Verbrennung
exakt dosiert, damit der Katalysator die Schadstoffe reduzie-
ren kann. Die Lambdasonde sitzt im Abgasrchr vor dem Ka-
talysator und wird hier vom Abgasstrom umsplit. Bei der
Lambdasonde handelt es sich um einen alekirischen
MeBfdhler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas durch
elektrische Spannungsschwankungen anzeigt und Rock-
schliisse auf die Zusammensetzung des Lufi-Benzin-Gemi-
sches ermoglicht. In Bruchteilen won Sekunden kann die
Lambdasonde entsprechende Signale an die Steuereinheit
der Einspritzanlage weitergeben und dadurch das Kraftstoft-
Luftverhaitnis standig verandern. Das ist einerseits erforder-
lich, da sich ja die Betriebsverhalinisse (Leerlauf, Voligas)
standig Andern, zum anderen aber auch, weil nur dann eine
optimale Nachverbrennung im Katalysator erfolgt, wenn noch
genlgend Benzin-Anteile im Motor-Abgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator (berhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muB das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoft-
anteile aufweisen, als fir die reine Verbrennung erforderlich
waren.

SX-2602

Bei dem verwendeten Katalysator handelt es sich um einen
gsogenannten 3-Wege-Katalysator. Das bedeutet, daB bet
diesem Katalysator aufgrund der Lambda-Regelung die Oxi-
dation von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoffen
{HC) sowie die Redukiion der Stickoxide (NOy) gleichzeitig
durchgefihrt werden.
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Katalysator beim Dleselmotor

Auch beim Dieselmotor ist serienmafig ein Katalysator ein-
gebaut. Allerdings ist hier keine Gemischanpassung méglich.
Der Katalysator reduziert jadoch die umweltschadlichen Koh-
lenmonoxid- und Kohlenwasserstoff-Emissionen auf ein Ni-
veau, das deutlich unter dem von Benzin-Motoren mit gere-
geltern Katalysator liegt. AuBerdem vermindert sich der die-
seitypische Abgasgeruch.

Der bei Diesslmotoren hdhere Anteil von Stickoxiden im Ab-
gas wird durch ein zusétzliches Abgas-Riickfithrungssy-
stem {EGR-System) schon vor dem Katalysator auf gerin-
gem Niveau gehalten. Die AbgasrickfUhrung fihrt je nach
Motor-Betriebszustand (ber ein geregelies Ventil eine be-
stimmte Menge Abgas wieder der Ansaugiuft zu. Dadurch
wird die Verbrennungstemperatur abgesenkt. Je niedriger
die Verbrennungstemperatur ist, desto weniger giftige Stick-
oxidanteile bilden sich im Abgas.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind folgende Hinweise unbedingt zu be-
achten:

Benzinmotoren
B Grundsatzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder An-
schleppen ist nicht erfaubt. Starthilfekabel verwenden.
Unverbrannter Kraftstoff kénnte bei einer Zindung zur
Uberhitzung des Katalysators und zu seiner Zerstorung
fiihren.

B Bai Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird parmanent Kraft-
stotf eingespritzt. Fehlerursache ermittein und beseitigen.

B Kraftstofftank nie ganz leerfahren.

B Treten Zindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehier umgehend beheben.

B Nur dis vorgeschriebenen Ziindkerzen verwenden.

B Nur Funkenpriifung mit abgezogenem Zindkerzen-
stecker durchiiihren, wenn gleichzeitig die Kraftstoffein-
apritzung durch Abziehen des Kraftstoffpumpenrelais un-
terbunden wird.

B Es darf kein Zylindarvergleich {Balancetest) durch Zund-
abschaltung eines Zylinders durchgefihrt werden. Bei
Zindabschaltung der einzelnen Zylinder — auch (ber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.

Benzin- und Dieselmotoren

B Fahrzeug nicht Uber trockenem Laub oder trockenem
Gras abstellen. Die Abgasaniage wird im Bereich des Ka-
talysators senr heifl und strahlt die Warme auch nach Ab-
stellen des Motors noch ab.

B Koeinen Unterbodenschutz an der Abgasaniage aufbrin-
gen.

B Die Hitzeschilder der Abgasanlage dirfen nicht verandert
werden.

B Beim Ein- oder Nachfillen von Motordl besonders darauf
achten, dafl auf keinen Fall die Maximum-Markierung am
Olpsilstab Gberschritten wird. Das (berschissige Ol ge-
langt sonst aufgrund unvollstandiger Verbrennung in den
Katalysator und kann das Edelmetall beschadigen oder
den Katalysator vollstandig zerstiren.

Abgasanlage auf Dichtigkeit priifen

Bei Fahrzeugen mit geregeltem Katalysator kdnnen Undich-
tigkeiten der Abgasanlage vor der Lambxlasonde zu folgen-
den Stérungen fihren:

B Startschwierigkeiten; Motor geht aus, schittelt im Leer-
lauf, ruckelt beim Beschleunigen.

Prifvoraussetzung: Motor kalt cder handwarm.

® Motor starten und Abgasanlage auf Dichtheit priifen,
dazu Abgasendrohr mit Lappen zuhalten. Dabei von ei-
ner Hilfsperson alle Dichtflansche auf austretende Abga-
se prifen fassen {zischendes Ger&usch, Austritt mit der
Hand splrbar).

® Verbindungsstellen Zylinderkopf/Kriimmer und Krimmer/
Abgasrchr vorn mit handelsiblichem »Leck-Sucher« gin-
sprahen und auf Blasenbildung untersuchen.

® Undichtigkeit beseitigen.
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Abgasanlage 1.4-|-Motor

Abgasanlage 1,6-/1,8--Motor

T-2634

Hinwels: Die Abgasaniage des Dieselmotors sieht dhnlich
wie bei den Benzinmotoren aus, das vordere Abgasrchr ist
am Turbolader angeschraubt.
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1 - Vorderes Abgasrohr

2 — Lambdasonde
Ist bei den meisten Modellen weiter
vorn im  Abgasrobr  eingeschraubt,
als in der Abbildung dargesteilt.

3 - Katalysator

4 - Mittel- und Nachschalldampfer
Schaligdmpfer missen zusammen
ersetzt werden, da sie nicht einzeln
als Ersatzteil erhaltlich sind.

1 — Abgaskrilmmer
Mit dem vorderen Abgasrohr ver-
schraubt.
2 — Lambdasonde
3 - Katalysator
4 - Schalldimpfer
Schalldampfer missen zusammen
ersetzt werden, da sie nicht einzeln
als Ersatzteil ernaltlich sind.
Hinweis: Dargestellt ist die Abgasanlage
im 1,6--Motor. Das vordere Abgasrohr

des 1.8-1-Motors sieht 4hnlich wie beim
2.0-I-Motor aus.

1 - Abhgaskriimmer
Mit dem vorderen Abgasrohr wver-
schraubt,

2 - Lambdagonde

3 — Katalysator

4 - Schalldampter
Schalldampfer milssen  zusammsn
ersetzt werden, da sie nicht einzeln
als Ersatzteil erhaltlich sind.
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Abgasanlage aus- und einbauen

Einige Teile der Abgasanlage lassen sich ginzein auswech-
seln. Achtung: Beim Einbau von Teilen der Abgasanlage
darauf achten, daB die Teile dicht zusammengefagt werden.
Sonst kann es bei der Abgasuntersuchung (AU) zu Fehlmes-
sungen kommen,

Muttern und Dichtungen sind nach dem Ausbau grundsatz-
lich zu ersetzen. Gummihalteringe und Gummipuffer sind auf
Porositét und Beschédigung zu priifen, gegebenenfalls mis-
sen sie ausgewechselt werden. Achtung: Der Katalysator ist
stofempfindlich, nicht dagegenschlagen oder fallenlassan.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

® Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit
rostidsendem Mittel einsprithen. Rostldser einige Zeit ein-
wirken lassen.

® Benzinmotoren: Mehrfachstecker fir Lambdasonde —1—
trennen. Gegebenenfalls Lambdasonde ausbauen, siehe
Seite 123.

@ Vorderes Abgasrohr vom Krimmer abschrauben -Pfei-
le—, beim Diasel vom Turbolader. Cie Abbiidung zeigt den
1,4-I-Motor.

® Halterung far vorderes Abgasrohr abschrauben —2—.

® Gummihaiterungen -Pleile— auf Risse prilfen. Hierzu Ab-
gasanlage leicht herunterdriicken, Stegschlaufen mit Ta-
schenlampe anstrahlen, Uberpriifen und gegebenenfalls
erneuern.

® Abgasrohre an samtlichen Gummihaiterungen aushén-
gen und abnebmen,

® Alte Dichtungen entfernen. Gegebenenfalls Abgasanlage
auseinanderschrauben, siehe folgendes Kapital.

Einbau

® Vor dem Einbau Kriimmer und vorderen Abgasrohr-
flansch sowie Verbindungsflansch mit Stahlbiirste reini-
gen. Grundsatziich neue Dichtungen, Schrauben und
Muttern verwenden. Um die Muttern und Schrauben der
Abgasaniage spater leichter l6sen zu kénnen, empfiehit
es gich, diese mit einer Hochtemperatur-Kupterpaste,
zum Beispie! LIQUI MOLY LM-508-ASC, einzustreichen.

Achtung: Es darf keine Hochtempaeraturpaste in die Abgas-
anlage vor dem Katalysator gelangen, Auch darf kein flassi-
ges Dichtmittel verwendet werden, da sonst der Katalysator
im spéteren Betrieb verunreinigt werden kann.

® Vorderes Abgasrohr mit neuer Dichtung ansetzen und
lose am Kriimmer anschrauben.

® Abgasanlage in die Gummihalterungen einhangen, Teile
gegeneinander verschieben und dadurch dem Unterbo-
den anpassen. Darauf achten, daB die Gummihalterun-
gen gleichméBig belastet und nicht verformt werden.
Achtung: Der Abstand der Abgasaniage muB zu allen
Fahrzeugteilen mindestans 25 mm betragen.

@ Vorderes Abgasrohr an Krimmer- und Katalysatorflansch
mit neuen selbstsichernden Muttern und 25 Nm an-
schrauben.

& Klemmschraube fdr Schelle des hinteran Abgasrohrs mit
25 Nm anschrauben.

® Halterung fOr vorderes Abgasrohr anschrauben.

® Gewinde der Lambdasonde mit Hochtemperaturpaste,
zum Beispiel BOSCH-Lambdasondenfett oder ANTI-
SEIZE von FIAT, einstreichen und mit 55 Nm anschrau-
ben.

Achtung: Wird die Sonde ohre das Hochtemperatur-
Spezialfett eingaschraubt, friBt sich das Gewinde mit der Zeit
fest. Die Lambdasonde kann dann spéter nicht mehr heraus-
geschraubt werden.

@ Elekirische Leitung fir Lambdasonde verlegen und
Stecker verbinden. Abdeckung fur Stecker aufschrauben.

@ Fahrzeug ablassen.

® Motor starten und Abgasanlage auf Dichtheit prifen, sie-
he Seite 119.
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Katalysator/Schalldampfer ersetzen

Ausbau

® Hinteres Abgasrohr aus den Gummihalterungen aushan-

gen und vom Katalysator abziehen. Die Abbildung zeigt
die hintere Gummihalerung —Pfeil-, die beiden vorderen
Halterungen sind in Abbildung T-2641 zu sehen, siehe
Seite 121.

& Falls das hintere Abgasrohr nicht abgezogen werden

kann, Verbindungsstelle mit einer Schweiiflamme erwar-
men, falls vorhanden. Dabei Tank mit einer Asbestplatte
abschirmen. Nachschallddmpfer mit drehenden Bewe-
gungen abziehen.

® Steht kein SchweiBgerat zur Verfligung, Abgasrohr mit

einer Eisensige oder Trennschleifer durchtrennen. Das
auf dem Zwischenrohr verbleibende Stick der Lénge
nach aufségen und mit einem MeiBel abschiagen.
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® Schrauben am Schraubfiansch [6sen und Katalysator ab-
nehmen.

Einbau

@® Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage spéter
leichter 18sen 2u kdnnen, empfiehit es sich, diese mit ei-
ner Hochtemperatur-Kupferaste, zum Beispiel LIQUI
MOLY LM-508-ASC, einzustreichen.

® Hitzeschutzblech vom alten auf das neue Abgasrchr um-
bauen, Muttern mit 10 Nm anschrauben.

@ Vor dem Einbau Verbindungsflansche mit Stahlblirste rei-
nigen.

@ Katalysator mit neuer Dichtung am vorderen Abgasrohr
anschrauben, 3 Schrauben mit 25 Nm festziehen.

® Hinteres Abgasrohr einsetzen und in die Gummihalterun-
gen einhfingen. Teile gegeneinander verschigben und
dadurch dem Unterboden anpassen. Darauf achten, daf
die Gummihalterungen gleichméaiig belastet und nicht
verformt werden. Achtung: Der Abstand der Abgasanla-
ge muB zu allen Fahrzeugteilen mindestens 25 mm be-
tragen.

@ Klemmschraube fiir Schelle des hinteren Abgasrohrs mit
25 Nm anschrauben.




—

Lambdasonde aus- und einbauen

Die Lambdasonde dient zur Regelung der Abgaszusammen-
setzung bei Benzinmotoren. Die lLambdasonde ist in das Ab-
gasrohr vor dem Katalysator eingeschraubt.

Achtung: Die AnschluBkabel der Lambdasonde diirfen nicht
repariert oder gelitet werden. Ist ein Kabel beschadigt,
Lambdasonde komplett ersetzen.

Ausbau

@& 1,6--Motor: Kunststoffabdeckung an der Stirnwand ab-
schrauben —1-. Darunterliegenden Kabelstecker —Pfeil-
fir Lambdasonde trennen.

& 1,4-/1.8-/2,0-I-Motoren: Kabelstecker in der Zuleitung flr
Lambdasonde trennen. Beim 1,8-1-Motor sitzt der Kabel-
stecker unterhalb des Drosselklappenstutzens.

® Elektrische Leitung an den Kabelfihrungen ausclipsen.

® Lambdasonde —1— aus dem vorderen Abgasrohr heraus-
schrauben. Beim 1,4-1-Motor sitzt die Lambdasconde wei-
ter vorn am Abgasrohr, siehe Abbildung T-2640 auf Seite
121.

Achtung: MeBsonde nicht an der Spitze beriibren oder be-
schmutzen.

Einbau

® Gewinde der Lambdasonde mit Hochtemperaturpaste,
zum Beispiel BOSCH-Lambdasondenfett oder ANTI-
SEIZE von FIAT, einstreichen und mit 55 Nm anschrau-
ben.

Achtung: Wird die Sonde ohne das Hochtemperatur-
Spezialfett eingeschraubt, friBt sich das Gewinde mit der Zeit
fest. Die Lambdasonde kann dann spater nicht mehr heraus-
geschraubt werden.

® Elekirische Leitung verlegen und Stecker verbinden.
Beim 1,6--Motor Abdeckung fir Stecker an Stirnwand
anschrauben.
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Kupplung

Die Kupplung trennt beim Schalten der Génge den Kraft-
schluB zwischen Motor und Getriebe und sorgt beim Anfah-
ren far einen ruckfreien KraftschluB vom Motor zum
Getriebe. Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplat-
te, der Kupplungsmitnehmerscheibe und dem Austiicklager.

Die Kupplungsdruckplatte ist mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors an-
geflanscht ist. Zwischen Kupplungsdruckplatte und
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad
gepreBt wird. Die Mitnehmerscheibe wird von der mit ihr ver-
zahnten Getriebeantrisbswelle zantriart.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
Uber das Kupplungsseill und einen Ausriickhebel das Aus-
riicklager gegen die Membranfeder der Kupplungsdruckplat-
te gedrickt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplat-
te, und die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr gegen die
Schwungscheibe gepreBt. Der Kraftschiufl zwischen Motor
und Getriebe ist dann aufgehoben.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten
Schleifvorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe
abgeschliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein Verschleid-
teil, doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von (ber
100.000 Kilometern. Der Verschlei hangt im wesentlichen
von der Belastung (Anhangerbetrieb) und der Fahrweise ab.

Da sich das Kupplungspedalspiel bei fortschreitendar Abnut-
zung der Kupplungshelage verdndert, muBl es im Rahmen
der regelméafigen Wartung kontrolliert, gegebenentfalls nach-
gestellt werden.

2,0-I-Motor: Die Kupplung wird hydraufisch betatigt: Beim
Niedertreten des Kupplungspedals wird im Geberzylinder
Druck aufgebaut. Uber eine Hydraulikleitung wird der Druck
auf den am Gefriebegehause angeschraubten Kupplungs-
Nehmerzylinder Ubertragen. Der Kolben des Nehmerzylin-
ders drickt (ber das Ausricklager gegen die Membranfeder
und hebt die Druckplatte etwas an. Dadurch wird die Kupp-
lungsscheibe frei. Das Hydrauliksystem der Kupplung arbei-
tet mit Bremsflissigkeit und wird {iber den gemeinsamen
Ausgleichbehélter mit Bremsflissigkeit versorgt. Diese Kupp-
lung ist wartungsfrei, da sie sich selbst nachstellt.

A~ Kupplungspedal
B - Kupplungsseilzug
C - Widerlager

D~ Ausriickwelle mit Gabel und
Gleitlager

E- Kippring

F - Kupplungsdeckel
G - Druckplatte

H- Reibscheibe

J - Federstahllaschen

T-2B80111
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Kupplung aus- und einbauen/prifen

Ausbau

Getriebe aushauen, siehe Seite 131.

Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte nach-
einander jewseils um 1 bis 1% Umdrehungen l&sen, bis
die Druckplatte entspannt ist. Damit das Schwungrad
beim |Ldsen der Schrauben nicht mitdreht, Schwungrad
mit Schraubendreher und Dorn arretieren.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz geldst werden,
kénnen die Membranfeder sowig die Pafstifte —=7— zwischen
Druckplatte und Schwungrad beschadigt werden.

AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Cruckplatte und Kupplungsscheibe beim Heraus-
nehmen nicht fallen lassen, sonst kdnnen nach dem Ein-
bau Rupf- und Trennschwierigkeiten auftraten.

Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.

Priifen

Kupplungsdruckplatte auf Brandrisse und Riefen priifen,
gegebenenfalls ersetzen.

SX-2309

Membranfedear auf Briche untersuchen —Pfeile—.

® Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckal auf

Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen. Kupplun-
gen mit beschadigten oder losen Nietverbindungen erset-
zen.

SX-2801

Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und Verschleid priifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, dirfen noch eingebaut
werden. Die Prdfung erfolgt mit Lineal und Flhlerblattieh-
re.

Schwungrad auf Brandrisse und Riefen priifen.

Kupplungsdruckplatte und Schwungrad mit sehr feinem
Schmirgelieinen abzishen.

Verdlte, verfettete oder mechanisch beschédigte Kupp-
lungsscheiben austauschen.

® Belagstarke der Kupplungsscheibe mit Schieblehre mes-

sen. Das Mai bis zu den Nietképfen muBl mindestens 0,3
mm betragen, sonst mufl die Kupplungsscheibe ausge-
wachselt werden. Ebenso bei Belagrissen.

In der Warkstatt kann dis Kupplungsscheibe auf Schlag
gepriift werden. Der Seitenschlag darf bei der Kupplungs-
scheibe maximal 0,25 mm betragen. Achtung: Diese
Prifung ist nur notwendig, wenn die alte Kupplungsschei-
e wieder eingebaut werden soll und die Kupplung vorher
nicht richtig ausgekuppelt hat.
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® Ausricklager im Getriebegehéuse prifen. Das Lager darf
keine sichtbaren Bruckstellen aufweisen. Lager von Hand
drehen. Das Lager darf nicht haken. Entwickelte das La-
ger beim Auskuppeln Gerdusche, ist das Lager ebenfalls
zu ersetzen, siehe Seite 129.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau einer neuen Kupplung Korrosi-
onsschutziack mit Losungsmittet von den Reibflachen von
Druckpiatte und gegebenenfalls Schwungrad abwischen.

® Zentriorstifte —7— am Schwungrad auf festen Sitz priifen.

® Kupplungsscheibe einlegen und Kupplungsdruckplatte in
die entsprechenden PaBstifte am Schwungrad einsetzen.

.

® Die Kupplungsscheibe muB mit einem passenden Dorn
~Pfeil- zentriert werden (Universaldom gibt es als Son-
derwerkzeug von HAZET, Nr. 2174). Die Kuppiungs-
scheibe kann auch nach Augenmai mittig in der Druck-
platte zentriert werden. Besser ist es jedoch, die Scheibe
mit dem Dorn zu zentrieren. Sitzt die Kupplungsscheibe
nicht zentrisch, kann die Getriebewelle nicht eingefihrt
werden. Die FIAT-Nummern fiir die Zentrierdorne sind:
Far 1,4-1,8-/ 2,0--Motoran: Nr. 1875086000, 1,6-1-Motor:
Nr. 1870447, Diesel: FIAT Nr. 1870081000.
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® Gewindedurchmesser der Befestigungsschrauben fir
Kupplungsdruckplatte messen, dann einsetzen und nach-
einander mit 1 bis 1% Umdrehungen anziehen, bis dig
Druckpiatte festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdorn
entfernen. Achtung: Darauf achten, daB die Druckplatte
beim Anziehen der Schrauben gigichméagig und gratfrei in
das Schwungrad eingezogen wird. Anzugsdrehmoment
for Schrauben mit M 6-Gewinde (GewindeauBdendurch-
messer 6 mm): 17 Nm; fir Schrauben mit M 8-Gewinde
{GewindeauBendurchmesser 8 mm): 35 Nm.

@ Falls vorhanden, Arretierwerkzeug am Schwungrad ent-
fernen.

@ Keilverzahnung der Getriebeantriebswelle reinigen und
diinn mit MoSs-Fett, zum Beispiel MOLYKOTE BR 2, gin-
fetten. Nicht zuviel Fett verwenden, sonst kann es auf die
Kupplungsreibflachen geschleudert werden, wo es zu
Kupplungsstérungen fohrt. Die bandtigte Fettmenge ent-
spricht etwa der Grile eines Maiskoms.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 131.



Kupplungsseilzug ersetzen
Betitigung mit Seilzug

Ausbau
® Batterie und Batteriekcnsole ausbauen, sishe Seite 14.

® Mit Lineal am Ausriickhebel Lange des Uberstehenden
Gewindes bis zur Kontermutter messen. Dadurch kann
das neue Kupplungsseil auf die gemessene Lénge vor-
eingestellt werden.

@ Kontermutter und Mutter abschrauben, Seil am Ausrick-
habel und Widerlager am Getriebe aushangen.

® Bodenbelag —1- im Fahrerfufiraum anheben. Seailzugése
-3~ aus dem Kupplungspedal —=2- aushangen.

® Seilzug im Motorraum aus den Fiibrungen —1- Isen. Ab-
bildung —A— zeigt die Halterungen bei Modellen ohne Kli-
maanlage, ~B— mit Klimaanlage.

/77\ T-2821

® Seilzughiille —2— von der Motorraumseite her an der
Stirmwand, unterhalb vom Bremskraftverstarker, mit
Buchse —1- herausziehen.

Elnbau

@ Geilzughiille an der Stimwand eindricken. Buchse zwi-
schen Seilzug und Stirnwand nicht vergessen.

® Seil in das Kupplungspedal einhingen. Bodenbelag
zuriickklappen.

® Seil in den Halterungen verlegen ung am Getriebe-Aus-
rickhebel einhangen,

® Einstelimutier am Ausrickhebel auf den vorher gemesse-
nan Wert aufschrauben.

@ Kupplung sinstellen.

@ Batterie und Batteriskonsole einbauen, siehe Seits 14.
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Kupplung einstellen
Betiitigung mit Seilzug

Am Kupplungspedal ist kein spiirbares Kupplungsspiel vor-
handen. Mit fortschreitender Abnutzung der Kupplungsbela-
ge wandert das Kupplungspedal nach cben, in Richtung
Fahrer. Daher muB das Pedal bei der regelmagigen Wartung
singestallt werden.

Einstellen
® Kupplungspedai einige Male durchtreten, damit der Seil-
zug die richtige Stellung ginnimmt.

@ Kupplungspedaweg messen. Dazu einen Mafstab an-
setzen und den Abstand zwischen betétigten und losge-
lassenem Pedal messen. Sollwert ~X—: 170 = 10 mm,
nur 1,4--Mgtor: 155 * 10 mm.

Achtung: Es darf kein zusétzlicher Bodenteppich unter dem

Pedal liegen, sonst ist der Pedalweg zu klein.

1,4-1-Motor:
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1,6-/1,8-1-Motoren, Dieselmotor:

' B
R
'|i | T-2823

® Zum Einstellen, wo vorhanden, Kontermutter —1— (siehe
Abb. T-2822) am Gewindestick voem Kupplungsseilzug
im Motorraum I6sen. Einstellmutier —2— am Kuppiungs-
zug verdrehen, bis der Scllwert erreicht wird.

® Wo vorhanden, Einstellschraube mit Kontermutter kon-

tern.



usruckiager aus- uen

Das Ausriicklager ist immer dann auszuwechseln, wenn
beim Auskuppeln Gerdusche entstehen oder wenn das La-
ger schweargéngig ist. Bei hoher Laufleistung des Fahrzeugs
ist es empfehienswert, das Lager vorsorglich immer zusam-
men mit der Kupplung auszuwechseln.

Ausbau
® Getriebe ausbauen, siene Seite 131.

@ Ausriicklager —1- aus der Ausriickgabe! —2— aushéngen
und von der Getriebe-Antriebswalle abziehen.

Priifen

SX-2802

® Ausricklager zusammendriicken und gleichzeitig drehen.
L&uft das Lager rauh, neues Lager einbauen.

@ Getriebe-Oldichtring hinter dem Ausriickiager auf Dicht-
heit sichtpriifen, gegebenenfalls von Fachwearkstatt er-
neuern lassen.

Einbau

® Samtliche Lager- und BeriGhrungsfliaichen mit MoS,-Fett
bestreichen.

@ Ausriicklager einsetzen und in Lagergabel ainhangen.
@ Getriebe einbauen, siehe Seite 131.

uppiungsbetdtiigung entiuren
Hydraulische Betatigung (nur 2,0-1-Motor)

Die Kupplungsbetitigung mufl entliftet werdsn, wenn das
Kupplungspedal nicht oder nur verzégert zurickkommt, die
Kupplung night richtig trennt bezishungsweise wenn das Hy-
drauliksystem gedifnet wurde.

Da das Hydrauliksystem der Kupplung mit Bremsfl(issigkeit
arbeitet, sind ebenfalis die entsprechenden Hinweise im Ka-
pitel »Bremsanlage« durchzulasen.

Achtung: Bei dem hier beschrigbenen Entliftungsvorgang
ohne Entliiftergerét kann etwas Luft im System bleiben. Er-
kennbar ist das am Kratzen und nicht richtigen Trennen der
Kupplung. In diesem Fall Kupplungshydraulik umgehend in
der Werkstatt mit dem Spezialgerét entliften lassen.

® Bremsilissigkeitsstand im Vorratsbehélter priifen, gege-
benenfalls auffiillen, siehe Seite 303.

Achtung: Der Flissigkeitsstand im Vorratsbehilter darf nicht
zu weit absinken, immer neue Bremsflissigkeit nachfillen.

® Staubkappe vom EntlOfterschraube —Pfeil— am Nehmer-
zylinder {oben am Getriebe} abziehen. Durchsichtigen
Schlauch auf das Entliifterventil am Nehmerzylinder auf-
schieben.

@ Entlifterschraube vorsichtig gangbar machen. Zum Off-
nen Ringschilssel verwenden, damit der Sechskant der
Schraube nicht beschadigt wird.

@ Freies Schiauchende in ein Gefad mit Bremsflissigkeit
tauchen, damit beim Entliftungsvorgang keine Luft ange-
saugt werden kann.

® Kupplungspedal von Helfer ca. 10mal bis zum Anschlag
durchtreten und dann gedriickt festhalten lassen.

® In dieser Stellung Entlifterschraube —Pfeil- &ffnen,
BramsflQssigkeit tritt aus. Wenn keine Luftblasen mehr in
der austretenden Bremsflissigkeit sichtbar sind, Entlif-
terschraube zudrehen (verschlieBen}. Achtung: Beim
Bremsflissigkeitswechsel solange Bremsflissigkeit her-
auspumpen, bis neue Fllssigkeit austritt. Neue Brems-
flissigkeit ist an der helleren Farbe erkennbar.
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® Kupplungspedal loslassen und erneut 10mal betatigen, in
gedriickter Stellung festhalten und Entlifterschraube off-
nen. Diesen Vorgang so oft wiederholen, bis am
Schlauch keine Luftblasen mehr herausgedriickt werden.
Dabei stets neue Bremsflissigkeit in den Vorratsbendlter

nachfillen.

@ Entliifterschraube  am  Nehmerzylinder verschlieBen.
Schlauch abziehen und Staubkappe aufschieben.

® Fahrzeug ablassen.

Bremsflissigkeit bis auf MAX.-Stand auffilllen.

® Funktion ven Brems- und Kupplungssystem priifen.

Storungsdiagnose Kupplung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kupplung rupft.

Motor- oder Getriebelager defekt.

Priifen, gegebenenfalls auswechseln.

Getriebe liegt in der Aufhangung nicht fest. W Befestigungsschrauben nachziehen.
Kupplungssei falsch veriegt. B Seilfiihrung kontrollieren, gegebenenfalls
in Ordnung bringen.
Druckplatte tragt ungleichméafig. W Druckplatte auswechselin.
Kupplungsscheibe kein Originalteil. # Original-Kuppiungsscheibe einbauen.
- Kupplungsscheibe verschlissen oder verdit. B Kupplungsscheibe priifen.
=
-+ Ausricker driickt einseitig. B Ausriickgabel- und -lager Oberpriifen.
Kupplung rutscht. Pedalspiel falsch. W Kupplung einstellen.
Ausriickhydraulik klemmt oder ist undicht.” B Hydraulik entliiften, Sichtprafung auf
Dichtigkeit durchfahren.
Kupplungsscheibe verschlissen. W Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln.
Spannung der Membranfeder zu gering. B Druckplatte auswechseln.
Belag verhartet oder verdit. B Kuppiungsscheibe austauschen.
Kupplung wurde Gberhitzt. W Originalteit einbauen.
Gange lassen sich schwer Pedalspiel falsch. B Kupplung einstelien.
oder gar nicht einlegen i ;pplungsscheibe klemmt auf der W Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf.
{Kupplung trennt nicht richtig). - Antiabswelle, Kerbverzahnung trocken Rost entfernen und mit MoS,-Fett schmieren.
oder verklebt.
Ausrackhydraulik klemmt oder ist undicht.” W Hydraulik entliiften, Sichtprafung auf
Dichtigkeit durchf(hren.
Kuppiungsscheibe hat Seitenschlag. B Kupplungsscheibe prifen lassen.
Druckpiatte defekt. B Druckplatte auswechsein.
Schwergangiges Pedal Pedalachse/Seilzug schwergangig. B Teile schmieren oder ersetzen.
Ungewdhnliche Gerausche  agrijckiager verschlissen. W Ausricklager auswechseln.
bei betditigtern Padal. o
Lose Teile im Kupplungsgehduse. B Kupplung instandsetzen.
Auf- und abschwellendes Torsionsddmpfer der Kupplungsscheibe B Kupplungsscheibe erneuern.
Gerdusch bei Zug- oder schwergéngig.
Schubzustand, oder wenn Nietverbindungen der Kupplung focker. B Kupplung ersetzen.
Fahrzeug im ausgekuppeltem .
Unwucht der Kuppiung zu groB. B Kupplung und Kupplungsscheibe ersetzen.

Zustand rollt.

*) Gilt nur beim Modell mit 2,0-1-Motor, die Kupplungsbetétigung erfolgt hydraulisch, bei den anderen Modellen mit Seilzug.
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Getriebe/Schaltung/
Automatikgetriebe

Das Getriebe kann ohne Ausbau des Motors nach unten
ausgebaut werden. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn
die Kupplung ausgewechselt werden soll oder wenn das Ge-
iriebe erneusrt beziehungsweise Oberholt werden muB. Da
es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Ge-
triebe mit Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen, beschrei-
be ich lediglich den Ausbau des Aggregates. Zum Ausbau
muf3 das Fahrzeug ausreichend hoch aufgebockt werden.
AuBerdem ist zum Authéngen des Aniriebsaggregates ein
geeigneter Kran erforderlich.

Cer FIAT BRAVO/BRAVA ist auch mit Automatikgetriebe er-
héltiich, siehe Seite 138.

Schaltgetriebe aus- und einbauen

Achtung: Beim 2,0--Benzinmotor muf vor dem Getriebe-
ausbau der Tragrahmen der Vorderachse ausgebaut wer-
den. Dazu missen zuvor das Gehiuse der Servolenkung,
der Guerstabilisator und die Querlenker der Vorderachse am
Tragrahmen abgebaut werden. Zum Ausbau des Tragrah-
mens wird ein geeignetes Aufnahmewerkzeug benétigt, da-
mit der Tragrahmen nach Losen der Befestigungsschrauben
nicht nach unten fallt. Es empfiehit sich daher, diesa Arbeit in
der Fachwerkstatt durchfilhren zu lassen.

Ausbau
® Batterie und Batteriekonsole ausbauen, siehe Seite 14.

Achtung: Beim Abklemmen der Batterie werden elektro-
nische Speicher gelbscht, wie zum Baispiel Motor-Be-
triebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und ein-
bauen« heachten.

® Ansauglufffiter und Luftschiauch zum Drosselkiappen-
stutzen ausbauen, siehe Seite 100.

® Goetriebedl ablagsen, siehe Seite 302.

® Alle auBer 2,0--Motor: Mit Lineal am Ausriickhebel Lan-
ge des dberstehenden Gewindes his zur Kontermutter
messen und notieren. Dadurch kann das neue Kupp-
lungsseil auf die zuvor ermittelte Linge voreingestellt
werden. Kupplungszug am Getriebe abschrauben, Seil
am Ausriickhebei und Widerlager am Getriebe aushén-

\"

T-10202

\

® 2,0--Motar:  Kupplungs-Nehmerzylinder der hydrauli-
schen Kupplungsbetatigung abschrauben -2 obere Pfai-
le—. Getriebe-Massekabel abschrauben —unterer Pfegil-.

@ Kabel fir Rickfahrscheinwerfer an Getrigbe-Vorderseite
abziehen.

® Falls vorhanden, Tachowelle am Getrieba abschrauben.
Andernfalls Stecker fir elektronischen Geber am Getrie-
be abziehan.

13



T-10186

® Massekabel an der Geiriebe-Oberseite abschrauben
—Pteil unten—.

@ 1,4--Motor: Kabel fiir Einricksperre Riickwarisgang am
Getriebe abschrauben —Pfeil oben—.

® 2 Schaltstangen und Gegenstange am Getriebehebel ab-
schrauben —Pfeil-. Beim 1,4--Motor ist nur 1 Schaltstan-
ge vorhanden.

132

® 14--Motor: Gangschaltzug am Kugelkepf des Getriebe-
hebels mit Schraubendreher abhebeln —Pleil-. Haltega-
bel am Gegenlager nach oben abzishen.

T-10189

@ Nabenmutter an der linken und rechten Achswells I&sen,
dabei soll das Fahrzeug auf dem Boden stehen. Ach-
tung: Hohes Drehmoment, stabiles Werkzeug verwen-
den. Von Helfer beim Lésen FuBbremse treten lassen.

® Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnan. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 19-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.



Auf beiden Fahrzeugseiten Verkleidung im Radkasten
abschrauben und ausclipsen —Pfeile—. Zum Entfernen der
Verkleidung muB auch der AnschiuB des Bremsbelag-
VerschieiBfuhlers abgezogen werden.

Anlasser ausbauen, siehe Seite 261.
Ldftermoter mit Halterung ausbauen, sighe Seite 77.

Vorderes Abgasrohr am KrOmmer beziehungsweise Tur-
bolader abschrauben, siehe Seite 121.

T-101481

® Auf beiden Fahrzeugseiten Muttern abschrauben und

Spurstangenkdpfe mit handelsiblichem Ausdriicker, zum
Beispiel HAZET 779, ausdriicken.

T-3672

Federbein auf beiden Fahrzeugseiten am Achsschenkel
abschrauben. Bremsschlauch und Kabel far ABS-Dreh-
zahiflihler aus den Federbein-Haitern herausnehmen.

Gelenkwellen aus den Radnaben zishen. Dazu Getenk-
welle festhaiten, Achsschenkel mit der anderen Hand
nach auBen driicken. Sitzt die Gelenkwelie fest in ihrer
Verzahnung, handelsiiblichen Ausdriicker verwenden.

Achtung: Damit die Getenkwellen nicht zu stark abgewinkeit
werden, diese mit Draht an der Motor-/Getriebeeinheit aui-
héngen.

@& 1,8- und 2,0--Motor sowie Diesel: Linke ung rechte Ge-

lenkwelle am Flansch der Zwischenwelle abschrauben
und abnehmen. AnschlieBend Zwischenwelle ausbauen,
siehe Seite 152.

k K\ T-2045

® 1.4--Motor: Rechte und linke Gelenkwelle aus dem Ge-

triebe mit breiterm Schraubendreher abhebein und abneh-
men, Der Schraubendreher wird an ger Aussparung an-
gesetzt —Pfeil-.
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& Alle auBer 1,6--Motor: HaltebUgel fiir vorderes Abgasrohr ® 1.8-I-Motor: Obere Motorstitze abschrauben —Pfeile—.
abschrauben, damit die vordere Flanschschraube Mo-
tor/Getriabe erreicht wird. Schraube abschrauben, siehe
Abbitdung.

® Motor anseiten. Dazu geeignetes Seil oder eine Kette am
Motor oberhalb des Getriebeflansches einhangen. Beim
1,4--Motor wird der Haken am Ansaugrchr eingehéngt,
® 1,41 61-Motor: Kupplungs-Abdeckblech abschrauben. bei den anderen Motoren wird eine Ose am Thermostat-
gehause angeschraubt, wo der Haken eingehéngt wird.
Die FIAT-Werkstatt setzt einen Heber mit Spezial-Auf-
nahmewerkzeugen ein, siehe Abbildung. Der FIAT-Heber
stiitzt sich am HaubenschloB und am Windlauf ab, vorher
Abdeckung ausbauen. Steht die Aufh&ngevorrichiung
nicht zur Vertiigung, geeignete Stange auf Bicken lagern
und Motor mit Seil vorspannen, das heit etwas anhe-
ben, damit die Motorlager entlastet sind.
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T T-3051

@ Das mittlere Motor/Getriebelager ~1- am Unterboden ab-
schrauben. Motor mit Kran etwas ablassen und Halter
—2- des Motor/Getriebelagers am Motor abschrauben
—Pisile Bildausschnitt—.

1860873000

T-3050

# Getrisbsaufnahme von FIAT anschrauben, siehe Abbil-
dung. Getriebe mit Hydraulik-Wagenheber unterstiitzen
und leicht ablassen. Steht die Getriebeaufnahme nicht
zur Verflgung, zwischen Getriebe und Wagenheber Holz
zwischenlegen. Beim Lédsen der Flanschschrauben dar-
auf achten, daB das Getriebe nicht herunterfalit,

@ Motor/Getrisbelager links (Getriebeseite) abschrauben

—Pfeile-. Motor/Geiriebelager auch am Getriebe ab-
schrauben und kompiett herausnehmen.

® Mcotor/Getriebeeinheit etwas ablassen.

® Alle Verbindungsschrauben Motor/Getriebe herausdre-
hen. Ausgebaute Schrauben so ablegen, daB sie an glei-
cher Stelle wieder eingebaut werden kénnen. Die Abbil-
dung zeigt das Getriebe der 1,4-/1,6--Motoren.

@® Getriebe leicht anheben und mit Montierhebel vom Motor
abdracken. Getriebe vorsichtig ablassen und heraushe-
ben.

Einbau
® Vor dem Einbau Kupplung priifen, siehe Seite 125.

® Kupplungsausriicklager auf leichten Lauf priifen. Sind vor
dem Ausbau Laufgerdusche des Ausriicklagers beim
Auskuppeln aufgetreten, Lager auswechseln, siche Seite
129,
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Keilverzahnung der Getriabeantriebswalle reinigen und

dann mit MoS.-Fett, zum Beispiel MOLYKOTE BR 2, ein-
fetten. Nicht zuviel Fett verwenden, sonst kann es auf die

Kupplungsreibflichen geschieudert werden, wo es zu
Kupplungsstérungen fahrt. Die bendtigte Fettmenge ent-

spricht etwa der GriBe eines Maiskorns.

Prifen, ob die PaBhllsen zur Zentrierung von Motor/Ge-

triebe im Motorblock vorhangen sind, gegebenenfalls ein-
setzen.

Getriebe anheben und waagerecht in die Kupplung ein-

fahren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-Antriebswelie

nicht in die Kuppiungsscheibe einrastet, bei eingelegtem
Gang Antriebswelle seitlich am Flansch fir die Gelenk-
welle mit der Hand entsprechend vardrehen,

Verbindungsschrauben Motor/Getriebe einsetzen und ab-

wechselnd mit dem richtigen Anzugsdrehmoment festzie-

hen. Achtung: Das Anzugsdrehmoment der Schrauben
richtet sich nach dem GewindeauBendurchmasser.

Drehmorment fOr Schrauben M12 (2 12 mm): 830 Nm;
for Schrauben M10: 35 Nm;
fir Schrauben M3: 25 Nm.

Alle aufier 1,6--Motor: Halterung fir vorderes Abgasrohr
anschrauben, siehe Abbildung T-3046 unter »Ausbau«.

1,4-1,6--Motor: Kupplungs-Abdeckblech anschrauben.

"'\. T-3052
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Alle aulder 1,4-1-Motor: Motor/Getriebelager links {Getrie-
beseite} am Getriebe in Reihenfolge von —1- bis —4— an-
schrauben, sonst kénnen Olundichtigkeiten entstehan:
Schrauben —1- und —2— mit 5 Nm, also leicht, festziehen.
Dann Schrauben —3— ung —4— mit 5 Nm festzishen. An-
schlieend Schrauben —3- und —4—, dann —1- und -2—
mit 40 Nm festzishen.,

Linkes und mittleres Motorlager handfest anschrauben,
noch nicht festziehen.

L ]

Motor durch Schittelbewegungen spannungsfrai einrich-
ten. AnschlieBend Befestigungsmuttern fir alle Motorla-
ger festzichan. Das Drehmoment der Muttern richtet sich
nach dem jeweiligen Gewindedurchmesser: M 8-Gewin-
de: 40 Nm, M 10-Gewinde: 50 Nm, M 12-Gewinde: 90
Nm.

Motor-Haltevorrichtung entfernen.
Anlasser einbauen, siehe Seite 261.

Wo vorhanden, rechte Zwischenwelle einbauen. Beida
Gelenkwellen am Getriebe anbauen, siche Seite 1485

Faderbein mit neuen selbstsichernden Muttern am Achs-
schenke!l anschrauben, siehe Seite 140.

Kabel fir Bremsen-VerschlieBfiibler in den Halterungen
am Federbein verlegen.

Spurstangenkdpfe am Achsschenkel anschrauben, siehe
Seite 162,

Schaltstangen mit neuan Muttern und 15 Nm anschrau-
ben. Beim 1,4-I-Motor Schaltzug am Getriebe einclipsen,
Gegeniager mit Sicherungsklammer arretieren.

Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 121,
Liftermotor einbauen, siehe Seite 77.

Innenverkleidung in Radhaus einsetzen und mit Clips und
Schrauben befestigen.

Vorderrdder so ansetzen, daf die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen Obersinstimmen. Vorher Zentriersitz der
Felge und Kegelflache der Radschrauben mit Walzlagerfett
leicht einfetten. Gewinde der Radschrauben nicht fetten
oder Olen. Réder anschrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauten (ber Kreuz mit 90 Nm fastzishen.

Gang einlegen, Handbremse ziehen, FuBbremse treten.
Dann Nabenmutter anschrauben und dan Bund mit der
Gelenkwelle verstemmen, sishe Seite 146,

Kabelstecker fir Rickfahracheinwerler am Getriebe auf-
stecken, Massekabel am Getriebe anschrauben.

Kabel fir glektronischen Tacho zusammenstecken. Wo
vorhanden, Tachowelle einsetzen und Uberwurfmutter
am (Getriebe anschrauben.

Kabel fir EinrGcksperre Rlckwartsgang am Getriebe an-
schrauben, siche Abbildung T-13196 unter »Ausbau«.
Kupplungszug einhangen, einstellen sishe Seite 128.
2.0--Motor:  Kupplungs-Nehmerzylinder der hydrauli-
schen Kupplungsbetatigung anschrauben.
Luftfiter/Ansaugschlauche einbauen, siehe Seite 100.

Batteriekonsole einsetzen und anschrauben, siehe Seite
14,

Relaiskasten an Batteriekonscle mit 2 Muttern anschrau-
ben. Deckel auf Relaiskasten setzen und mit 1 Schraube
befestigen.

Batterie einsetzen und anschrauben. Zuerst Pluskabel
{+}, dann Massekabel {-) an die Batterie anklemmen.
Vorhandene Zeituhr einstelien und Diebstahlcode fiir Ra-
dio eingeben.

Getriebed| aufflilen, siehe Kapitel »\Wartung«.



Getriebe-Schaltgestange
1,4--Motor:

1 - Verschiebbarer Schalthebe!

2 - Kabetzug der Rickwarts-
gangsperre

3 - Gangwahlstanga

4 - Gangschaltzug

5 - Umlenkgestinge

& — Gangwihl- und -achaltwelie

7 - Riickwirtsgangsperra

Motoren ab 1,6 I:

1 — Schalthebel-Stiitzlager
2 — Schaltstange

3 - Umlenkgestinge

4 ~ Gangwahistange

% - Gangschaltstange

& — Gegenstange

7 - Lager

8 - Haltebolzen

Beim Einlegen eings Ganges wird zwischen der Querbewe-
gung (Wahibewegung) in der Leerlaufposition und der ei-
gentlichen Schaltbewegung unterschieden. Beide Bewegun-
gen werden liber eine Stange auf die Umlenkhebel am Ge-
triebe Gbertragen.

Beim 1,4--Motor wird die Schaitbewegung lber einen Kabel-
zug auf das Getriebe Obertragen. Eine Sperre verhindert das
versehentliche Einlegen des Riickwartsgangs. Um die Rick-
wirsgangsperre zu (berwinden, muB der Schalthebel nach
unten gedriickt werden. Diese Bewegung wird Uber ginen
weiteren Kabelzug auf das Getrigbe iibertragen und 16st dort
die Sperre.

Ein Einstellen der Schaltung ist nicht moglich. Bei merkli-
chem Spiel entsprechende Neuteile einbauen.
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Automatisches Getriebe

Der FIAT BRAVC/BRAVA wird auf Wunsch mit einer Gstris-
bevollautomatik ausgestattet. Das automatische Getriebe hat
4 Vorwértsgéinge, die automatisch geschaltet werden. Die
Schaltpunkte des Automatikgetriebes werden elektronisch-
hydraulisch gesteuert. Das heilt, die Getriebehydraulik wird
iiber ein elektronisches Steuergerdt (Einbauort: unter der
Riicksitzbank) gesteuert, das in Abhangigkeit von Geschwin-
digkeit und Lastzustand des Motors die richtigen Schaltpunk-
te auswihit. Das Getriebe-Steuergerét ist daher mit dem Mo-
tor-Steuergerat verbunden.

Die Kraftlberiragung zwischen Motor und Getrisbe erfoigt
hydraulisch iber einen Drehmomentwandler. im 3. und 4.
Gang wird bei hoher Motordrehzahl der Wandler automatisch
durch eine mechanische Sperre Oberbriickt, um den Schilupf
im Wandler auszuschalten. Dies erhéht die Ubersetzung des
Getriebas und fihrt zu niedrigerem Kraftstoffverbrauch vor
allem bei Autobahnfahrten.

Spezielle Programme fir sportliches Fahren oder fir glatte
Fahrbahn kénnen durch die Druckschalter »Sport« bezie-
hungsweise »lCE« an der Mittelkonsole abgerufen werdan.
Durch Vollgas geben wird ein Kickdown-Schalter am Gaspe-
dal eingeschaltet, das Getriebe schaltet dann in den niedri-
geren Gang, und das héhere Drehmoment kann zum Be-
schleunigen genutzt werden.

Fir die Beurteilung der Funktion der Getriebeautornatik und
fiir die richtige Fehlersuche sind Erfahrung mit automati-
schen Getrieben und teure Spezialgerate erforderlich. Daher
werden nur das Einstellen des Schaltzugs am Getriebe, so-
wie der Olwechsel im Kapitel »Wartung« beschrieben.

Schaltseilzug einstellen

Die gewdhite Wahlhebelstellung (P-R-N-D-etc.) wird {ber
den Schaltseilzug am Automatikgetriebe eingelegt. Eine Ein-
stellung ist nach Einbau des Getriebes oder Teilen der
Schaltung erforderlich.

Einstellung priifen
® Wihlhebe! in Position »P« legen.
® Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Sicherstellen, daB sich der Schaltwellenhebel am Getrie-
be in der Position »P« befindet. Dazu an den Vorderra-
dern drehen, bis die Parksperre einrastet {(Vorderrader
blockieren),

® Blockieren die Vorderrader nicht, Schaltseilzug einstelien.
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T-3036

Im Motorraum Schaltseilzug am Schaltwellenhebel —1-
an Gefriebeoberssite abbauen, dazu Sicherungsbolzen
abziahen.

Schaltwellenhebel verschieben, bis die Parksperre einra-
stet, zur Prifung an den Vorderrddern drahen.

Wihlhebel auf Stellung »P« stellen.

In dieser Stellung missen die Behrungen im Schaltwel-
lenhebel und Kopf des Schaltseilzugs Gbereinanderste-
hen und sich der Sicherungsbolzen leicht einsetzen las-
sen, sonst Seilzug in der LAnge verstellen.

Zur Verstellung Gummibalg am Seifzug zuriickschieben
und Kopf des Schaliseilzugs am Gewinde soweit heraus-
beziehungsweise hereinschrauben, bis die Bohrungen
von Schaltwelle und Seilzug fluchten und sich der Siche-
rungsholzen leicht ginsetzen 1Bt Vorher Kontermutter
lockern, nach der Einstellung Kentermutter festzishen.

Sicherungsbolzen einsetzen und durch Einrasten sichern;
Gummibalg aufschighen.

Fahrzeug ablassen.




- -

Vorderachse

An dar Vorderachse werden 2 McPherson-Federbeine —1-
verwendet, die jeweils aus einer Schraubenfedsar und einem
integrierten Hydraulik-StoRdampfer bestehen. Die Federbei-
ne sind mit der Karosserie und den Achsschenkeln —2— ver-
schraubt, Die seitliche Fihrung erolgt durch Querlenker -3,
dis mit dem jeweiligen Achsschenkel iiber ein Kugelgeienk
verbunden sind. Die Querlenker sind Gber Gummilager mit
dem vorderen Quertriiger —4— verschraubt.

Ein Querstabilisator —5— verbindet tber zwei Gummilager die
beiden Querlenker. Der Stabilisator ist am Vorderachs-Quer-

tréger ebenfalls durch Gummilager befestigt. Durch den Sta-
bilisator vermindert sich die Karosserieneigung bai Kurven-
fahrt.

Die Antriebskraft des Frantmotors wird (iber zwei Gelenkwael-
len mit je zwei Gleichlaufgelenken auf die Vorderrader Gber-
tragen.

Die Vorderradlager sind nicht zerlegbar und missen nach je-
dem Ausbau komplett ersetzt werden.

T-3690
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

@ Federbein nach unten herausnehmen, dabei die beigen
Befastigungszapfen —3- durch die Bohrungen im Feder-
beindom driicken.

Elnbau

@ Abdeckkappe —1— fiir Federbeinmutter im Motorraum ab-

zishen.

® Falls das Federbein nach dem Ausbau zerlegt wird, obe-
re Befesiigungsmutter fiir Federbein mit einem tiefge-
kropften Ringschlissel, SW18, 16sen. Dabei Kolbenstan-
ge mit Innensechskantschlisset, SW &, gegenhalten, da-
mit sich die Kelbenstange nicht mitdrehen kann. Ach-
tung: Dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.

® Steilung des Vorderrades zur Radnabe mit Farbe kenn-
zgichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muf das Fahrzeug auf dem Boden stehen.

Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

® Obere Befestigungsschrauben —2— (i Federbein heraus-

drehen.

@ Untere Befestigungsschrauben fir Federbein am Achs-

schenkei abschrauben.

140

T-3693

® Federbein von unten einsetzen und dig beiden Befesti-
gungszapfen am Federbsindom sinrasten.

@ Federbein am Dom mit 30 Nm anschrauben.

® Untere Befestigungsschrauben firr Federbein am Achs-
schenkel anschrauben. Anzugsdrehmoment M10-Schrau-
ben: 70 Nm; M12-Schrauben: 100 Nm.

® Abdeckkappe fiir Federbeinmutter im Motorraum auf-
driicken.

® Vorderrad so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrach-
ten Markierungen bereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe sowie die Kegelflache der
Radschrauben mit Walzlagerfett leicht einfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder dlen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 90 Nm festzichen.

® Freigangigkeit von Bremsschlauch und ABS-Sensorlei-
tung prifen. Dazu durch Hilfsperson die Vorderrdder bis
zum Anschlag nach links und rechts einschlagen lassen,




Federbein zer|egen/3t03d5mpfer/ Achtung: Federspanner so in die Windungen der Feder

- : einsetzen, daB die Federwindungen sicher umfait wer-
Schraubenfeder aus- und einbauen den und der Federspanner nicht abrutschen kann. Die

Schraubenfeder steht unter grofBer Vorspannung, des-
halb nur stablles Werkzeug verwenden. Keinesfalis Fe-
der mit Drabt zusammenbinden. Unfallgefahr!

Einzeltelle des Federbeins

T-3697

1 - StoBdampfer

2 — Schraubenfeder

3 — Abdeckkappe

4 — Befastigungsmutter, 100 Nm

5 — Stutzlager

6 — Abstandsstiick

7 — Gummianschiag

8 — Schutzhiile und Endanschlag

9 — Schraube und Mutter fiir untere Befestigung, 70 Nm

Aushau
® Federbein ausbauen, siehe Seite 140.

® Befastigungsmutter fiir StOtzlager abschrauben. Dabei
Kelbenstange mit Innensechskantschlissel, SW6, gegen-
halten.

® Federscheibe und Abstandstiick von der Kolbenstange

abnehmen.
#® Statzlager und oberen Federteller abnehmen.
¥ SX-3607 ® StofAdampfer aus der Schraubenfeder herausnehmen.
® Falls die Feder ausgewachseit werden soll, Feder lang-
® Um den StoBdémpfer ausbauen zu kénnen, muB die sam entspannen und abnehmen. Soll dagegen nur der
Schraubenfeder gespannt werden. Schraubenfeder mit Stofidampler ersetzt werden, bleibt die Feder gespannt
geeigneter, handelstblicher Spannvorrichtung spannen. und der StoBdampfer wird aus der Feder herausgenam-
Zum Schutz der Faderoberfliche Kunststoffunterlage ver- men.

wenden. Achtung: Auf keinen Fall StoBdampfer 10sen,

® Falls vorhanden, Staubmanschette abnehmen.
wenn die Feder nicht gespannt ist. v Y
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& Gummipuffer von der Kolbenstange abziehen.

Einbau
@ Vor dem Einbau, StoBdampfer prifen, siche Seite 142,

@ Falls erforderlich, neus Schraubenfeder spannen. Ach-
tung: Beim Nachkauf einer Feder beachten, daf} je nach
Modell Federn unterschiedlicher Stirke eingebaut sind.
Schraubenfedern sind in 2 Klassen eingeteilt, die durch
einan gelben oder griinen Farbstrich auf der Hauptfeder-
windung unterschieden werden kdnnen. Nur Schrauben-
federn gleicher Klassifizierung verwenden.

® Anschiagpuffer Gber die Kolbenstange schieben.
® Falls vorhanden, Staubmanschette aufsetzen.

@ StoBdadmpfer durch die Feder schieben. Darauf achten,
dafl die Schraubenfeder an der Einpragung der unteren
Federauflage richtig anliegt.

® Oberen Fedenreiler so ansetzen, daB das Ende der Feder
an der Einpragung des Federtellers richtig anliegt,

® Stdizlager aufschieben. Abstandhillse und Unterlegschei-
be einsetzen. Mutter handfest anschrauben, dabei Kol-
benstange mit Innensechskantschilssel gegenhalten.
Achtung: Vor dem Festziehen der Mutter prafen, ob das
Lager korrekt auf der Kolbenstange sitzt.

® Flanschmutter filr obere Stoldampferbefestigung mit 100
Nm festziehen. Dabei Kolbenstange mit 6 mm tnnen-
sechskantschlissel gegenhalten.

@ Schraubenfeder langsam entspannen. Dabei sicherstel
len, daB die Enden der Feder und die Lager korrekt im
Formteil der Federauflagen sitzen.

@ Federbein einbauen, sishe Seite 140.

142

StoBdampfer prifen/verschrotten

Folgende Fahreigenschaften weisen aut defekte StoGdamp-

fer hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
ebenheiten.

W Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Springen der Réder auch auf normaler Fahrbahn.

B Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

W Kurvenunsicherheit durch mangeinde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Poltergerduscha wahrend dar Fahrt.

B Abnorme Reifenabnutzung mit Abflachungen (Auswa-

schungen} am Reifenprofil.

Der StoBd&mpfer kann ven Hand geprift werden. Eine ge-
naue Uberprifung der StoBdamplerieistung ist jedoch nur
mit einem Shock-Tester (StoBddmpter eingebaut) ader ainer
StoBdamplier-Prifmaschine maglich.

Priifung von Hand

StoBdampfer ausbauen.

‘ 1

SX-3603

*
L

Stofidampfer in Einbaulage halten, Stoddampfer minde-
stens 3mal auseinanderziehen und zusammendricken.
Der StoBdampfer muB sich dabei iiber den gesamten
Hub gleichméBig schwer und ruckirei bewegen lassen,
auBerdem dirfen keine ungewdhnlichen Gerusche auf-
treten.

Die Kelbenstange vollstandig einschieben und dann los-
lassen. Die Kolbenstangs muB sich mit glsichmé&Riger
Geschwindigkeit wieder herausschieben,

Bei einwandfreier Funkiion sind geringe Spuren von
StoBdampterdl kein Grund zum Austausch.

Bei starkem Olverlust Stofidampfer austauschen.

StoBdampfer sinbauen.

StoBdampfer verschrotten

StoBdampfer sind mit Ol geflllt. Daher nicht in den Haus-
mill geben, sondern beim Rohstofthandel oder bei der
Sondermiillsammelstelle abgeben.




® In der Werkstatt werden die StoBdampfer vor der Ver-
schrottung wie folgt entleert.
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#® StoBdampfer senkrecht mit der Kolbenstange nach unten
in den Schraubstock spannen.

@® Etwa 20 mm unterhalb des Bodens das Dampferrohr mit
ginem Bohrer, & = 3 mm, anbohren, um das Gas entwei-
chen zu lassen. Das entweichende Gas ist farblos, ge-
ruchlos und ungiftig.

SX.3604

@ Etwa 60 mm unterhalb des Bodens ein weiteres Loch mit
@ = 5 mm far das Ol bohren.

® Durch mehrmaliges Auf- und Abbewegen der Kolben-
stange das Dampferdl herauspumpen und auffangen.

Achtung: Altdl nicht einfach wegschitten oder in den Haus-
miill geben. StoBdampferdl ist Mineraldl und kann laut Abfall-
gesetz zusammaen mit Motorendl entsorgt werden.

Stabilisator aus- und einbauen

Aushau

® Fahrzeug vorn aufbocken.

® Verbindungsstange —1- fiir Stabilisater —2— am Querlen-
ket —3— abschrauben.

Achtung: Reihenfolge und Einbaulage der Unterlegscheiben
und Gummilager notieren, damit sie beim Einbau an dersel-
ben Stelle wieder eingesetzt werden knnen

® Verbindungsstange am Stabilisator abschrauben.

@ Stabilisator —1- am Quertrager —3- abschrauben. Halte-
bigel —2- fur Gummilager abnehmen und Stabilisator
herausnehmen. 4 - Verbindungsstange.

® Gummilager auf Porositat, Risse oder sonstige Beschadi-
gungen prifen, gegebenenfalls ersetzen.

Einbau

@ Stabilisator —1—- am Quertrager —2— mit 40 Nm anschrau-
ben.

Achtung: Unterlegscheiben fiir Verbindungsstange so aufle-
gen, dal die erhdhte Seite (kleinerer Durchmesser) zum
Gummipuffer zeigt. Andernfalls verschieit der Gummipuffer
schnellar.

® Verbindungsstange am Stabilisator mit 70 Nm anschrau-
ben —1—.

® Verbindungsstange am Querenker mit 30 Nm anschrau-
ben -2—-. Fahrzeug ablassen.
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Querienker aus- und einbauen

Ausbau

Stellung des Vorderrades zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 5-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad abnehmen.

Verbindungsstange —1— von Stabilisator und Querlenker
—4— abbauen. Dazu die beiden Muttern —2— und -3— ab-
schrauben.

Achtung: Reihenfolge und Einbaulage der Unterlegscheiben
und Gummilager notieren, damit ste beim Einbau an dersel-
ben Stelle wieder eingesetzt werden kdnnen

Klemmschraube -5- abschrauben und Achsgelenk aus
dem Achsschenkel herausdriicken. Bei Schwergangigkeit
Montierhebel zwischen Querlenker und Fahrzeugrahmen
ansetzen und Querlenker —4— herausdriicken. Achtung:
Manschette des Kugelgelenks mit einem Lappen um-
wickeln, um sie vor Beschddigungen bei gder weiteren
Montage zu schiitzen.

Querlenker —1- vom Quertréiger —2— abschrauben. Dabei
Querlenker mit einem Hydraulikheber abstatzen.

® Querlenker in Richtung Achsschenkel herausnehmen.
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Einbau

® CQuerlenker am Quertriager ausrichten, mit Hydraulikheber

abstitzen und handfest anziehen,

@® CQuerlenker bis zum Anschiag in den Achsschankel ein-

driicken. Bolzen —C— von vorn einsetzen, er greift in die
Nut am Querlenkerzapfen ein. Achtung: Der Schrauben-
kopf soll, in Fahrtrichtung, nach himten zeigen. Boizen-
mutter mit 70 Nm festzishen, dabei darf sich der Bolzen
nicht mitdrehen,

Zunidchst duBere Befestigungsschrauben —1- fr Quer-
lenker am Quertrager, dann innere Befestigungsschrau-
ben —2—fiir Querlenker am Quertrager mit 70 Nm festzie-
hen.

Verbindungsstange am Stabilisater mit 70 Nm und am
Querlenker mit 30 Nm anschrauben.

Vorderrad so ansetzen, daB die beim Ausbau angsbrach-
ten Markierungen (bereinstimmen. Vorher Zentriersitz
der Felge an der Radnabe sowie die Kegelfliche der
Radschrauben mit Walzlagerfett leicht ainfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder dten. Rad anschrau-
ben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben dber Kreuz
mit 90 Nm festziehen.

® Spur einstellen lassen, siehs auch Seite 167,




—_—

Die Gelenkwelle
Linke Gelenkwelle 1,4-/1,6-/1,9-1-Motor

T-38100

Rechte Gelenkwelle 1,4-/1,6-/1,9-1-Motor

T-3671

1 - AuBeres Gleichlaufgetenk
2 - Slcherungsring

3 - Schutzmanschette

4 — Profliwelle

5 - Schutzmanschette

§ — Tripodegeslenk
Hinweis: Baim 1,6-1-Motor ist das
Tripodegelenk direkt in das Aus-
gleichgetriebe gesteckt.

7 — Sicherungsring

8 — Geh#use fir inneres Gelenk
Nur 1,4-1-Motor.

1~ AuBeres Gleichlaufgelenk rechts
2 — Slcherungsring

3 — Gelenkwslle rechts

4 - TiRgergewicht

5 — Dichtungslager

A - Abstand Tllgergewlcht von
Gelenkwellenende:
t4-I-Motar: A = 201 mm
1,6-I-Motor: A = 294 bis 295 mm
odar 292 bls 297 mm
1,9--Motor: A = 305 bis 310 mm
oder 307 blg 312 mm
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Rechte Gelenkwelle 1,8-/2,0-|-Motor

Das innere Gelenk ist im Gegensalz zu den 1,4-/1,6--Motoren als Kugel-Gleichlaufgelenk ausgefahnt. Ber 2,0--Motor besitzt kein
Tilgergewicht.

1 — AuBeres Gleichlaufgeienk
Radseite

2 — Halteschellen

3 - Gummllager
Fir Tilgergewicht {nur 1,8--Motor}.

4 — Tiigergewlcht
Halbschalen {nur 1,8--Motor).

5 - Profllwelle
& — Manschette
7 — Flansch Getrlebeseite

8 — inneres Gleichlaufgelenk
Getrlebasaite

9 - Sicherungsring
10 - Schutzdeckel

T-36113

Gelenkwelle aus- und einbauen ® Batterie-Massekabei (~) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-

Bsi eingefallenem Faltenbalg braucht die Gelenkwelle nicht spie! Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie

ausgebaut zu werden. Kleine Kiemmschelle entfernen. Balg aus- und einbauen« beachten.

mit Schraubendreher anheben und dadurch entiiften. An- ® Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-

schlieBend Balg mit neuer Klemmschelle befestigen. zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derseiben Position montiert werden. Radschrauben 16-

Ausbau sen, dabei mul das Fahrzeug auf dem Boden stehen.

® Gang einlegen, Handbremse anzighen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrdder abnehmen.

® Radabdeckung abnehmen. @ Spurstangengelenk am Achsschenkel abdriicken, siehe
Seite 162,

@ Sicherung —1— zuriickbiegen und Nabenmutter —2- 15-
sen, SW32. Achtung: Die Mutter ist mit hohem Drehmo-
ment angezogen, das Fahrzeug mu3 dabei auf dem Bo-
den stehen! Sonst besteht Unfallgefahr!
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@ Achsschenkel vom Federbein abschrauben.

@ Gelonkwelle mit Draht hochbinden, damit die Gelenke
beim Ausbau einer Seite nicht bis zum Anschlag gebeugt
werden.

@ Gelenkwelle von Hand aus der Vorderradnabe herauszie-
hen, indem der Achsschenkel nach auBen gezogen wird.
Falls das nicht médglich ist, Gelenkwelle mit handelsiibli-
chem Radnabenabzigher —1— herausdriicken.,

® 1,4-I-Motor: Gelenkwelle am Ausgleichgetriebe durch
leichtes Hebeln am Einstackpunkt herausziehsn und bei-
seite legen.

® 1,64-Motor: Am inneren Gelenk Halteband mit groBem
Durchmesser ldsen und Tripodegelenk herausziehen.

-
T-38102

® 1,8/2,0--Motor: Inneres Gelenk fiir linke Gelenkwalig
vom Getriebeflansch abschrauben. Inneres Gelenk fur
rechte Gelenkwelle vom Flansch der Zwischenwelle ab-
schrauben.

® Gelenkwells abnehmen.
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Einbau

*®

Vor dem Einbau Verzahnung der Geienkwelle und
Ragnabe mit Benzin reinigen {fett- und Blfrei) sowie alle
Rickstinde entfernen.

Gelenkwelle am Getriebe einsstzen.

1,8-/2,0--Mator: Inneres Gelenk mit 40 Nm anschrau-
ben.

Gelenkwelle in die Verzahnung der Vorderradnabe ein-
setzen.

Gewindeschaft der Achswelle mit einer Drahtbiirste reini-
gen und mit Druckluft trockenblasen.

Neue Scheibe aufisgen und neue Achsmutter handfest
auf die Gelenkwelle aufschrauben, noch nicht festziehen.

Achsschenkel am Federbein anschrauben, siehe Seite
140.

Spurstangenkopf am Lenkhebel einsetzen und mit neuer
selbstsichernder Mutter anschrauben, siehe Seite 162.

/VV{

b

O &y
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T-3678

1,64-Motor: Am inneren Geienk Halteband mit grofiem
Durchmesser festziehen.

Vorderrader so anseizen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen libereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelflache der
Radschrauben mit Wiilzlagerfett leicht sinfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder dten. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Uber
Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Achsmutter der Gelenkwelle abschrauben. Gewinde von
Mutter und Welle mit Spiritus reinigen.

Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite 270, auf das ge-
samte Gewinde des Wellenschafts aufiragen.

T-36118

Nabenmutter mit 70 Nm anziehen. AnschlieBend Mutter
mit einem starren Schi(issel um einen Drehwinkel weiter
anziehen.

Motor ..........- Mutter . ............ Drehwinkel
1,4-74,6-71.81 ... M22x15.... ........... 55°
19-204........ M24X45 ... ..ot 62°

Achtung: Beim Anziehen der Nabanmutter {Achsmutter)
mufi das Fahrzeug auf dem Boden stehen, Gang einlegen
und von Helfer Bremspedal treten lassen. Achsmutter nach
jedem |&sen ersetzen. Die Mutter muB innerhalt von 5 Minu-
ten nach Auftragen des Sicherungsmittels festgezogen wer-
den.

Achsmutter (Nabenmutter) an der Kante gegeniiber der
Festziehrichtung mit einem MeiBel verstemmen, siehe
Abbildung.

Radabdeckung einbauen.

Batterie-Massekabel (-} anklernmen.

Zeituhr ainstellen.

Falls erforderlich, Diebstahlcode fir Radio eingeben.




Gelenkwelle zerlegen

Defekie Manschetten sofort erneuermn. Zum Erneusrn der
Schutzhdllen muB die Gelenkwelie zerlegt werden. Falls
Schmutz in das Fett eingedrungen ist, Gelenk auswaschen
und mit neuem TUTELA MRM2-Fett von FIAT {Lithium-
MaS,-Fett) schmieren. Defekte Kugeln ader Laufringe in den
Lagern machen sich durch Lastwechsalschlagen und Knack-
gerausche bemerkbar. In diesem Fali Gelenke komplett er-
neuern.

Die Beschreibung bezieht sich auf die Modalle mit 1,4-1 6-f
1,9--Moteren. Abweichungen fir die 1,8-/2,0--Motoren ste-
hen am Ende des Kapitels.

Fails die Profitwelle und/oder das duBere Gleichlautgeienk
ersetzt werden, unbadingt auf gleiche Kennzeichnung ach-
ten. Zu einer Profilwolle mit Glauer Kennzeichnung passen
Gleichlaufgelanke mit blauer oder weiBer Kennzeichnung. Zu
einer Profilwelle mit roter Kennzeichnung passen Gleichlaut-
gelenke mit roter oder weiBer Kennzeichnung.

Achtung: Bei demontierter Gelenkwelle darf das Fahrzeug
nicht geschoben werden, da bsi fehlender axialer Vorspan-
nung die Wilzkarper des Radlagers beschadigt werden.

Zerlegen

® Gelenkwelle aushauen und in einen Schraubstock span-
nen.

® Einbaulage der Manschetten mit einemn Filzstift markie-
ren.

T-36103

® Schlauchbinder an der duferen Gelenkschutzhifle mit
Seitenschneider aufschneiden un¢ abnehmen. Gelenk-
schutzhiilie zuriickschieben.

§X-3605

® Felt abwischen, mit Spitzzange Sicherungsring spreizen
und Gelenkwelie aus dem Gelenkflansch herausziehen.
Darauf achten, daR die Kugeln nicht aus dem Gelenk rut-
schen kénpen.

T-36104

® 1,4--Motor: Schlauchschelle am inneren Tripodegelenk
&ffnen und Gelenkgehause abziehen.

T-36105

® Inneres Tripodegelenk abzighen, vorher Sicherungsring
mit geeigneter Zange spreizen und abnehmen. Einbau-
position des Gelenks mit Filzstift markieren. Zum Ausbau
ist unter Umstanden ein gesigneter Abzieher erforderlich.
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Schlauchklemmen am Keinen Durchmesser der Man-
schetten mit Seitenschneider aufschneiden und abneh-
men.

Gummimanschetten abnehmen.

Einbauposition des Dichtungslagers markieren und Lager
mit handelsiiblichem Zweiarm-Abzieher abziehen, siehe
auch Abbildung T-3671 auf Seite 145.

Einbauposition des Tilgergewichts markieren und Tilger-
gewicht abschrauben, siehe auch Abbildung T-3671 auf
Seite 145.

Gleichlaufgelenke mit Benzin grindlich auswaschen und
auf einwandfreien Zustand sichtprifen. Kugeln und Lauf-
bahnen missen spiegelglatt sein und darfen keine Ein-
laufspuren oder Riefen aufweisen. Defekies Gelenk er-
neuern.

Gelenkwelle sichiprifen. Die Welle darf nicht verformt
sein oder einen Schlag aufweisen. Cie Beriihrungs-
fiachen der Manschetten diirfen nicht abgenutzt sein.

Zusammenbau

Gelenkschutzhillen grundsétziich erneuern.

Gelenkwellenoberflache leicht einfetten, damit die Man-
schette leichter rutscht.

Neue Galankschutzhiille mit Schlauchbinder fir auBeres
Gelenk auf die Welle schieben,

7 5x-3608

Wella mit neuem Sicherungsring gerade in die Verzah-
nung des Gelenks eindrilcken, bis der Sicherungsring
einrastet.

AuBeres Gelenk mit TUTELA MRAM2-Schmierfett — je-
weils die Halfte von jeder Seite — filllen. Wenn nur die

Gelenkschutzhiille erneuert wird, gegebeanenfails Gelenk
nur nachfetten.
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BX-3609

@ Gelenkschutzhiille in richtige Lage bringen, Schlauchban-

der mit Zange festklemmen, zum Beispiel HAZET 1847-1.

Achtung: Die Gelenkschutzhiile wird beim Aufsetzen auf
den Gelenkkdrper haufig eingedriickt. Dadurch entsteht in
der Gelenkschutzhiille ein Unterdruck, der im Fahrbetrieb
gine Falte nach innen zieht. Deshalb vor Montage der klei-
nan Schlauchschella, Schutzhitle am klsinen Durchmesser
kurz mit einem Schraubendreber aniiften und so fir einen
Druckausgleich sorgen.

Neue Gummimanschette fir inneras Gelenk mit Halte-
band fur kleinen Durchmesser auf die Welle schisbean.

Falls ausgebaut, Tilgergewicht entsprechend der ange-
brachten Markierung ansetzen und mit 10 Nm anschrau-
ben, sieghe auch Abbildung T-3671 auf Seite 145

110mm ¢ HRechie Antriebswelle

T-36106

1,6-11,9-1-Motor; Dichtungstager bis zur richtigen Position
auftreiben, siehe Abbildung. ® = Alternativ-MaB.




F-3612

@ |Inneres Gelenk: Tripode -A— auf die Gelenkwelle -B-
schieben und mit neuem Sicherungsring sichern. Dabei

e — T-38107 auf die beim Ausbau angebrachte Markierung achten,
Tripodestern gegebenenfalls mit sinem geeigneten Rohr
® Dichtungslager mit Schlagrohr auftreiben. Der FIAT- bis zum Anschlag auftreiben. Achtung: Dabei Lagersitz
Treibdom besitzt schon die Bohrungen fiir den Anschlag- der Gleichlaufrollen nicht beschadigen.
stift im richtigen Abstand, siehe Abbildung. ® Gummimanschetie in Einbauposition bringen und mit
Halteband am kleinen Durchrmesser befestigen.
E ® 1.4-I-Motor: Manschette mit Schlauchschelle am Gehéau-
ti? se des Gelenks befestigen.
® Gelenkwelle einbauen.
1,8-1,9+2,0-1-Motor
® Halteb&nder fiir inneras Gleichlaufgelenk durchkneifen.
_-_--“'""\-._.-/
s T-36108

Achtung: Falls ein Dichtungslager vom Typ »NARDELLA«
eingebaut wird, richtige Einbauposition priifen, siehe Bildaus-
schnitt.

T-3610%9

e |

@® Schutzdeckel vom inneran Gelenk abtreiben.

15t



T-36%10

T-38112

® [nneres Gleichlaufgelenk ausbauen. Dazu Sicherungsring
mit Spitzzange spreizen und Gelenk ven der Welle abzie-
hen.

® Gummimanschette, Haltebdnder und Federscheiba von
der Gelenkwelle abziehen.

Achtung: Innere Gelenke und Wellen besitzen Farbkenn-
zeichnungen {blaufrot). Darauf achten, daB Wellen und Ge-
lenke dieseibe Farbkennzeichnung aufweisen miissen. Ein
Gelenk mit weiBer Kennfarbe kann fiir beide Welienklassen
{blau oder rot) verwandet werden.

T-36111

# Gleichlaufgelenke mit Benzin oder Diesel grindlich aus-
waschen und auf sinwandfreien Zustand sichtprifen. Ku-
geln und Laufhahnen missen spiegelglatt sein und dir-
fen keine Einlaufspuren cder Riefen aufweisen. Defektes
Gelenk smeuern.
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Achtung: Falls beim Ausbau der Gelenke die Kugeln her-
ausfallen, missen fir den Einbau die abgebildeten Markie-
rungen beachtet werden. —A— muB mit —A— und -B- mit -B—
zusammaen sain, sonst blockiert das Gelenk.

Zwischenwelle aus- und einbauen
1,8-/2,0-1-Motor

Achtung: Das Lager der Zwischenwelle ist nicht als Ersatz-
teil erhéltiich. Gegebenenfalls komplette Zwischenwelle er-
nauern,

Ausbau

® Rechte Gelenkwelle am Zwischenwellenflansch ab-
schrauben ung mit Craht aufhéngen, damit das auBere
Gleichlaufgelenk nicht zu stark gebeugt wird.

® 3 Befestigungsschrauben —1— der Zwischenwelle am La-
ger herausschrauben.




ﬁ:

® Zwischenwelle komplett aus dem Getriebe herausziehen.
Staubschutzring abnehmen.

T-361186

® Zwischenweile vorsichtig aus dem Motorraum heraus-
fahren.

Einbau

® Staubschutzring aufschieben und Zwischenwelle in das
Getriebe einsetzen.

® Zwischenwelle am Zwischenlager anschrauben,

® Rechte Gelenkwelle am Zwischenwellenflansch an-
schrauben.

e

Das Radlager

Defekte Radlager machen sich folgendermaBen bemerkbar;
Gerausche in engen Kurven; Schwergangigkeit des Rades
bei geldster Bremse. Die Radlager sitzen so fest im Achs-
schenkel, daB sie nur mit gesigneten Einziehwerkzeugen
fachgerecht montiert werden kénnen. Diese Arbeiten sollten
von siner FIAT-Werkstatt ausgefohrt werden. Zum Ersetzen
dos Radlagers missen zuver der komplette Achsschenkel
und die Radnabe ausgebaut werden.

1 - Aufieres Gleichlaufgelenk

2 — Gummihaltering fir Radlager
3 — Radlager

4 — Achsschenkel

5 — Radnabe

6 — Achsmutter

1 - AuBeres Gleichlautgelenk

3 — Radlager
4 — Achsschenke!
5~ Radnabe

6 — Achsmutter

7 — Bremsscheibe

8 - Befestigungsschraube flir Bramsscheibe
8 — Radschraube
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Hinterachse

Die hinteren Radfuhrungselemente sind am Hinterachstrager Ein zusatzlicher Querstabilisator sorgt fur reduzierte Seiten-
befestigt, der Uber 4 Gummi-Metallager mit der Karosserie neigung der Karosserie bei Kurvenfahrt,

verschraubt ist. Zwei untenliegende Querlenker Gbernehmen Achtung: SchweiB- und Richtarbeiten am Achskérper und
zusammen mit den StoBdampfern die Radfiihrung. Zur Abfs- an den Achszapfen sind nicht zuldssig.

derung der Hinterrdder dienen 2 separat angeordnete

Schraubenfedern.

1 — Stabilisator

2 - Querlenker

3 - Schraubenfeder
4 — Hinterachstrager
5 - StoB3dampfter
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StoBdampfer hinten
aus- und einbauen

Aushau

@ Stellung der Hinterrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in dersalben Position montiert werden. Radschrauben [6-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Hinterrader abnehmen.

® Untare Befestigungsschraube —1- fiir Stodampfer am
Cuerlenker —2— herausschrauben. Achtung: Dabei
Cluerlenker untarhalb der Schraubentfeder mit Werkstatt-
wagenheber ahbstiitzen (etwas anheben). Sonst kann
beim Ldsen der Schraube durch das Gewicht von Quer-
lenker und Radnabe das Gewindg beschadigt werden.

& Quertlanker etwas absehken.

® Oberse Befestigungsschraube fir Stofigampfer durch die
Offnung im Innenkotfiigel abschrauben (SW15) und
StoBdampfer herausnehmen.

Elnbau

Achtung: Die untere Befestigungsschraube des StoBdamp-
fers wird erst festgezogen, wenn das Fahrzeug auf den Ra-
dern stent.

@ StoBdampfer cben handfest anschrauben.

® Querlenker anheben, bis das Auge des StofidAmpfers mit
der Befestigungsbohrung ibereinstimmt. StoBdampfer
unten handfest anschrauben.

® Obere Befestigungsschraube —A— (Abbildung T-3840) mit
60 Nm festziehan,

#® Hinterrdder so ansetzen, dal die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen {ibereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelflache der
Radschrauben mit Walzlagerfett leicht einfetten. Gewinde
der Radschrauben nlcht fetten oder Olen. Rider an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben iiber
Kreuz mit 90 Nm fesiziehen.

0 T-3840

® Untere Befestigungsschraube —B— fir Stodampfer mit 90
Nm festzichen.
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Schraubenfeder hinten
aus- und einbauen

Achtung: Schraubenfedern sind in 2 Klassen eingeteilt, die
durch einen geloen oder grinen Farbstrich auf einer der mitt-
teren Federwindungen unterschieden werden kénnen. Nur
Schraubenfedern gleicher Klassifizierung verwenden.

Ausbau
& StoBdampfer ausbauen.
@ CQuerlenker so weit absenken, bis die Schraubenfeder

ganz entlastet ist und herausgenommen werden kann.

Elnbau

#® Schraubenfeder —3— mit Federauflagen —1/5- und Gum-
mipuffern —2/4— einsetzen.

® Querlenker —6— mit Werkstattwagenheber langsam anhe-
ben, dabei darauf achten, daR Federauflagen und Fe-
derendan sich in ihrem Sitz befinden.

® StoBRdimpter einbauen.
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Radnabe/Radlager aus- und einbauen

Ein defektes Radlager macht sich durch Laufgeriusche und
ibermafiges Spiel bemerkbar. Das Radlager ist nicht ein-
stellbar und kann nicht einzein ausgetauscht werden. Bei de-
fektem Radlager muB die komplette Radnabe ersetzt wer-
den.

Dia Abbildung zeigt sinen Schnitt durch die Hinterradnabe.

T-3840

1 - Feige

2 — Bremstrommel
3 — Radnabe

4 — Radlager

5 — Achsmutter

6 — Radschraube

Aushau

® Stellung der Hinterrider zur ARadnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 13-
sen, dabei muf3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Hinterr&der abnshmen,

® Fettkappe {Radnabendeckel) von der Radnabe vorsichiig
abdriicken. Das Abdriicken der Fettkappe kann mit unter-
schiedlichen Werkzeugen erfolgen, dabei ist jedoch dar-
auf zu achten, daB die Fettkappe nicht beschadigt wird.
Durch eine verbeulte oder deformigrte Fettkappe kann
Wasser in das Radlager eindringen, wodurch dieses in
kurzer Zeit zerstért wird. Beschéidigte Fettkappe deshalb
immer arsetzen.

@ Hinterréder wieder anschrauben und Fahrzeug ablassen.
Handbremse anziehen.




@ Befestigungsmutter mit StecknuB SW32 an der Radnabe

losen. Gegebenenfalls Achszapfen von der Rilckseite her
mit Innensechskantschitissel SW18 gegenhalten. Ach-
tung: Das Fahrzeug muB dabei auf dem Boden stehen,
Unfallgefahr durch hohes Drehmoment. Die Achsmutter
mui nach jedem Lésen ermeuert werden.

Handbremse |6sen, Fahrzeug aufbocken, Hinterrdder ab-
schrauben.

T-3330

Bremstrommel —1- mit 2 Halteschrauben —2— abschrau-
ben und ahnehmen.

Achsmutter abschrauben und Radnabe mit Aadiager vom
Achszapfen abziehen. Falls erforderlich, handelsiibliche
Abziehvorrichtung verwenden.

Elnbau

Achszapfen vor dem Einbau der Radnabe sichtpriifen. Er
darf keine Risse, Yerformungen oder Anzeichen von Ver-
schleil aufweisen, sonst muB der komplette Lingslenker
ersetzt werden.

Radnabe mit Radlager am Achszapfen aufdricken. Da-
bei Distanzringe vor und hinter dem Lager nicht verges-
sen. Mutter kréftig festzishen. Achtung: Dabei darf kein
Bremsstaub auf den Achszapfen oder ins Radlager ge-
langen. Eingedrungener Schmutz zerstdrt mit der Zeit
das Lager.

Bremstrornmel ansetzen und mit 2 Schrauban und 10 Nm
festziehen.

Hinterréider so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen abersinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelfliche der
Radschrauben mit Wilzlagerfett leicht sinfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder &len. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben Gber
Kreuz mit 90 Nm festziehen,

® Radnabe mit neuer Befestigungsmutter und 280 Nm
festzishen. Achtung: Unfaligefahr, da hohes Drehmo-
ment! Nur stabilen Drehmomantschliissel verwenden.
Das Fahrzeug mull beim Anziehen auf dem Boden ste-
hen.

Fettkappe mit handeisdblichem Lithiumfatt fillen, z. B.
TUTELA MR3. Rand der Fettkappe mit sauberam Lap-
pen abwischen und Radnabendecke! vorsichtig auftrei-
ben. Statt dem FIAT-Sonderwerkzeug kann auch ein ge-
eignetes Rohr verwendet werden. Der innendurchmesser
des Robres mull dabei am Wulst der Fettkappe anliegen.
Gegebenenfalls Radnabendeckel vorsichtig mit einem
Gummihammer auftreiben. Ist die Fettkappe auch nur ge-
ringfiigig verformt, muB sie emeuert werden.

157



Lenkung

Die Lenkung besteht aus dem Lenkrad, der Lenkspindel,
dem Lenkgetriebe und dem Lenkgestange. Das Lenkrad ist
auf der Lenkspindel aufgeschraubt, welche die Lenkbewe-
gungen Ober das Lenkgetriebe und das Lenkgestange auf
die Rader Obertragt.

Die Bedienung der Lenkung wird durch eine hydraulische
Lenkhife erleichtert. Die hydraulische Lenkhilfe (Servolen-
kung} sorgt dafiir, daB der Kraftaufwand beim Einschlagen
der Lenkung gering gehalten wird.

Die Lenkhilfe besteht aus der Glpumpe (Servopumpe}, dem
Vorratsbehalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben wird
die Olpumpe dber einen Keilnemen. Die Pumpe saugt das
Hydraulikdl aus dem Vorratsbehdlter an und fordert es mit
hohem Druck zum Lenkgetriebe. Dort sorgt eine Regelein-
heit fir die erforderliche Lenkunterstitzung.

Achtung: Selbstsichernde Muttern  immer  ersetzen.
Schweill- und Richtarbeiten an Lenkungsteilen sind nicht
Zulassig.

1 - Servopumpe
2 - Olzuleitung zur Pumpe
3 - Vorratsbehdlter

4 — BiriickfluBleitung zum Vorrats-
behilter

5 — Setvolenkgetriebe
6 — Otdruckleitung

T-4038
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Lenkrad mit Airbag

Der Fahrer-Airbag ist als zusammengefalteter Luftsack im zu dampfen. Der Airbag fallt dann innerhalb weniger Sekun-
Lenkrad untergebracht. Im Fall einer stirkeren Frontalkollisi- den in sich zusammen, da die Gase durch Austrittsdttnungen
on wird tber ein Steuergerét eine kleine Sprengladung in der entweichen.

Airbag-Einheit geziindet, die Abgase der Explosion blasen Achtung: Arbeiten am Alrbag-System missen aus Si-
den Luftsack innerhalb weniger Millisekunden auf. Diese Zeit

; : cherheitsgriinden von einer FIAT-Werkstatt durchgetiihry
; reicht aus, den Aufprall des nach vorn schnellenden Fahrers werden, Explosionsgefahr!

1 — Airbag-Modul

2 - Luftsack

3 - Gasgenerator

4 — Auslasevorrichtung

8 — Zlindladung

6 — EInbauplatte das Gasgenerators
7 - Wippe fiir Slgnalthom

8 — Lenkrad

1 - Lenkrad

2 — Gasgensrator

3 — Einbauplatte fiir Airbag
4 — Luftsack

5 - Dackel fiir Luftsack
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SicherheitsmaBnahmen zum Airbag

Austausch- und Uberprifungsarbeiten am Airbag-System
durfen nur von der Fachwerkstatt durchgeftinrt werden.
Grundsétzlich dirfen keinerlei Verinderungen vorgenom-
men werden.

Das Airbag-Lenkrad darf nur durch ein vom Fahrzeugher-
steller freigegebenes Lenkrad ersetzt warden.

Die Polsterplatta des Lenkrades darf weder beklebt noch
Oberzogen oder andersweitig bearteitet werden. Sie darf
nur mit einem trockenen oder ginem durch Wasser ange-
feuchteten Tuch sowie mit einem vorm Fahrzeughersteller
freigegebenen Reiniger gereinigt werden.

Der Airbag ersetzt nicht das Anlegen des Sicherheitsgur-
tes. Die Fahrzeuginsassen muissen angeschnallt sain,
nur dann werden sie optimal geschiitzt.

Der Fahrersitz muB immer der KdrpergriBe entspre-
chend richtig eingestallt sein.

Bei Fahrzeugen mit Beifahrer-Airbag diifen auf dem Bei-
fahrersitz keine Babysitze montiert wergen, Kindersitze
nur in bestimmten Ausfiihrungen. Dabei mu§ der Beifah-
rersitz ganz nach hinten geschaben werden, Welche Sit-
ze zugelassen sind, kann aus der Betriebsanieitung erse-
han oder beim FIAT-Handler erfragt werden.

Wurde aufgrund eines Unfalls der Airbag ausgeldst, miis-
sen Steuergerét, Airbag-Einheit und Kontakteinheit durch
Neuteile ersetzt werden (Werkstattarbeit}.

Vor Aufnahme von Arbeiten am Airbag-System, in der
Na&he des Airbag-Systems, auf den Sitzen oder an der
elekirischen Anlage Zandschllssel auf »STOP« drehen.
Batterie-Massekabel abklermmen. AnschlieBend Minuspol
an der Batterie isolieren, um versehentlichen elektrischen
Kontakt zu vermeiden. Sicherung fiir das elektronische
Steuargerat des Airbag-Systems herausziehen. Anschlie-
Bend ca. 10 Minuten warten, bis sich der Kendensator
des Systems entladen hat,

Vor Ausbau des Lenkrades ist die Lenkséule in der Stel-
lung Geradeausfahrt zu arretieren, damit bei spaterer
Montage die Kontakieinheit nicht zerstdt wird.

Die Airbag-Einheit ist immer so aufzubewahren, daf3 die
gepolsterte Seite nach oben zeigt.

Eine nicht ausgeldste, ausgebaute Airbag-Einheit muf
bei langer andauermnder Fahrzeug-Reparatur unter Ver-
schluf3 gelagert werden.

Die Airbag-Einhsit darf nicht mit Fett, Reinigungs- oder
ahnlichen Mitteln {aggressiven Stoffen) behandelt wer-
den.

Die Airbag-Einheit und das Steuergerdt sind schlagemp-
findlich. Falls sie von einer gréBeren Héhe als 50 cm her-
unterfallen, dirfen diese nicht mebr eingebaut werden.
Bei geringerer Hohe Airbag in der Werkstatt prifen las-
sen.

Bei SchweiBarbeiten muB die Polklemme des Schweil-
gerdtes unmitteloar an der Schweilistelle angebracht
werden. Auf jeden Fall sind das Steuergerit vom Kabel-
satz zu trennen und die Steckverbindung zum Gasgene-
rator zu trennen.
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Das Steuergerét des Airbag-Systems befindet sich unter
Armaturenbrett und Mittelkonsole auf dem Fahrzeugtun-
nel.

Die Airbag-Einheit sowie das Steuergerat dirfen auch
kurzzeitig keiner Temperatur von mehr als +90° C ausge-
setzt werden. Beschadigte bzw. defekte Einzelteile dir-
fen keinesfalls repariert werden. Die Komponenten des
Airbag-Systams durfen nicht gewalisam gedffnet werden.
Vor dem Einbau ernsut Giberprifen, ob die Batterie abge-
klemmt, der Minuspol abgedeckt und der Ziindschlissel
in 0-Stellung gebracht ist.

Auf keinen Fall darf der Airbag selbst entsorgt werden.
Explosicnsgetahr!

Hinweise zum Gunstraffersystem beachten, siehe Seite
225,

Beim Ausbau des Airbag-Moduls Schutzbrille tragen.

Airbag-Modul nig an den Kabeln oder am Stecker auf der
Unterseite anheben oder wegtragen.

Keine Spannung am ausgebauten Airbag-Modul anlegen.

Systemkontrolle

Die Kontrolleuchte flr Airbag/Gurstraffersystem mui
heim Einschalten der Zindung aufleuchten und nach
etwa 4 Sekunden erléschen,

Eing Systemstdrung liegt auch vor, wenn die Xontroll-
lsuchte beim Einschalten der Zindung nicht aufieuchtet.

Erlischt die Leuchte nicht oder leuchtet sie wéhrend der
Fahrt auf, liegt eine Stdrung im Airbag-System vor. Es
muB davon ausgegangen werden, daB das Airbag-Sy-
stem dann nicht mehr funktionstéhig ist.

Lenkrad aus- und einbauen

Achtung: Unbedingt »SicherhgitsmaBnahmen zum Airbag«

durchlesen.

Ausbau

@® Zingung ausschalten.

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

@® Minuspal an der Batterie isolieren, um versehentlichen
elektrischen Kontakt zu vermeiden.

® Sicherung fir das elektronische Steuergerét des Airbag-

Systems herausziehen. Anschliefend ca. 10 Minuten
warten, bis sich der Kondensator des Systemns entladen
hat. Sicherungen, siehe Seite 248.
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® Airbag-Modul von hinten durch die Offnungen im Lenkrad
mit Innensechskantschllissel SW5 abschrauben.

® Airbag-Modul abheben und etwas nach rechts drehen.
Elektrische Anschlisse abziehen, dabei nicht an den Ka-
beln zighen.

Airbag-Medul herausnehmen,

® Airbag auf weicher Unterlage ablegen. Dabei muB der
Airbag fir den Fall eines unbeabsichtigten Auslgsens mit
nach unten gerichtetem Mechanismus abgelegt werden.
Die Abdackung des Airbag zeigt nach oben.

AN

® Haltescheibe fir Lenkradmutter abnehmen, dazu die
Zahne mit Schraubendreher anheben.

@ Mutter fOr Lenkrad herausdrehen, dabei Lenkrad von
Hand festhalten.

® Stellung des Lenkrades zur Lenkspindel markieren. Dazu
mit Filzstift einen Strich dber Lenkrad und Lenkspindel
ziehen,

® Lenkrad von der Lenkspindel abziehen. Dazu ist eine
kréftige Person erforderlich, da das Lenkrad recht fest
sitzt.

Einbau

® Prifen, ob sich der Blinkerhebel in Mitteistellung befindet,
sonst kann beim Aufschieben des Lenkrades der Nocken
beschadigt werden.

® AnschluBkabel fiir Airbag auf einwandfreien Zustand
sichtprifen.

@ Sicherstellen, daB sich die Rader in Geradeausstellung
befinden.
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Lenkrad am Lenkstockschalter ansetzen und Kabel auf
der rechten Seite durch den Schlitz des Lenkrades
fahren.

Lenkrad in den Lenkstockschaiter einsetzen und Zentrie-
rung der beiden »Kdpfe« der Spiralkabelvorrichtung su-
chen. Dabei darauf achten, daB die elektrischen Kabel
nicht eingekiemmt werden.

Lenkrad so auf den Konus der Lenkspinde! aufschieben,
daB die beim Ausbau angebrachten Markierungen dber-
einstimmen.

Befestigungsmutter fiir Lenkrad mit 50 Nm anschrauben.
Dabei Lenkrad festhalten.

Achtung: Beim Einbau des Airbag-Moduls darauf achten,
daB man sich immer seitich neben dem Modul aufhilt.

Airbag-Modul ansetzen. Mehrfachstecker fir Airbag
(gelb) und Hupenstecker {(weil) aufschieben. Die Stecker
miissen harbar einrasten.

Airbag vorsichtig einsetzen und zumdchst mit einer
Schraube leicht anschrauben, nicht festziehen. Achtung:
Keine Kraft auf das Modul ausiiben, wenn es sich nicht
problemios einbauen 1aBt. Keine spitzen oder scharfen
Waerkzeuge verwendan.

Zweite Halteschraube anschrauben. Dabei darauf ach-
ten, dai3 das Airbag-Modul am Lenkrad zentriert wird.

Beide Schrauben fiir Airbag-Modul mit 8 Nm festziehen.
Priifen, ob die Zindung ausgeschaltet ist.
Batterie-Massekabel {~) anklemmen.

Sicherung fiir elsktronisches Airbag-Steuergerét einset-
zen.

Ziindschliissel auf ~MARCIA« stellen und prifen, ob die
Airbag-Kontrolleuchte nach ca. 6 Sekunden ausgeht. An-
dernfalls Airbag-System in der Fachwerkstatt dberpriten
iassen.

Zeituhr einstelien.
Falls erforderlich, Diebstahlcode fir Radic eingeben.
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Spurstangenkopf aus- und einbauen
Achtung: Auf Rechis- beziehungsweise Links-Innengewinde
der Spurstangenkdpfe achten. Die Spurstangenkdpie sind
mit »TRW-L« und »TRW-R« gekennzeichnet.

Ausbau

Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vom aufbocken und Vorderrader abnehmen.

® Seibstsichernde Mutter —1— vom Spurstangengelenk —2-

abschrauben.
® Spurstangengelenk mit handelstblichem Ausdriicker -3
ausdricken.
)
2/
qgaaadd
f
$X-4003

® Aufschraubtiefe —t—~ des Spurstangenkopfes auf der

Spurstange messen und notieren.




@® Kontermutter I1&sen, dabei mit Maulschlissel am Sechs-

kant der Spurstange gegenhalten.

@ Spurstangenkopf von der Spurstange abschrauben, Ach-
tung: Zusitzlich Umdrebungen notieren, um Gelenk
beim Einbau gleich weit aufschrauben zu kénnen.

Elnbau

® Spurstangengelenk entsprechend dem notierten Maf
oder der gezahlten Umdrehungen aufschrauben, Konter-
mutter noch nicht festzighen.

1

08613

/)

Gelenk in den Lenkhebel einsetzen, neue selbstsi-
chemde Mutter —1— mit 35 Nm festziehen.

Kontermutter fOr Spurstangenkopf festziehen, dabei mit
Maulschliissel am Sechskant der Spurstange gegenhalten,

Vorderrdder so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen (bersinstimmen, Vorher Zentrier-
sitz der Feige an der Radnabe sowie die Kegelfliche der
Radschrauben mit Wilzlagerfett teicht einfetien. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder élen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug abiassen und Radschrauben iber
Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Fahrzeug vermessen, gegebenenfalls Spur sinstellen
{Werkstattarbeit}.

Spurstange aus- und einbauen

Ausbau
® Spurstangenkopf ausbauen.

® Manschette fir die Spurstange ausbauen. Dazu Schlauch-
schellen mit Seitenschneider durchkneifen, Manschette ab-
Ziehen.

® Llenkrad einschlagen, damit die Spurstange méglichst
weit aus dem Lenkgetriebe heraussteht.

@ Kugelbolzen von der Zahnstange abschrauben, dazu Ga-
telschliissel an der abgeflachten Stelle —1-— ansetzen.

Einbau

® Kugelkopf vor dem Einbau prifen, gegebenentalls erset-
zen. Der Kugelbolzen darf nicht zu schwergangig sein, er
muR sich frei in jeder Richtung bewegen lassen, darf sich
aber nicht durch sein Eigengewicht verstellen.

® Kugelbolzen auf die Zahnstange aufschrauben. Anschlie-
fBend Bund des Kugelbolzens mit der Nut der Zahnstange
verstemmen —Pfeil—.

® Manschette einbauan.

® Spurstangenkopf mit neuer, selbstsichernder Mutter
ainbauen.

® Spur einstellen lassen.
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Gummimanschette fiir Lenkung
aus- und einbauen

Ausbau

Stellung der Verderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen, Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muf das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrider abnehmen.

Spurstangenkopf ausbauen.

Schelien an beiden Enden der Manschette mit Seiten-
schneider durchkneifen und beim Einbau durch nsue
Schellen ersetzen. Es kénnen auch Schraubschellen ver-
wendet werden.

Gummimanschette nach aufien abziehen.

Achtung: Falls Schmutz in das Lenkgetriebe eingedrungen
ist, wovon man in der Regel ausgehen kanr, wenn bereits
sing Zeitlang mit defekter Manschette gefahren wurde, Fett-
fillung im Lenkgetriehe erneuem. Eingedrungene Schmutz-
partikel, mit dem Fett vermischt, wirken wie Schleifpaste und
kénnen das Lenkgetriebe tber kurz oder lang zerstaren.

In digsem Fall beide Manschetten ausbauen und von der
Spurstange abziehen, Lenkrad langsam nach beiden Sei-
ten drehen und dadurch das Schmierfett aus dem Lenk-
getriebe herausdricken. Das Fett wird dadurch zwar
nicht ganz, aber doch in ausreichender Menge herausge-
drilckt.

Einbau

SX-4002

Manschette innen am Bund etwas feften —E—~ und Ober
die Spurstange —C-- aufziehen.

Linke Gummimanschette vorerst ohne Schellen montie-
ren, da hier das Fett eingefiillt wird,

Rechte Manschette mit Schraubsachelle -D~ am Zahn-
stangengehause —A- und Spurstange -C— befestigen.
Spurstangengeienke einbauen.

Fahrzeug so aufbocken, daB die linke Fahrzeugseite et-

was hither steht als die rechte Seite, damit das Fett beim
Einfilllen gurch das Lenkgetriebe lauft.
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»Spezialfett K-854« von FIAT seitlich in das |.enkgetriebe
ginflllen. Zur Erieichterung des Einflllvorgangs Zahn-
stange hin- und herbewegen.

Linke Manschette mit Schraubschellen am Gehause und
an der Spurstange befestigen.

Vorderriider so ansetzen, daf die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen (ibereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelfliche der
Radschrauben mit Walziagerfett teicht einfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder Olen. Réader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben {iber
Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Lenkhilfepumpe (Servopumpe)
aus- und einbauen
1,4-1-Motor

Ausbau

Batterie-Massekabe! (-} abkiemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geléscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einhauens« beachten.

Vorratsbehalter mit einem handelsiblichen Saugheber
entleeren.

Auffangbehalter unter die Lenkhilfepumpe stellen und
das beim Losen der Leitungen austretende Hydraulikl
auffangen.




® Oirucklaufleitung mit Ubsrwurfmutter von der Pumpe ab-
schrauben.

@& Stellung des rechten Varderrades zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad
wigder in derselben Position montiert werden. Rad-
schrauben Ibsen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Bo-
den stehen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrad ab-
nehmen.

’/// : '

@ Luftansaugleitung an beiden Enden abziehen und her-
ausnehmen, vorher Schlauchschellen —Pteile— l3sen und
zuriickschieben.

® Rechte Radkastenverkleidung abschrauben und ausclip-
sen.

® Befestigungsschrauben flr Riemenscheibe der Servo-
pumpe ldsen.

® Keilrippenriemen entspannen und abnehmen, siehe Seite
58.

® Riemenscheibe alyschrauben und herausnehmen.

® Riemenschutzabdeckung abschrauben.

NS

1 2050 ® Servopumps am Halter abschrauben und herausnehmen.

® Olzulaufleitung von der Pumpe abziehen, vorher
Schlauchschelle —Pfeil- offnen.
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Einbau

® Lenkhilfepumpe in den Halter sinsetzen und anschrau-
ben. MEM8-Schrauben mit 26 Nm, M10-Schrauben mit
50 Nm festzichen.

® Keilrippenriemen einbauen und spannen, sighe Seite 58.

@ Druckleitung mit neuem O-Ring an die Pumpe mit 35 Nm
anschrauben.

® Saugschlauch vom Vorratsbehélter an der Pumpe auf-
stecken und mit Schelle sichern.

® Vorratsbehalter mit neuver Hydraulikfliissigkeit auffQllen.
Spezifikation: Hydraulikél entsprechend FIAT-Spezifikati-
on: TUTELA GI/A, entspricht ATF-Fliissigkeit »Dexron |«

Achtung: Grundsitzlich nur neues Of nachfiilen, da selbst
kleinste Verunreinigungen zu Stdrungen an der hydrauli-
schen Anlage fOhren kénnen. Darauf achten, daB das Hy-
draulikdl vor dem Einflllen nicht geschiittelt wird, da es sonst
zur Bildung von Luftblasen kommt.

@ Ol langsam einfilllen, um die Entstehung von Luftblasen
zu vermeiden,

Batterie-Massekabel (-} anklemmen.
Zeituhr einstellen.

Diebstahicode fir Radio eingeben.

Lenksystem entliiften.

Speziell 1,6-1-Motor:

® Kihleitung fiir Generator ausbauen.

® Servopumpe mit 3 Schrauben vorn —1— und 2 Schrauben
hinten —2— vom Halter abschrauben und herausnehmen.

166

Lenkhilfe entliiften

Luft im Hydrauliksystem macht die Lenkhilfe unwirksam. Die
Luft kann in das System eindringsn, wenn die Anlage bei Re-
paraturen gedfinet wurde, oder wenn durch Undichtigkeiten
der Flassigkeitsspiegel im Vorratsbehdlter soweit abgesun-
ken ist, daf die Pumpe Luft ansaugt.

Zum Nach- beziehungsweise Auffiillen darf nur neue Hy-
draulikflissigkeit (ATF-Ol) verwendet werden. FIAT-Spezifi-
kation TUTELA GI/A aoder ATF-Flissigkeit =Dexron |l=,

Achtung: Die HydraulikflOssigkeit darf vor dem Einfiillan
nicht geschittelt werden, da es sonst 2ur Luftblasenbildung
kommen kann.

Entliften

7 f
6/

@ Vorratsbehalter mit neuer, sauberer und blasenfreier Hy-
draulikflissigkeit bis zur »MAX«-Markierung —1/3— auffol-
ien. Achtung: Das Ol muB langsam eingefilit werden,
um Blasenbildung zu vermeiden.

@ Motor starten und dabei das Lenkrad langsam drei bis
viermal von Anschlag zu Anschlzag drehen.

® Von Helfer Flassigkeitsstand im Vorratsbehétter beob-
achten lassen. Der Flassigkeitsstand darf nicht unter die
MIN-Markierung —2/4— sinken, gegebenenfalis Hydraulik-
flissigkeit nachfdllen.

® Vorgang solange wiederholen, bis keine Luftblasen mehr
im Vorratsbehalter aufsteigen.

® Lenkhitfe auf Undichtigkeit hin untersuchen. Leitungsan-
schiisse, Manschetten der Zahnstange und Ventilgehéu-
se auf Olverlust nach auBen lberpriifen.

® Motor abstellen und Qlstand nochmals priifen, gegebe-
nenfalls Hydraulikdl nachfillien.
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Fahrzeugvermessung

Optimate Fahreigenschaften und geringster Reifenverschleii
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Réder ein-
wandfrei ist. Bet erhéhter und ungleichmiBiger Reifenabnut-
2ung sowie mangethafter Strafenlage — bei schlachter Rich-
tungsstabiiitdt in Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkei-
genschaften in Kurvenfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht
werden, um den Wagen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprachende
Mefaniage nicht durchgefihrt werden. lch beschriinke mich
deshalb hier auf die Beschreibung der far die Vermessung
erforderichen Grundbegriffe.

Spur/Sturz/Spreizung/Nachlauf

Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. Vorspur bedeutet, daB die Réder — in Héhe des
Radmittelpunktes gemessen — vom etwas enger zusammen-
stehen als hinten. Nachspur bedeutet, daB die Vorderriader
vorm etwas weiter auseinanderstehen als hinten.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstdBen auf die Lenkung und haken bei Kurvenfabrt die
Reibung maglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abwsicht. Die Vorderrdder stehen also schrag, bei
negativem Sturz beispielsweise im Radaufstandspunkt mehr
auseinandar als oben.

Sprelzung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehean.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nach-
laut beeinfluBt maBgeblich die Geradeausfilhrung der Vor-
derrader. Zu geringer Nachlauf begiinstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen oder bei Sei-
tenwind und 148t zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung
nicht weit genug zur Mitteistellung zuricklaufen.

Priifvoraussetzungen

B Lenkung richtig eingestellt.

B Kein unzulissiges Spiel in den Spurstangen- und Achs-
gelenken sowie Radlagern. Felgen und Reifen in ein-
wandfreiem Zustand.

B Reifenfllldruck auf Sollwert eingesteilt.

M Fahrzeug in Leergewichtszustand: Reserverad und Wa-
genheber befinden sich an den dafiir vorgesehenen Stel-
len. Sonst muf3 das Fahrzeug leer sein. 5 | Kraftstoff im
Vorratsbehélier.

B Fahrzeug vorher kraftig durchgefadert

Achseinstellwerte

vorn Vorspur 0x1mm

Radsturz* —0°7' +30' (- 0°33' £ 30"
Nachtauf* 3°30' + 30' {2°50' +30)

hinten Vorspur* —~0,5+2,0mm
Radsturz* - 1% 30

*} nicht sinsteilbar — Klammerwerte = BRAVO '96

Spreizung HFEJ
LB )

Nachlauf

SX-4201
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Bremsanlage

Das Bremssystemn besteht aus dem Hauptbremszylinder,
dem Bremskraftverstarker, den Scheibenbremsen fOr die
Vorderrdder und den Trommelbremsen fir die Hinterrader.
Leistungsstarke Modelle und Fahrzeuge mit ABS besitzen an
beiden Achsan Scheibenbremsen.

Das hydraulische Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt,
die diagonal wirken. Und zwar wirkt jeweils ein Bremskreis
vorn rechts/inten links und der andere Bremskreis vorn links/
hinten rechts. Dadurch kann bei Ausfall eines Bremskreises,
zum Beispiel durch Undichtigksit, das Fahrzeug {ber den an-
deren Bremskreis zum Stehen gebracht werden. Der Druck
flr beide Bremskreise wird im Tandem-Hauptbremszylinder
lber das Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsflissigkeitshehalter befindet sich im Motorraum
tber dem Hauptbremszylinder und versorgt das ganze
Bremssystem mit Bremsflissigkeit.

Der Bremskraftverstarker speichert beim Benzinmotor einen
Teil des vom Motor erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Bei Be-
darf wird die Pedalkraft durch den Unterdruck verstarkt. Da
beim Dieselmotor der Ansaug-Unterdruck nicht ausreicht, er-
zeugt eine am Zylinderkopf angeflanschte Vakuumpumpe
den Unterdruck fir den Bremskraftverstarker. Die Vakuum-
pumpe wird durch die Nockenwelle angatrieban.

Ein Bremskrafiregler an der Hinterachse steuert in Abhangig-
keit von der Fahrzeugbelastung den Bremsdruck fiir die Hin-

T-44114

Bremsanlage mit ABS (Antiblockiersystem)
1 — Elektrohydraulische Steuereinheit
2 — Hauptbremszylinder
3 - Bremskraftverstarker
4 — Bremsfiissigkeitsbehdlter

168

5 — Drehzahlfithler vorn
68— Scheibenbremse vorn
7 — ABS-Kontrclleuchte

8 — Bremslichischalter

9 — Handbremshebe)

10 ~ Bramskraftregler

11 = DrehzahlfGhier hinten

12 - Trommelbremsen hinten {auBer 2,0-)
1 Bremskreis rechts vornflinks hinten
I W Bremskreis links vorn/rechts hinten

A bt = s o o+




mieden und die Stabilitdt des Fahrzeuges beim Bremsen
verbessert.

Die vorderen Scheibenbremsen sind mit einem sogenannten
Faustsattel ausgestattet. Bei einem Faustsattel wird nur ein
Kolben bendtigt, um beide Bremsbeldge gegen die Brems-
scheibe zu driicken.

Die Handbremse wirkt Gber Seilziige auf die Hinterréder.

' Die Scheibenbremsbelige wie auch die Bremsbacken der
hinteren Trommelbremse stellen sich automatisch nach, so
daB eine Einstellung der Hinterradhremse nur nach einer Re-
paratur, bei der die Bremsanlage zerlegt wurde, erforderlich
wird.

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an. Diaser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden flihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der
Bremsstaub nicht eingeatmet wird.

Die Bremsbelage sind Bestandtell der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE}, auBerdem sind sie vom Werk auf das
jewsilige Fahrzeugmodeil abgestimmt. Es empfighlt sich das-
halb, nur von FIAT beziehungsweise vom Kraftiahrtbundes-
amt freigegebene Bremsbelége zu verwenden. Diese Brems-
belage haben sine KBA-Freigabenummer.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert pelnliche
Sauberkeit und exakte Arbeitswelse. Falls die ndtige Ar-
beitserfahrung fehlt, sollten die Arbelten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinwels: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wéhrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betatigt werden, um
die Bremsscheiben von Rickstanden zu befreien. Durch die
Zentritugalkraft wahrend der Fahrt wird zwar das Wasser von
den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein
dinner Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Ver-
schrmutzungen zurlck, der das Ansprechen der Bremse ver-
mindert,

Wird das Fahrzeug nach einer Regenfahrt abgestellt, insbe-
sondere im Winter bei Streusalzeinwirkung, ist es zweck-
mafig, die Bremse vorher mit leichter Pedailkraft bis zum
Stillstand zu betatigen. Dadurch trocknen die Bremsscheiben
und konnen nicht so leicht korrodieren.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbeldgen miissen diese
eingebremst werden. Wahrend einer Fahristrecke von rund
200 km sollten unndtige Vollbremsungen unterblaiben.

Korrodierie Scheibenbremsen erzeugen beim Abbremsen ei-
nan Rubbeleffekt, der sich auch durch langeres Abbremsen
nicht beseitigen 14Bt. 'n diesem Fall missen die Bremsschei-
ben erneusart werden.

Eingebrannter Schrmutz auf den Bremsbelagen und zuge-
setzte Regennuten in den Bremsbeldgen filhren zur Riefen-
bildung auf den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin-
derte Bremswirkung eintreten.

Achtung: Wird nach einer Kurvenfahrt ein unterschiedlicher
Pedatweg festgestelll, dann muB die Bremsscheibe am
auBeren Durchmesser auf Seitenschlag geprift werden, ge-
gebenenfalls ist die Bremsscheibe zu emeuern.

Je nach Modell und Ausstattung besitzt der FIAT
BRAVO/BRAVA serienmiBig ein Anti-Blockier-System. Ein
nachtraglicher Einbau des Anti-Blockier-Systems (ABS) ist
nicht méglich.

Das ABS besteht aus der elekirohydraulischen Steuereinheit
—1— mit integriertem elektronischen Steuergerat —2—, der
ABS-Kontrolieuchte, den Drehzahlfihlern —3- und Impuls-
zahnriadern an allen vier Radern. 4 — Hauptbremszylinder.

Das ABS verhindert bei scharfem Abbremsen das Blockieren
der Rader. Dadurch bleibt bei einer Vollbremsung das Fahr-
zeug lenkbar. Fiir den Fahrer ist die Antiblockier-Regehung
am Puisieren des Bremspedals und an Geriuschen der Hy-
draulikeinheit im Motorraum erkennbar.

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerét
sorgt dafiir, daB sich das ABS bei einem Defekt (z. B. Kabel-
bruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batterie-
spannung unter 10,5 Valt) selbst abschaltet, dies wird durch
das Leuchten der ABS-Kontrollampe am Armaturenbrett an-
gezeigt. Die herkémmliche Bremsanlage bleibt dabsi in Be-
trieb. Das Fahrzeug verhdlt sich dann beim Bremsen so, als
ob keineg ABS-Anlage eingebaut wire.

Leuchtet die ABS-Kontrollampe im Armaturenbrett wihrend
der Fahrt auf, folgende Punkte beachten:

® Fanhrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

® Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang siner
Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder eridscht, deu-
tet das darauf hin, daB die Batteriespannung zunichst zu ge-
ring war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung dber
den Generator wieder erhdht hat.

@ Prifen, ob die Batterieklemmen richtig fesigezogen sind
und einwandfreien Kontakt haben.

@ Fahrzeug aufbocken, Rader abnehmen, elekirische Lei-
tungen zu den Drehzahifiihlern auf duBere Beschéadigun-
gen (Scheuerstellen) prifen. Weitere Priifungen des ABS
soliten der Werkstatt vorbehalten blaiben.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
Schweiflgerat muB der Stecker vom elektronischen Steuer-
gerdt abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalteter
Zindung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das Steuergerat
mit max. +85° C belastet werden.
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Technische Daten Bremsanlage ..

Schelbenbromse
1,8-116V 2,0-1 16V 2,0-1 16V

hinten

1,4-1,6-1-Benziner
194 TD

Motor
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219 22,1t mm

182mm

Trommelbremse hinten

Motor 1,4-1,6-1,8-1 1,9+ ;
Beanziner TD '

FEEREER TS THEsR AR IR $ s 260

180,85 mm

£k Do dn R dyaind: o”w sl
s st oiariiares
ey mevi
“.?*W‘%“i’ *‘&iksﬁz" X i
emsbacke] !
;
b
:
£
I3
|
!
1
i
1

170



Bremsbelage vorn aus- und einbauen

Bremssattel voarn

T-4411s

1 — Halteschrauben

2 - Gummimanschetten
3 - Bremstriger

4 — Bremsbelige

5 — Entliftungsschraube
6 — Bremssattel

7 — Schutzkappe

8 - Dichtung

Ausbau

Achtung: Solien die Bremsbeldge wieder verwendst wer-
den, so missen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Belage vom rechten zum linken Rad und
umgekehrt ist nicht zuldssig. Der Wechset kann zu ungleich-
méBiger Bremswirkung fiihren. Grundsétzlich sclite man nur
Original FIAT-, bezishungsweise von FIAT freigagebens
Bremsbeldge verwenden. Grundsitzlich alle Schelben-
bremsbeldge vorn gleichzeitig arsetzen, auch wenn nur
ein Belag die VerschleiBgronze errelcht hat.

® Stellung der Vorderrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben [§-
sen, dabei mufi das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

® Bremssattel von Hand nach auBen zishen und dadurch
den Bremskolben etwas zuriickdricken.

® Bremsschiauch aus dem Halter am Federbein herauszie-
hen.

@ Steckverbindung far BremsbelagverschieiBanzeige tren-
nen.

@ Haltefeder mit Schraubendreher heraushebeln.

T-44117

@ Abdeckkappen abnshmen und Halteschrauben mit
Innensechskantschliissel SW7 herausdrehen. Bremssat-
tel abnehmen und mit Draht am Aufbau authéngen. Ach-
tung: Der Bremsschlauch bleibt angeschlossen, sonst
muB die Anlage nach dem Einbau entiiftet werden. Dar-
auf achten, daf der Bremsschlauch nicht auf Zug bean-
sprucht wird,

® Bremsschlauch auf einwandfreien Zustand sichtpriifen,
siehe Kapitel »Wartunge,

T44118

® Bremsbelage herausnehmen.
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Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéuse herausgedrickt. Wurde der Kolben versehent-
lich herausgedriickt, Bremssattel ausbauen und in der
Fachwerkstatt zusammensetzen lassen.’

S5X-4414

#® Flhrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehéauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbirste reinigen oder mit ei-
nem Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineraldl-
haltigen L&sungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge
verwenden. Falls die Bremsbelige wiederverwendet wer-
den, Beldge ebenfalls reinigen.

@® Vor Einbau der Beldge ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern. Bremsscheiben mit
grauer oder blauer Verfirbung vor dem Einbau neuer
Belags reinigen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 176.
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® Staubkappe —45— auf Anrisse prifen. Eine beschadigte
Staubkappe umgehend ersetzen lassen, da eingedrunge-
ner Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des Bremssattels
filhrt. Der Faustsattel muf hierzu ausgebaut und zerlegt
werden (Werkstattarbeit),

172

@& Bremskolben mit Ricksetzvorrichtung zuriickdriicken. Es
geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel), dabei
jedoch besonders darauf achten, daf der Kolben nicht
verkantet wird und Kelbenfldche sowie Staubkappe nicht
beschadigt werden.

T-44134

Achtung: Beim Zuriickdriicken der Kolben wird Bremsflis-
sigkeit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehalter ge-
driickt. Flissigkeit im Behélter beobachten, eventuell Brems-
fllissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifter- oder Plastikflasche verwen-
den, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlihrung kommt. Keine
Trinkflaschen verwenden! Bremsflissigkeit ist giftig und
darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber sinen
Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwenden.
Auch nach dem Belagwechse! darf die MAX.-Marke am
Bremsfliissigkeitsbehaiter nicht iliberschritten werden,
da sich dle Fliissigkelt bel Erwirmung ausdehnt. Ausge-
laufene Bremsfliissigkeit lduft am Hauptbremszyllnder
herunter, zerstdrt den Lack und filhrt 2ur Rosthildung.

Achtung: Unterschiedlich abgenutzte Bremsbeldge sind
kein Grund zur Beanstandung. Bei mehr als 2 mm Differenz
zwischen innerem und &GuBerem Belag sind jedoch die
Bremssatiel-Filhrungsbolzen beziehungsweise die Kalben
auf Leichtgangigkeit zu prifen. Dazu Holzklotz in den Brems-
sattel einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspe-
dal treten lassen. Der Bremskolben muB sich lsicht haraus-
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und hineindricken lassen. Zur Prifung muB der andere
Bremssattel eingebaut sein. Garauf achten, daB der Brems-
koiben nicht ganz herausgedriickt wird. Bei schwergéngigem
Kolben Bremssattel instandsetzen lassen (Werkstattarbeit).

SX-4409

® Der folgende Arbeitsgang ist nicht unbedingt notwendig:

Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhindern,
kénnen die Rickseite der Bremsbelage sowie Seitenteile
der Riickenplatte —Pfeile— mit Schmiermittel (z. B. Plasti-
lube, Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36
oder |LM-508-ASC) diinn eingestrichen werden. Die Pas-
te darf keinesfalls auf den eigentlichen Bremsbelag
oder auf die Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls
Paste sofort abwischen und Bremsbelag mit Spiritus rei-
nigen.

Achtung: Die Paste darf keinesfalls auf dle Staubman-
schette, den eigentlichen Bremsbelag oder auf die
Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls Paste sofort abwi-
schen und mit Spiritus reinigen beziehungsweise Staubkap-
pe ersetzen lassen.

@ Gewinde im Bremstriger mit Gewindebohrer vorsichtig

reinigen.

T-44118

® Bremsbelage am Bremstriger einsetzen. Der Bremsbe-

lag mit Haltefeder und AnschiuBkabel fiir Verschleilan-
zeige wird innen singesetzt,

® Bremssattel am Bremstriger ansetzen. Dabei darauf ach-

ten, daB der Bremsschlauch nicht verdreht wird.

® Bremssattel mit neuen selbstsichermnden Schrauben und
50 Nm anschrauben und Abdeckkappen aufdricken. Ach-
tung: Die selbstsichernden Befestigungsschrauben
miissen nach jedem Lockern oder Losen ersetzt wer-
den.

@® Klammer auf Bremssattel aufdriicken.

@ Steckverbindung far BremsbelagverschleiBanzeige ver-
binden.

® Bremsschlauch mit Befestigungsgummi in den Halter am
Federbein einsetzen. Sichiprifen, dali der Befestigungs-
gummi den gieichen Sitz am Bremsschlauch einnimmt
wie vor dem Herauszishen aus dem Halter.

® Vorderrdder so ansetzen, dafl die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen {bereinstimmen. VYorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelflache der
Radschrauben mit Wialzlagerfett leicht einfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten ogder flen. Rader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben lber
Kreuz mit 90 Nm festziehan.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals krétftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spiirbar ist. Dadurch legen sich die
Bremsheliige an die Bremsscheibe an und nehmen einan
dem Betriebszustand entsprechenden Sitz ein.

& Bremsfliissigkeit im Ausgleichbehalter prifen, gegebe-
nenfalls bis zur MAX.-Marke auffillan.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Enfliiftungsschrauben angezogen?

Ist geniigend Bremsflissigkeit eingefilit?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrofle durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Sémtliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

L 2K L R % 4

® Neue Bremsbeladge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug auf wenig befahrener Strafe mehrmals von ca. 80
km/h auf 40 km/h mit geringem Pedaldruck abbremsen.
Dazwischen Bremse etwas abkiihlen lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sallten
keine Volloremsungen vorgenommen werden.

Hinweis: Bremsbelage sind als Sondermiil zu entsorgen.
Die érilichen Sehdrden geben darliber Auskunft, ob auch
eine Entsorgung ber den hausmiillahnlichen Gewerbemull
zulassig ist.
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Scheibenbremsbeldge hinten
aus- und einbauen

Bremssattel hinten

T-44120

RIS

@ Bremssattel abnehmen und mit Draht an der Hinterfeder
aufhéngen. Dabei darf der Bremsschlauch nicht auf Zug
beansprucht werden.

1 - Bremstrager

2 — EntiGftungsschraube
3 — Bremssattel

4 - Bichtung

5 — Schutzkappe
6 — Bremsbelége
7 — Zwischenblech

Ausbau

Achtung: Solien die Bremsbelige wieder verwendet wer-
den, so missen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Belage vom rechten zum linken Rad und
umgekehrt ist nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleich-
méfiger Bremswirkung fdhren. Grundsétzlich solite man nur
Original FIAT-, beziehungsweise von FIAT fraigegebeng
Bremshkelage verwenden. Grundsétziich alle Schelben-
bremsheldge vorn gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur
ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat.

® Stellung der Hinterrdder zur Radnate mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 15-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Hinterréider abnehmen.

® Handbramshebsi ldsen. Einstellmutter fur Handbremsseil
lockem,

® Beide Befestigungsschrauben fiir Bremssattel herausdre-
hen, dabei am Fiihrungsbelzen mit Maulschliissel gegen-
halten.
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@ Bremsbelage aus dem Bremstrager herausnehmen.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbelfgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehidiuse herausgedriickt. Wurde der Kolben versehent-
lich herausgedriickt, Bremssattal ausbauen und in der
Fachwerkstatt zusammensetzen lassen.

@ Fibrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehéuseschacht
mit geeigneter Weichmetallbirste und Staubsauger reini-
gen, oder mit einem Lappen und Spiritus auswischen.
Keing mineraldlhaltigen Losungsmitiel oder scharfkanti-
gen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Beléige ist die Bremsscheiba durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu emeuem. Bremsscheiben mit
grauer oder blauer Verfarbung vor dem Einbau neuer
Belége reinigen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 176.



@ Dichtung und Schutzkappe auf Anrisse prifen. Bescha-
digte Teile umgehend ersetzen lassen, da eingedrungs-
ner Schmutz schnell zu Undichtigkeiten des Bremssattels
fihrt. Der Faustsattel muB3 hierzu ausgebaut und zerlegt
werden {Werkstattarbeit).

1856133000

® Koiben durch Rechtsdrehen (im Uhrzeigersinn} mit dem
Spezial-Schliissel FIAT-1856133000 unter kréftigem
Druck einschrauben. Falis das Spezialwerkzeug nicht zur
Verfligung steht, Flacheisen durch 2 Nuten des Brems-
kolbens flhren und Kolben zuriickdrehen. Achtung: Dar
Bremskolben darf nicht mit einer Kolbenriicksetzvorrich-
tung oder mit einem Hammerstiel zuriickgedriickt wer-
den, sonst wird die automatische Nachstellung im Brems-
sattel zerstor.

Achtung: Beim Zuriickdrehen der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehilter ge-
driickt. FiOssigkeit im Behaiter beobachten, eventuell Brems-
fliissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen gine Entiifterflasche oder eine Plastikfiasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berilhrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliigsigkelt
ist giftlg und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber
einen Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwen-
den. Auch nach dem Belagwechsel darf die MAX.-Marke
am Bremsflussigkeitsbehilter nicht iiberschritten wer-
den, da sich die Flissigkeit bel Erwlrmung ausdehnt.
Ausgselaufene Bremsflissigkeit lautt am Hauptbremszy-
linder herunter, zerstort den Lack und fiihrt zur Rostbil-
dung.

SX-4409

@& Doer folgende Arbeitsgang ist nicht unbedingt notwendig:

Um ein Quietschan der Scheibenbremsen zu verhindern,
kénnen die Rickseite der Bremshelige sowie Seitenteile
der Riickenplatte —Pfeile— mit Schmiermittel (z. B. Plasti-
lube, Tunap VC 582/5, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36
oder LM-508-ASC) dinn eingestrichen werden. Die Pas-
te darf keinesfalls aut den eigentlichen Bremsbelag
oder auf die Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls
Paste sofort abwischen und Bremsbelag mit Spiritus rei-
nigen.

Achtung: Die Paste darf keinesfalis auf dle Staubman-
schette, den elgentlichen Bremsbelag oder auf die
Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls Paste sofort abwi-
schen und mit Spiritus reinigen beziehungsweise Staubkap-
pa erselzen lassen.

® Beide Bremsbelage in den Bremstriger einsetzen. Dabei

darauf achten, daB die Oruckfedern parallel zur Be-
lagoberkante stehen.
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Bremsscheibendicke prifen

Priifen

® Stellung der Rader zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden. Radschrauben [6-
sen, dabel mul das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Rader abnahmen.

T-4491

® Bremssattel ansetzen, andricken und am Bremsirager
mit neuen selbstsichernden Schrauben und 50 Nm
festschrauben. Dabei mit Maulschlissel am Fiihrungsbol-
zen gegenhalten. Achtung: Die selbstsichernden Befe-
stigungsschrauben missen nach jedem Lockern
oder Losen ersetzt werden.

@ Hinterrader so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Gbereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelflache der
Radschrauben mit Wilzlagerfett leicht einfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht feften oder dien. Réader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben dber

T-44122
Kreuz mit 90 Nm festziehen.
@ Handbremse einstellen. ® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu einen speziellen MeBschieber oder eine Mikrome-
Achtung, Sicherheitskontrolle durchtihren: ter-BugelmeBschraube, da sich durch Abnutzung der
+ Sind die Bremsschliduche festgezogen? Bremsscheibe sin Rand bildet,
+ Befindet sich der Bremsschlauch in der Hatterung?
+ Sind die Entliiftungsschrauben angszogen?
4 Ist geniigend Bremsflissigkeit eingefiit?
« Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren.

Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit kontrol-
ligren.

® Neus Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug auf wenig befahrener StraBe mehrmals von ca. 80
km/ auf 40 km/h mit geringem Pedaldruck abbremsen.
Dazwischen Bremse etwas abkiihlen lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
keine Vollbrermsungen vorgenommen werden.

Hinweis: Bremsbelage sind als Sondermdill zu entsorgen.
Die ortlichen Behorden geben darliber Auskunft, ob auch
eine Entsorgung dber den hausmiillahnlichen Gewerbemili
Zuldssig ist.

@ Man kann die Bremsscheibendicke auch mit eingr narma-
ten Schieblehre messen, allerdings muB dann auf jeder
Seite der Bremsscheibe eine entsprechend starke Unter-
lage zwischengelegt werdan (beispielsweise 2 Zehn-
Pfennig-Sticke). Um das exakte MaB der Bremsscheiben
Zu ermitteln, milssen von dem gemessenen Wert die
Dicke der Zenn-Pfennig-Stiicke beziehungsweise der Un-
terlage abgezogen werden. Achtung: Messung an meh-
reren Punkten der Bremsscheibe vornehmaen.
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SX-4408

Achtung: Bremsscheibendicke immer an der diinnsten Stel-
le —Pfeile— messen.

® MaBe fiir Bremsscheibe, siehe Seite 170.

® Wird die VerschleiBgrenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
em.

@® Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5
mm sind, Bremsscheibe erneuern.

Hinweis: Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag
prifen. Der Seitenschlag darf maximal 0,15 mm betragen.
Gemessen wird 2 mm vom &uBeren Rand der Bremsflache.

® Réder so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrachten
brachten Markierungen {bereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelflache der
Radschrauben mit Walzlagerfett leicht einfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder dlen. Réader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben (ber
Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Bremsscheibe aus- und einbauen

Achtung: Falls eine Bremsscheibe ersetzt werden muB, im-
mer beide Bremsscheiben einer Achse sowie alle 4 Brems-
beléage erneuern.

Ausbau

® Stellung der Rader zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder in
derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Rader abnehmen.

T-4467

® Bremstrager am Achsschenkel abschrauben, mit Brems-
beldgen abnehmen und mit Drahthaken am Federbein
aufhangen. Dabei darf der Bremsschlauch nicht verdreht
oder auf Zug beansprucht werden.

® Bremsscheibe abschrauben und abnehmen.

Einbau

Um beidseitig ein gleichmé&Biges Bremsen zu gewéhrleisten,
missen beide Bremsscheiben die gleiche Oberfliche beziig-
lich Schiiffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen, beziehungsweise ab-
drehen lassen.

@® Bremsscheibendicke messen.

@ Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Vorderradnabe mit einer Weichmetallbiirste entfer-
nen.

177



Neue Bremsscheiten mit Nitro-Verd(nnung vom Schutz-
lack reinigen.

Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und mit 10 Nm an-
schrauben.

Bremstrager mit Bremsbeligen ansetzen und am Achs-
schenkel mit 55 Nm (2,0--Motor: 105 Nm) anschrauben.

Rader so ansetzen, daB die beim Ausbau angebrachten
brachten Markierungen (ibereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelfliche der
Radschrauben mit Walzlagerfett leicht einfetten. Gewinde
der Radschrauben nicht fetten oder &len. Réder an-
schrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben Ober
Kreuz mit 90 Nm festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spUrbar ist. Dadurch legen sich dig
Bremsbelige an die Bremsscheibe an und nehmen gingn
dem Betrisbszustand entsprechenden Sitz ain.

Gegebenenfalls Handbremse einstelien.

Bremsfidssigkeit im Ausgleichbehdlter priifen, gegebe-
nenfalls bis zur MAX.-Marke auffdilen.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

L 2R 2K I IR 2

Sind die Bremsschiduche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sing die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist geniigend Bremsfliissigkeit eingefllit?

Bei laufendem Moator Dichtheitskontrolle durchfihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samiliche Anschliisse auf Dichtheit kontrol-
ligren.

Neus Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug auf wenig befahrener StraBe mehrmals von ca. 8¢
km/h auf 40 km/h mit geringem Pedaldruck abbremsen.
Dazwischen Bremse etwas abkdhlen lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
keine Vollbremsungen vorgenommen werden.

Hinwels: Bremsbelége sind als Sondermiill zu entsorgen.
Die &rilichen Behérden geben dariber Auskunft, ob auch
eine Entsorgung iiber den hausmiildhniichen Gewerbemuil
zulassig ist.
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Bremstrommel/Bremsbacken hinten
aus- und einbauen

Trommelbremse hinten

T-4493
1 — Hattestift fiir Bremsbacken 5 — Nachstelleinheit
2 — Bremstrager 6 — Untere Rlckzugfeder
3 - Bremsbacke 7 — Bremstrommel
4 — Obera Rickzugfeder 8 — Fettkappe
Ausbau

Achtung: Grundsétzlich alle Bremsbelage einer Achse er-
neuern, auch wenn nur &in Belag verdlt oder verschlissen ist.

® Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Pasition montiert werden. Radschrauben 16~
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stshen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Hinterrdder abnehmen.

T-44123

® Handbremshebel 16sen. Einstellmutter fir Handbrermsseil
lockermn.

@ Bremstrommel zur Radnabe mit Filzstift oder Kreidestrich
markieren. Die Bremstrommel kann dann lagerichtig wie-
der eingebaut werden.




T-44124

® Bremstrommel —1— mit 2 Schrauben —2- abschrauben
und abnehmen. Falls die Trommel an der Radnabe fast-
gerostet ist, Bremstrommel durch leichte Schlage mit ei-
nem Kunststoff- oder Gummihammer Idsen.

® Obere und untere Riickzugfeder aus den Bremsbacken

aushdngen. Zum Aushéngen Rohrzange oder handetsib-
liche Bremsfedernzange verwenden, z.B. HAZET-797.

® 2 Haltestifte fir Bremsbacken herausnehmen. Dazu Fe-
derteller mit Kombizange entgegen der Federkraft gegen
die Bremsbacke dricken, Federteller um 90° nach links
oder rechis driicken und dadurch aus Haltestift aushan-
gen. Gleichzeitig den Haltestit von Hand hinten am
Bremstriger gegenhaiten. Haltefeder entspannen und mit
Federtellar und Haltestift abnehmen.

T-4455
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@ Linke Riickzugfeder —7— aushéngen.

® Beide Bremsbacken —1- vom Radbremszylinder —2— ab-
driicken und abnehmen, dabei Staubkappen —3— nicht
beschadigen. AnschlieBend Bremsbacken unten vom
Statziager —4— abheben.

Achtung: Beim Abheben der Bremsbacken vom Radbrems-
zylinder darauf achten, daB die Kolben nicht herausgezogen
werden. Gegebenenfalls ein Gummiband iiber beide Kolben
Ziehen, damit sie im Radbremszylinder verbieiben.
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® Hintere Bremsbacke —C— um 90° nach unten schwenken,
und Handbremsseil —A— am Bremshebel —-B- aushéngen.
Dazu Feder mit ainer Zange zuriickschieben und Nippel
aus der Bremsbacke aushiingen.

Einbau

Grundsatzlich alle 4 Bremsbacken ersetzen und gleiches Fa-
brikat verwenden. Bremstrommel und Bremstrager mit Pred-
luft ausblasen oder mit Spiritus reinigen.

Achtung: Den gesundheitsschadlichen Bremsstaub nicht
ainatmen. Wahrend die Bremsbacken ausgetaut sind, nicht
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus
dem Radbremszylinder rutschen. Falls der Radbremszylin-
der durch Bremsfliissigkeit feucht ist, Radbremszyiinder er-
setzen.

SX-4404

® Am Radbremszylinder Staubmanschetten —1- und -2-
abziehen. Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht
herausgezogen werden. Kontroliieren, ob 85 hinter der
Staubmanschette feucht ist. Gegebenenfalis Radbrems-
zylinder austauschen. Staubmanschette wieder aufset-
zéan.

® Bremsilache der Trommel mit dem Finger auf Rieten pril-
fen. Riefige Bremstrommeln ersstzen, dabei grundsatz-
lich beide Bremstrommeln ersetzen.

@ Geringe Unebenheiten und Rostspuren an der Brems-
flache mit einem feinen Schmirgelleinen (Kérnung 120
bis 150) beseifigen.
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® Bremsbelage probehalber in die Bremstrommel halten
und sicherstellen, daB beide Teile aine anndhernd glei-
che Krimmung besitzen. Gegebenenfalls Bremstrommel
erneuern.

SX-4402

& Innendurchmesser der Bremstrommel messen, gegebe-
nenfalls ausdrehen lassen. Wenn die VerschleiBgrenze
erreicht ist, Trommel ersetzen. Dabei immer beide Brem-
strommeln eingr Achse ersetzen.

@ Die sechs Kontakiflichen zwischen Bremsbacken und
Bremstrager reinigen und vor dem Einbau der Brems-
backen dinn mit hitzebestidndigem Fett, zum Beispiel Li-
qui Moly LM-36 oder LM-508-ASC, bestreichen. Vorher
diese Stellen gegebenenfalls mit einer Weichmetallblrste
reinigen.

® Handhremsseil in Bremshabel einhangen.




Vordere Bremsbacke auf dieselbe Weise einbauen.
Linke Haltefeder -6~ fiir Nachstelleinheit einhangen.
Obere —7— und untere Rickzugfeder -8~ einhingen.
Falls verwendet, Schraubzwingen abnehmen.

Falls eingebaut, Gummizug vom Radbremszylinder ab-
nehmen,

Bremstromme! entsprechend der beim Ausbau ange-
brachten Markierung aufsetzen und mit 10 Nm anschrau-
ban.

@ Hinterrider so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen Obereinstimmen. Vorher Zentrier-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelfliche der
Radschrauben mit Walzlagerfett leicht einfetten. Gewinde

@ Nachstelleinheit in der Druckstange zuriickstellen. Dazu der Radschrauben nicht fetten oder Slen. Rader an-
Klammer —9- entgegen der Federkraft der Blechfeder schrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben dber
—5— zurlickzehen. Ritze! -3- gegen den Uhrzeigersinn Kreuz mit 90 Nm festziehen.
drehen. Dadurch verkiirzt die Einsteflschraube —2— die
Druckstange —1—. AnschlieBeng Ritzel im Uhrzeigersinn
drehen, bis die Feder —7— beriihrt wird. Danach Ritzel im
Uhrzeigersinn %2 Umdrehung weiterdrehen. @ Handbremse einstellen, sishe Seite 188,

Hinwels: Bei stark erhitzter Bremse {+100 bis +110° C) ver-
biegt sich die Bimetallfeder —10— nach oben ung biockiert die
Lasche —4— in neutraler Steliung. Dadurch wird eine fehler-
hafte Nachstellung bei stark erwé&rmter Bremse verhindert.

@& FuBbremse mehrmals betétigen damit sich die Brems-
backen zentrieren und nachstellen.

Achtung, Sicherheitskontrolie durchiihren:
Sind die Bremsschlauche festgezogen?
Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

] Sind die Entliftungsschrauben angezogen?
® Falls ausgebaut, Nachstelleinhsit an der hinteren Brems- jst geniigend Bremsflussigkeit eingefilit?

backe ansetzen und Haltefeder -8~ einhangen, siehe Ab- Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolie durchfahren.
bildung T-4474 auf Seite 153. Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
20 kg) etwa 10 sec. betétigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. S&mtliche Anschilisse auf Dichtheit kontrol-

e e lieren.
Ol
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® Neus Bremsbelége vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug auf wenig befahrener StraBe mehrmals von ca. 80
km/ auf 40 km/ mit geringem Pedaidruck abbremsen.
Dazwischen Bremse etwas abklhlen lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
keine Volibremsungen vorgenommen werden.

Hinweis: Bremsbeldge sind als Sondermillt zu entsorgen.
Die &rlichen Behdrden geben dariiber Auskunft, ob auch
¢ine Entsorgung Gber den hausmullahnlichen Gewerbemiill

e Zuiassig ist.

T-4456

@ Hintere Bremsbacke —1— an Radbremszylinder —2— und
Stiitzlager —4- ansetzen, gegen den Bremstriger
driicken und mit Schraubzwinge fixieren. Stift -5— von
hinten durch Bremsirager und Bremsbacke durchschie-
ben. Feder ansetzen und mit Fedeneller und Kombizan-
ge zusammendriicken, um 90° drehen und Federteller in
den Hattestift einhangen. Achtung: Beim Einsetzen der
Bremsbacken dis Staubmanschetten —3— am Radbrems-
zylinder nicht beschéadigen.
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Radbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau
® Bremstrommel ausbauen.

® Bremsbacken oben so weit auseinanderziehen, dal der
Radbremszylinder frei wird und die Nachstellautomatik
die Backen in dieser Stellung arretiert.

® Uberwurfmutter fiir Bremsleitung lasen, hicht abschrau-
ben. Vorher LeitungsanschluB reinigen.

® 2 Befestigungsschrauben fiir Radbremszylinder hinten
am Bremstriiger herausdrehen —obere Pfeile—

Einbau
@ Lappen unter Bremstragerblech legen.

@ Mutter fir Bremsieitung herausschrauben und sofort am
neuen Radbremszylinder handfest anschrauben. Da-
durch ist sichergestellt, daB nur wenig Bremsfliissigkeit
auslauft.

® Schrauben fir Badbremszylinder einschrauben und mit
10 Nm festziehen.

@ Uberwurimutter fir Bremsleitung mit 15 Nm, also nicht zu
fest, anzishen.

@ Bremsbacken zur(ickstellen und Bremstrommel einbauen.

® Bremsanlage entliiften. Dabei geniigt s in der Regel, nur
den Radbremszylinder zu entlifien, dessen Leitung
gedfinet wurde. Wenn der Bremsdruck nach dem Entidf-
ten schwammig ist, gesamte Bremsanlage entliiften.

® FuBbremse mehrmals kraftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestallt.
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Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsleitungen festgezogen?

Befindet sich die Bremsieitung in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist genilgend Bremsfliissigkeit eingefdllt?

Bei lauvfendem Motor Dichtheitskontrolle durchfihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N {entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Simtliche Anschilisse auf Dichtheit kontrol-
ligren.

LR N N

@ AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-
gem Verkehr durchfihren.

Hinweis: Bramafliissigksit ist als Sondermiill zu entsorgen.

Radbremszylinder instand setzen

Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden soll, kann
er auch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Dann ms-
sen allerdings vorher die Bremsbacken ausgebaut werden.
Der Radbremszylinder ist spafestens immer dann zu erset-
zen, wenn Bremsflissigkeit durch die Manschetten dringt.
Beim Bremsbelagwechsel zur Kontrolle immer Staubkappen
vom Radbremszylinder abziehen und in den Bremszylinder
schauen. Wenn es hinter den Staubkappen feucht ist oder
der gesamte Radbremszylinder mit Bremsfliissigkeit iiberzo-
gen ist, Bremszylinder austauschen. AuBerdem ist ein Aus-
tausch notwendig, wenn die Kolben im Radbremszylinder
nicht mehr leichtgangig hin- und hergleiten, Riefen oder Kor-
rosionsstellen aufweisen. In einem solchen Fall wird das Rad
entwader nicht abgebramst oder es bremst standig.

Aushau
® Bremsbacken ausbauen.

T-4487

® Mit Schraubendreher Staubkappen —1- abhebeln. Vor-
sicht, Kappen nicht beschadigen.

® Baide Kolben —6— mit den Manschetten -5~ herauszie-
hen. Achtung: Dabei kann etwas Bremsflissigkeit aus-
laufen, Lappen unteriegen.

® Feder —4- aus Radbremszylinder -3— herausnehmen.
Zusitzlich dargestelites Teil: 2 — Entliftungsschraube.



Manschetten von den Kolben abziehen, dabei Kolben
nicht beschadigen.

Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen auswi-
schen. £s dirfen keine Riefen oder Rostnarben auf der
Lauffliche sein, gegebenenfalls Radbremszylinder erset-
Zen.

Allg Teile mit Spiritus oder Bremsflissigkeit reinigen. Hin-
weise zur Bremsfiliissigkeit beachten. Achtung: Keine
Fidssigkeiten auf Mineraldibasis, wie Benzin oder Kero-
sin, verwenden, andernfalls kdnnen spater Bremsdefekte
auftreten. Die Fachwerkstatt verwendet die Reinigungs-
flossigkeit »FIAT-LDC«.

Einbau

Entii#terschraube gangbar machen, eventuell erneuem.

Vor dem Zusammenbau alle Innenteile in saubere
Bremsflissigkeit tauchen. Grundsitzlich kompletten Re-
paratursatz verwenden.

Manschetien so auf die Kolben aufziehen, daB die Dicht-
lippen gegen die Druckrichtung der Hydraulikfliissigkeit,
also nach innen, zeigen.

Linken Kolben in den Radbremszylinder sinsetzen.

Von rechts Feder einsetzen, Entliifterschraube &ffnen,
Kolben einschieben. Nach dem komplettiersn Entliifter-
schraube schliefen. Vorsicht: nicht dberdrehen. Drehmao-
ment maximal 5 Nm,

Schutzkappen aufsetzen.
Bremsbacken und Bremstrommel ginbauen.

Bremsanlage entlaften. Dabei genlgt es in der Regel, nur
denjenigen Bremszylinder zu entiften, dessen Leitung
geodffnet wurde. Wenn der Bremsdruck nach dem Entidf-
ten schwammig ist, gesamte Bremsanlage entliften.

FuBbremse mehrmats kraftig durchireten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestellt.

Achtung, Sicherheltskontrolle durchfiihren:

L B 2 R 2

Sind die Bramsleitungen festgezogen?

Befindet sich die Bremnsleitung in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist genigend Bremsflissigkeit eingefiilit?

Bei faufendem Motor Dichtheitskentrolle durchfihren.
Hisrzu Bremspedal mit 200 bis 300 N {entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspadal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschlisse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-
gem Verkehr durchfiibren.

Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit ist zu beachten;
® Bremsiliissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsfllssigkeit mit

dem Mund Gber ginen Schlauch absaugen. Bremsflilssig-
keit nur in Behélter fullen, bei denen ein versehentlicher
Genufl ausgeschiossen ist.

Bremsflissigkeit ist atzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Berlhrung kommen, gegebenenfalls so-
tart abwischan und mit viel Wasser abwaschen.

Bremsflissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchligkeit auf. Bremsfliissigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behiltorn aufbewahren.

Bremsflissigkeit, die schon einmal im Sremssystem
verwendet wurde, darf nicht wisder verwendet wer-
den. Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue
Bremsflissigkelt verwenden.

Bremsflissigkeits-Spezifikation: DOT 4 (FMV.5.5. Nr.
116) beziehungsweise FIAT-TUTELA TOP 4 (270°C).

Bremsflissigkeit darf nicht mit Mineralé! in Beriihrung
kommen. Schon geringe Spuren Mineral$l machen die
Bremsfliissigkeit unbrauchbar, bezishungsweise fihren
zum Ausfall des Bremssystems.

Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wechseln, moglichst nach
der kalten Jahreszeit.

Alte Bremsfliissigkeit bai der drtlichen Deponie fir Son-
dermilll abgeben, nicht in die Kanalisation schitten.
Bremsftissigkeit nicht mit Motordt vermischen.
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Bremsanlage entliften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
gedffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entidften. Luft ist
auch dann in den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das
Bremspedal der Bremsdruck schwammig anfiihlt. In diesem
Fall mui3 die Undichtigkeit beseitigt und die Bremsaniage
entliiftet werden.

Die Bremsaniage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal
antl(ftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

MuB die ganze Anlage entiliftet werden, jeden Radbremszy-
linder einzeln entidften. Das ist immer dann der Fall, wenn
Luft in jeden einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls
nur ein Bremssattel erneuert bzw. Oberhelt wurde, gendgt in
der Regel das Entliften des betreffenden Zylinders. Ebenso
kann auch jeder Bremskreis individuell entliiftet werden.
Beim Entl0ften der gesamten Anlage mit einem vorderen
Bremssatte} beginnen, dann den diagonal gegeniiberliegen-
den hinteren Bremszylinder entliiften.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Bremskraftregler muB beim
Entliften der hinteren Bremszylinder das Fahrzeug auf den
Réadern stehen, damit der Bremskraftregler nicht in Aktion ist.

T-44125

® Deckel vom Vorratsbehalter fir Bremsflissigkeit ab-
schrauben, dabei Sensor fir BremsflUssigkeitsstand mit
dem Finger festhalten.
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@ Staubkappe -1- von der Entlifterschraube —2- des
Bremszylinders abnehmen. Entlifterschraube reinigen,
sauberen Entlifterschlauch aufstecken.

I T-44126

® Apderes Schlauchende in eine mit Bremsilissigkeit halb-
voll geflllte Flasche stecken. Bei alteren Fahrzeugen
Entlifterschraube vorsichtig gangbar machan.

® Von einer Hilisperson Bremspedal se oft niederireten las-
sen, »pumpens, bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu splren am wachsenden Widerstand beim
Betétigen des Pedals.

@ st gen(igend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten, FuB auf dem Bremspedal halten.

® Entlifterschraube am Bremssattel etwa eine halbe Um-
drehung mit Ringschliissel 6ffnen. Ausflielende Brems-
flissigkeit in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB
sich das Schlauchende in der Fiasche sténdig unterhalb
des Fliissigkeitsspiegels befindet.

® Sobald der Flissigkeitsdruck nachlast, sofort Enthifter-
ventil schlieBen.

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut ht.
Bramspedal niedertreten, Ful auf dem Bremspedal tas-
sen, Entlifterschraube 6ffnen, bis der Druck nachlafBt,
Entliifterschraube schlieBen.




@ Entliiftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wigderholen, bis sich in der Bremsilissigkeit, die in die
Entlufterflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® AnschlieBend bei durchgetretenem Bremspedal Entliifter-
schraube vorsichtig anziehen, max. 5 Nm.

@ Schlauch von Entlifterschraube abziehen, Staubkappe
auf Ventil stecken.

@ Die andaren Bremszylinder auf gleiche Waeise entliften.

Achtung: Wéhrend des Entliiftens ab und zu den Ausgleich-
behdlter beobachten. Der Flussigkeitsspiegel darf nicht zu
weit sinken, sonst wird Gber den Ausgleichbehélter Luft an-
gesaugt. Immer nur neue Bremsflissigkeit nachgiefen!

® Gegebenenfalls Bremsflissigkeit bis zur »MAX.«-Markie-
rung auffiilen. Achtung: Der Bremsflissigkeitsspiege!
darf bei aufgeschraubtem Deckel nicht Gber der »MAX. «-
Markigrung iiegen.

® Deckel fir Ausgleichbehilter festschrauben.

Achtung, Sicherheltskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlduche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

ist gendgend Bremsfliissigkeit eingefllit?

Bei iaufendem Motor Dichtheitskontroile durchfiihren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtliche Anschl(sse auf Dichtheit kontrol-
lieren.

* oo e

® Anschiieiend einige Bremsungen auf Strafie mit gerin-
gem Verkehr durchfhren.

Hinweis: Bremsflissigkeit ist als Sondermuil zu entsorgen.

Bremsleitung/Bremsschiauch
aus- und einbauen

Fir das Bremsleifungssystem, das zusammen mit den
druckfesten Bremsschliduchen fur die Rader die Verbindung
vom Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen herstellt,
werden Rohre verwendet.

Die Rohrverbindungen zu den Bremszylindern und Verteilar-
stlcken sind als sogenannte Kegelkuppiungen ausgebildet.

Die Rohrenden sind vorn gestaucht und haben dann eine ke-
gelférmige Anlageflache fir die ebenfalls mit einem kegelii-
gen Grund versehenen Gewindedffnungen in den Bremszy-
lindern beziehungsweise Verteilersticken. Bevor die Rohren-
den gestaucht werden, wird eine Rohrmutter auf das Rohr
gesteckt, die dann spater nach dem Einschrauben die kegeli-
ge Anlagefldche des Rohres gegen den kegeligen Grund der
Gewindedifnung driickt und damit zuverléssig abdichtet.

Die Bremsschlzuche stellen die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her. Die
Bremsschifiuche diirfen keine Schauerstallen aufweisen.

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken.

@ Sicherungsklammer —1— mit einer Zange abziehen.

@ Broemslgitung —2— mit der Uberwyrimutter -3 I5sen und
abnehmen. Dabei Bremsschlauch —4— mit Maulschlissel
am Sechskant -5— gegenhalten.

® Lleitungsanschlul in Richtung Hauptbremszylinder mit
geeignetem Stopfen verschlieBen.

Einbau
® Nsue Bremsleitung miglichst an gleicher Stelle verlegen.

® Neuen Bremsschlauch so einbauen, daf er ohne Drall
durchhangt und mit 15 Nm am Bremssattel festziehen,

® Beim AnschlieBen der Bremsieitung die kegelige Anlage-
flache mit einigen Tropfen Bremsflissigkeit benetzen und
mit & Nm festzishen.

® Vorderen Bremsschlauch —1— mit Gummihalter -2— in
den Halter -3— am Faderbeain —4— einsetzen.
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T-44104

& Nach dem Einbau priifen, ob die Gummitille —1— sicher
in der Aufnahme sitzt. Die Abstandsringe —2— miissen
wig in der Abbildung dargestelit positioniert sein, damit
der Bremsschlauch beim Einschlagen der R&der nicht an
den Radkasten oder andere Teile gedrickt werden kann.

@® Nach dem Einbau bei entiastetern Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in
Beriihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-
schutz besprihen.

® Bremsanlage entliften.
® Fahrzeug ablassen.

® Bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug Réder nach
links und rechts bis zum Anschlag einschlagen und pri-
fen, ob der Schlauch atlen Radbewegungen folgt, ohne ir-
gendweo anzuscheuern.

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren:

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Betindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliiftungsschrauben angezogen?

Ist genligend Bremsfi(ssigkeit eingefillt?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrelle durchflhren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N {entspricht 20 bis
30 kg} etwa 10 sec. betatigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. Samtiche Anschliisse auf Dichtheit kantrol-
lieren.

LR 2K IR AR 2

® AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-
gem Verkehr durchfiihren.

Hinweis: Bremsfliissigkeit ist als Sondermill zu entsorgen.
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Bremskrafiregler einstellen/ersetzen

Der Bremskraftregler steuert in Abhangigkeit von der Fahr-
zeugbelastung den Bremsdruck fiir die Hinterrdder. Dadurch
wird ein Uberbremsen der Hinterrdder vermieden und die
Stabilitit des Fahrzeuges beim Bremsen verbesserl. Der
Bremskraftregler ist hinten am Aufbau befestigt und wird
{iber eine Feder von der Hinterachse aus gesteuert.

Elnstellen

Vorderader in Geradeaussteliung bringen. Fahrzeug ifahr-
bereit) auf ebener Fi&che mit Radern am Boden abstelien.

Kofferraum je nach Madell mit folgenden Gewichten bela-
sten, und zwar méglichst direkt iiber der Hinterachse:

Modelt/Motor 1,4-/1,6- 1,84 2,0+

Biigeibsfestigungsschraube —1- ldsen.

An der Ose -2- des Bilgels -3~ eine Federwaage —5—
einh&ngen. Bilgel mit der Federwaage und foigender
Kraft nach unten zishen.

1,4-1,6-1,8-1: 55kp (55 N)

2,0-i: 4 kp (40 N)

Biigel —3— in diesar Paosition halten und Blgelbefesti-
gungsschraube —1— mit 20 Nm anziehen,

Achtung: Im Falle einer Fehlfunktion muf der Bremskraft-
regler vollstandig ausgetauscht werden.

Ausbau

Fahrzeug hinten aufbocken.

Hinteren Teil der Abgasanlage absenken, dazu hinteren
und mittleren Halter vom Aufbau abschrauben.




\\ T-44127

® Wirmeschutzblech fir Abgasanlage abschrauben, gamit

der Bremskraftregler zugénglich wird.

@ Bromsleitungen am  Bremskraftregler abschrauben

(SW11 und SW13) und verschlieBen ~linke Abbildung—.

® Feder —Pfeil- am Bremskraftregler mit einer Flachzange

aushangen.

T-44129

® Bremskraftragler abschrauben.

Einbau

Neuen Bremskraftregler mit 10 Nm anschrauben.

Bremsleitungen mit Uberwurfmuttern und ca. 5 Nm an-
schrauben.

Feder in die Ose am Regler einhangen.

Hinteren Halter fiir Abgasanlage am Aufbau anschrau-
ben.

Handbremsseil in die Halterung am Kraftstoffvorrats-
behélter ainhdngen.

Fahrzeug ablassen.
Bremskraftregler einstellen.

Bremsanlage entliften.

Achtung, Sicherheltskontrolle durchfithren:

* P oo

Sind die Bremsschlauche festgezogen?

Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung?

Sind die Entliftungsschrauben angezogen?

Ist geniigend Bremsflissigkeit eingefiilit?

Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfhren.
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis
30 kg) etwa 10 sec. betdtigen. Das Bremspedal darf nicht
nachgeben. SAmiliche Anschliisse auf Dichtheit kontral-
lieren.

AnschlieBend einige Bremsungen auf StraBe mit gerin-
gem Verkehr durchilihren.

Bremskraftverstérker priifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu iberprifen,
wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedal-
kraft auergewdhnlich hoch ist.

® Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kréf-

tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spiir-
bar nachgeben. Das Bremssystem ist dann in Ordnung.

Andernfalls Unterdruckschlauch am 8remskraftverstarker
abbauen, Motor starten. Durch Fingerauflegen am Ende
des Unterdruckschlauches prifen, ob bei laufendem Mo-
tor Unterdruck erzeugt wird.

Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anzishen.

Dieselmotor: Unterdruckschlauch von der Vakuumpum-
pe abziehen und mit dem Finger priifen, ob Unterdruck
am SchlauchanschiuB anliegt.

Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremskraftverstarker ersetzen fassen (Werkstatt-
arbsit). Achtung: Dabei immer Rackschlagventi! in der
Unterdruckleitung ersetzen, da die Membrane im Brems-
kraftverstarker durch eindringende Kraftstofiddmpfe (bei
detektem Riickschiagventil) beschidigt werden kann.
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Die Handbremse

T-44130
1 — Manschette 4 — Einstellmutter 7 — Ausgleichstlick
2 — Rahmen 5 - Vorderes Handbremsseil 8 — Hinteres Handbremsseil rechts
3 — Handbremshebel 6 — Halteplatte 9 — Hinteres Handbremsseil links

Handbremse priifen/einstellen

Das Spiel der Handbremse mui nur dann eingestellt wer-
den, wenn der Leerweg am Handbremshebel bis zum _ ﬂ
Blockieren der Hinterrdder mehr als § Rasten betrdgt oder

wenn der Handbremshebel beziehungsweise die Bremsseile \’
ausgebaut wurden. ‘ L2

’,.--'-_‘-—
Einstellen e “‘
@ Fahrzeug hinten aufbocken. \ H O
® Handbremshebel i6sen, / —

® Bremspedal mehrmals betétigen, um eine richtige Selbst- 3"""'"?1-; l
-‘.

nachstellung zu gewdhrleisten. )

® Hinterrider von Hand drehen und sicherstellen, dall sie

freigéngig drehen. \ —
® Einstellung prifen: Dazu Handbremshebel 3 Rasten T-44131 \

zishan. Hinterrader drehen. Die Rader diirfen sich nicht

mehr drehen lassen, gegebenentalls Handbremse ein- ® Einstellmutter —Pfeil— im Uhrzeigersinn drehen, bis der
stellen. Handbremszug gespannt ist.

® Verkisidung fiir Handbremshebel abziehen. ® Prifen, ob die Hinterrader blockiert sind.

® Falls geidst, Handbremshebel auf 3. Raste anziehen. @ Handbremshebe! wieder I6sen. Die Hinterrader missen

sich jetzt frei drehen kinnen.

@ Hebel anziehen und Gherpriifen, ob er sich bis zur 3. oder
4. Raste bewegen laBt. Andernfalls Einstellung wiederho-
ler.

® Manschette fir Handbremshebel aufschisben.

Fahrzeug ablassen.
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Handbremsseilzug aus- und einbauen

Ausbau
& Handbremse ldsen.
® Fahrzeug aufbocken.

® Tromimelbremse: Abdeckung —1— mit Schraubendreher
abdrocken. Seilzugnippel mit Spitzzange entgegen der
Federkraft nach hinten zighen und aus dem Handbrems-
hebel aushdngen. Seilzug —2- aus dem Bremstrager her-
ausziehen.

T-44132

® Scheibenbremse: Seilzug mit Zange aus dem Bremshe-
bel des hinteren Bremssattels aushangan.

T-44106

Seilzug —1- am Ausgleichstiick —2— aushangen. Dazu
Haltenasen mit Schraubendreher eindriickan,

Seilzugverlegung am Unterboden mit Filzstift markieren
und Seilzughiille aus den Haltern —-3— herausnehmen.

Einbau

L

Seitzug mit Hiille entsprechend den Markierungen am
Unterboden verlegen und in die Halter ginsetzen.

Scheibenbremse: Seilzug mit Zange am Bremshebel
des hinteren Bremssattels ginhdngen.

Trommelbremse: Seilzug durch die vordere Offnung im
Bremstrager in die Bremstrommel einflhren. Seilzugnip-
pel mit Spitzzange festhalten, Rickzugfeder mit Schrau-
bendreher entgegen der Federkraft zuriickdriicken und
Seilzug in den Handbremshebe! der Trommelbremse ein-
setzen. Gummistopfen in die Offnung des Bremstragers
einsetzen.

Sellzug am Ausgleichstiick einhangen und einrasten.

Verlegung des Seilzuges nochmals prifen und Hand-
bremse einstellen.

Fahrzeug abiassen.
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Bremslichtschalter ersetzen

Cer Bremsiichtschalter sitzt im FuBraum am Pedalbock.
Wwenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung
aperprisfen. AnschlieBend Glahlampen Gberprsiifen. Wenn die
tetreffenden Glithlampen nicht defekt sind, Bremslichischal-
ter libermprdfen, sieha Seite 241.

Ausbau

T-44133

® Stacker vom Bremslichtschalter —1- abzishen.

@ Bremslichtschalter am Sechskant mit Maulschlissei SW
14 um 60° nach links drehen und herausnehmen.

Einbau
@ Bremspedal von Hand niederdriicken und hatten.

/A

T-4484

® Neuen Schalter am Halter —4- ausrichten und einsetzen;

® Schalter um etwa 60° im Uhrzeigersinn drehen, bis er am
Anschlag anliegt. Der Haltezahn —5— mufs dabei in der
Nut —6- einrasten.
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® Bremspedal in Ruhestellung zuriickstellen (loslassen).
Der Schalter richtet sich selbsttétig an der Buchse —2-
aus.

® Pedal niederdriicken und Abstandsstiick —3—, das
wahrend der Einstellung als Schutz verwendet wurde,
entfernen.

Hinweis: Das Abstandsstick —-3— legt einen Haitezahn frei,

der jede weitere Verschiebung zwischen Schalter und Buch-

se —2— verhindert.

® Funkfion des neuen Bremslichtschatters kontrollieren:
Ziindung einschalten. Die Bremslichter miissen schon bei
leichter Betitigung des Bremspedals aufleuchten.
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Stérungsdiagnose Bremse

Storung

Ursache

Abhilfe

Leerweg des Bremspedals

Bremsbelage teilweise oder viilig

Bremsbeldge erneuern.

Zu groB. abgenutzt.
Ein Bremskreis ausgefallen. B Bremskreise auf Flissigkeitsveriust prifen.
Speziell bei Trommeibremse:
Nachstellautomatik der Trommelbremse M Nachstelleinheit gangbar machen.
klemmt.

Bremspedal 148t sich weit Luft im Bremssystem. @ Bremse entliiften.

und federnd durchtreten. Zu wenig Bremsfissigkeit im W Neue Bremsfliissigkeit nachfiillen
Ausgleichbehalter. Bremse entl{iften.
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker W Bremsflissigkeit wechseln. Bremse entliiften.
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt.

Bremswirkung 1aBt nach, Undichte Leitung. W Leitungsanschliisse nachziehen oder

und Bremspedal 148t sich Leftung erneuern.

durchtreten. Beschédigte Manschette im Haupt- M Manschette erneuern. Beim Haupt-
oder Radbremszyiinder, bremszyiinder Innentgile ersetzen,

gaf. Hauptbremszyfinder ersetzen.

Speziell bel Scheibenbremse:
Stationérer Gummidichiring baschadigt. B Bremssattel Obarholen.

Schlechte Bremswirkung Bremsbelage verdlt. W Bremsbelige erneuern.

trotz hohen FuBdrucks. Ungesigneter oder verhartetar @ Bslage erneuern. Nur Original-Bremsbelige
Bremsbetag. vom Automobilherstelier verwanden.
Bremskraftverstirker defekt, B Bremsservo, Unterdruckleitung prifen,
Unterdruckleitung pords, defek?.
Speziell bel Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt. B Bremsbelage emeuem.

Bremse zieht sinseitig. UnvarschriftsmaBiger Reifendruck. W Reifendruck priifen und berichtigen.
Beraifung ungleichmafig abgefahren. B Abgefahrene Reifen ersetzen.
Bremsbelage veréit. M Bremsbslage emeuern.
Verschiedene Bremsbelagsorten auf B Beldge erneuemn. Nur Criginal-Bremsbelage
einer Achse. vom Automobilhersteller verwenden.
Schlechtes Tragbild der Bremsbelage. W Bremsbelige austauschen.
Spezislt bei Schelbenbremse:
Verschmutzte Bremssattelschichte. W Sitz- und FUhrungsflachen der Brems-

belage im Bremssatiel reinigen.

Korrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel emeuern.
Bremsbelag ungleichmaBig B Bremsbelage erneuern (beide Rader), Brems-
verschlissen. séttel auf Leichtgangigkeit priifen.
Speziell bel Trommelbremse:
Kolben in den Radbremszylindern B Radbremszylinder instand setzen,

schwergangig.
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Stdrung

Ursache

Abhillfe

Bremse zieht von selbst an.

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft.

Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen.

Spiel zwischen Betatigungsstange und M Spiel priifen.
Hauptbremszylinderkolben zu gering.
Bremsen erhitzen sich Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
wihrend der Fahrt. zylinder verstoptt. teile erneuern lassen.
Spisl zwischen Betatigungsstange und W Spiei priifen.
Hauptbremszylinder zu gering.
Bremse schwergéngig. B Bewegliche Teile dor Trommelbremse
schmigren. Bremssattei liberholen lassen
{Werkstattarbeit).
Speziell bei Schelbenbremse:
Drosselbohrung im Spezial-Boden- B Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
ventil verstopft. ersetzen und Bremsflissigkeit erneuern.
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Rickzugfedern erlahmt. M Ruckzugfedern erneuern.
Bremsen rattern, Ungesigneter Bremsbelag. B Belige ermeuern. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden.
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stallenweise korrodiert. M Scheibe mit Schigifkldtzen sorgfaltig
gtétten.
Bremsscheibe hat Seitenschlag. B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen.
Speziell bel Trommelbremsa:
Bremsbelége verschlissen. B Belage erneuern. Nur Criginal-Bremsbelége
vom Automcbithersteller verwenden.
Bremstrommel unrund. W Bremstrommel ersetzen,
Bremsbelage losen sich Speziell bel Scheibenbremse:
nicht von der Bremsscheibe,  Kerrosion in den Bremssattelzylindern. B Bremssattel iberholen, eventuell
Rader lagsen sich schwer austauschen.
von Hand drehen.
UngleichmaBiger Belag- Speziell bei Scheibenbremse:
VerschieiB. Ungeeigneter Bremsbelag. W Balage erneuern, Nur Original-Bremsbelige
vom Automobilhersteller verwenden.
Bremssattel verschmutzt, B Bremssattelschachte reinigen.
Kolben nicht leichtgangig. W Kolben gangbar machen.
Bremssystem undicht. B Bremssystem auf Dichtigkeit priifen.
Keilfdrmiger Bremsbelag- Speziell bei Schelbenbremse:
Verschieid. Bremsscheibe lduft nicht parallel zum B Anlagefiiche des Bremssattels prifen.
Bremssattet.
Korrosion in den Bremsséatteln. B Verschmutzung beseitigen.

192



Stdrung

Ursache

Abhilfe

Bremse quietscht.

Oft auf atmosphérische Einflisse
{Luftfeuchtigkeit) zurlickzufGihren.

Speziell bel Scheibenbremse:

Keina Abhilte erforderlich, und zwar dann,
wenn Quietschen nach langerem Stillstand
des Wagens bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat,
aber nach den ersten Bremsungen sich nicht
wiederholt.

Ungeeigneter Bremsbelag. B Beidge erneuem. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden
Riickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen,

Bremsscheibe l4uft nicht parallel zum B Anlagefiache des Bremssattsls prifen.

Bremssattel.

Verschmutzie Schichte im Bremssattel. B Bremssattelschachte reinigen.

Speziell bel Trommelbremse:

Ungesigneter Bremsbelag. W Belage emeuern. Nur Criginal-Bremsbeldge
vom Automobilhersteller verwenden.

Beiag liegt nicht satt auf. B Beldge ernsuem. Nur Original-Bremsbelage
vom Automobilhersteller verwenden.

Bremse verschmutzt. 8 Radbremsen rainigen.

Rickzugfedern zu schwach. B Rickzugfedern ernsuem.

Bramse pulsiet. ABS in Funktion, B Normal, keine Abhilfe.

Spezlell bel Scheibenbremsa:

Seitenschlag oder Dickentoleranz der B Schlag und Toleranz priifen. Scheibe

Bremsscheibe zu groB. nacharbeiten oder ersetzen.

Bremsscheibe lauft nicht parailel zum B Anlagefléche des Bremssattels prifen.

Bremssattal.

Spezlell bel Trommelbremse:

Anlageflache des Scheibenrades an der M Es kann versucht werden, die Scheiben-

Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel.

rider untersinander auszutauschen.
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Rader und Reifen

Der FIAT BRAVA/BRAVO ist je nach Modell und Ausstattung
mit Reifen und Felgen unterschiedlicher GroBe ausgeriistet.
Neben der Felgenbreite ist auch die EinpreBtiefe wichtig. Die
EinpreBtiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur Anlage-
fliche der Radschiissel an die Bremsscheibe.

Alle Scheibenréder sind als sogenannte Hump-Felgen aus-
getegt. Der Mump ist ein in die Felgenschulter eingeprefiter
Wulst, der auch bei extrem scharfer Kurvenfahet nicht zuléét,
daf der schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt wird.

Sofern Reifen und/oder Felgen montiert werden, die nicht in
den Fahrzeugpapieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in
die Fahrzeugpapiere erforderlich. Dazu wird in der Regel
eing Freigabebescheinigung von FIAT bendtigt.

Achtung: Der Gesetzgeber verlangt, daB Reifen lediglich bis
zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden ddrfen,
und zwar muB die gesamte Lauffliche noch 1,6 mm Tiefe
aufweisen. Es empfiehlt sich jedoch, sicherheitshaiber die
Sommerreifen bei bei einer Profiltiefe von 2 mm und die Win-
terreifen bei einer Tiefe von 4 mm auszutauschen.

Réader- und Reifenmafe, Reifenfillldruck

Modell Motor Scheibsnrad RsifengréBe Relfenfiilldruck (Uberdruck) in bar
(Felge) Gurtelreifon halbe Zuladung | volle Zuladung
{schlauchlos)
vorn hinten vom hinten
BRAVA 1% gdxid LITB s A TeRa T Peni i
- 1
e it (Logmeta | 1a0 R 14521 22 | 22 | 23 | 28
L edE e A IS FU TR RS
197D 5 dx 14 175/65 R1482T A3 22 23
BRAVO [T & THRER BRI HETI R
1,6-i 6 J x 14 {Stahl) 185/60 R14 82 H 22 2.2 23 25
. BB ¢ _ 1 81V 143 AR 1 :
197D 5% Jx14 175/66 R 14827 23 2.2 23 25
Notrad Alle 4,00Bx 14 10570 R 1484 M 4.2 4.2 4.2 42

B Samtliche Reifendruckangaben beziehen sich auf kaite
Reifen. Der sich bei langerer Fahrt einsteliende, um ca. 0,2
bis 0,4 bar hohere Uberdruck darf nicht reduziert werden.
Winterreifen werden in der Regel mit einem 0,2 bis 0,3 bar
h8heren Uberdruck gefahren. Die Luftdruckempfehlungen
des jeweiligen Reitenherstellers bei Winterreifen sind zu
beachten. Da die Wintemeifen siner Geschwindigkeitsbe-
schrankung unterliegen, muB ein Hinweis Gber die zuléssi-
ge Hichstgeschwindigkeit im Blickfeid des Fahrers ange-
bracht werden (§ 36, Absatz 1 StVZ0).

B Bei Anhéngerbetrieb Reifenfiilldruck auf den unter »valie
Zuladung« angegebenen Wert erhGhen

i Radschrauben fiir Leichtmetallfelgen dirfen nicht fir
Stahlfelgen verwendet werden und umgekehrt.

Achtung: Die technische Entwicklung geht sténdig weiter.
Es kann sein, daB inzwischen auch far &altere Fahrzeug-Mo-
delle andere Reifenfiilldriicke beziehungsweise andere Rei-
fan-Felgen-Kombinationen zugelassen sind. Es empfishit
sich deshalb, die aktuellen Daten bei der Fachwerkstatt zu
erfragen.
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B Bei sporticher Fahrweise empfiehlt es sich, den Reifen-
Gberdruck an Vorder- und Hinterrddern um 0,2 bar zu er-
héhen. Bei dieser Erhdhung ist vom Basis-Uberdruck
auszugehen, wie er fiir die verschiedenen Betastungszu-
sténde vorgeschrieben ist.

Reifen- und Scheibenrad-
Bezeichnungen

Beigpiel Reifen-Bezeichnungen:

195 = Reifenbreite in mm

{70 = Verhiltnis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifenquer-
schnitts betragt 70 % von der Breite}

Fehit eine besondere Angabe des Querschnittverhilinisses
(z. B. 155 R 13}, so handelt &s sich um das »normales«
Hohen-Breiten-Verhaltnis. Es betrigt bei Giirtelraifen 82 %.

R = Radial-Bauart (= Gartelraifen).
14 = Felgendurchmesser in Zoil.
89 = Tragféhigkeits-Kennzaht,

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Be-
Zeichnung M+S, dann handelt es sich um sinen Reifen mit
Wintesprofil.

H = Kennbuchstabe flr zuldssige Hochstgeschwindigkeit,

H: bis 218 km/h,

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der Reifen-
gréfe. Die Geschwindigkeitssymbole getten sowohl fir Som-
mer- afs auch fir Winterreifen,

Geschwindigkeits-Kennbuchstabe

Kennbuchstabe Zulassige Hichst-
geschwindigkeit
Q. ... .. . 160 kmvh
S ... 180 km/M
T 190 km/h
o 210 km/h
Voo 240 km/h
W, .. 270 km/h

Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Herstellor-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 476 < TUBELESS

DOT = Department of Transportation
{US-Verkehrsministerium)

ClU = Karzel fir Reifenherstelier

2 = ReifengroBe

UMB8 = Reifenausflhrung

475 = Herstellungsdatum = 47. Produktionswoche 1996
<] = Symbol fir dieses Jahrzehnt (1990 bis 1559)
TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Belspliel Scheibenrad-Bezelchnungen: 5% .J x 14

5% = Mautweite der Felge in Zoli

J = Kennbuchstabe fir Héhe und Kontur des Felgenhorns
(B = niedrigere Hornform)

x = Kennzeichen fiir sinteilige Tiefosttielge

14 = Felgen-Durchmesser in Zoll

Austauschen und auswuchten
der Réder

Es ist nicht zweckmiBig, bei einem Austausch der Rader die
Dretrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur
unter voribergehend stdrkerem VerschleiB der veranderten
Drehrichtung anpassen. Bei einigen Reifen ist eine Lauinich-
tung durch einen Pfeil auf der Seitenwand vorgegeben, die
Laufrichtung ist dann unbedingt einzubaiten.

Bei deutlich stdrkerer Abnutzung der vorderen Reifen emp-
fiehit @s sich, die Vorderrdder gegen die Hinterrader zu tau-
schen. Dadurch haben alle 4 Reifen etwa die gleiche Le-
bensdauer.

Reifen nicht einzeln, sondern mindestens achsweise erset-
zen. Dabei Reifen mit der grédBeren Profitiefe immer hinten
montigren.

Achtung: Beim Erneuern und Demontieren schlauchloser
Reifen ist aus Sicherheitsgriinden unbedingt das Gummiven-
til mit auszutauschen.
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® Vor der Demontage Rad mit Kreide zur Radnabe markie-
ren, damit es in gleicher Stellung wieder montiert werden
kann.

® Radschrauben lasen, wenn das Fahrzeug auf dem Bo-
den steht. Dazu Handbremse anziehen oder 1. Gang ein-
legen, damit das Fahrzeug nicht wegrollt.

Achtung: Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackiiber-
zug gegen Karrosion geschiitzt. Beim Radwechsel darauf
achten, daB die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andern-
falts mit Klarlack ausbessem.

® 7Zum Schutz gegen Festrosten des Rades ist der Zentrier-
sitz des Scheibenrades an den Radnaben vorn und hin-
ten bei jeder Demontage des jewailigen Rades mit Waiz-
lagerfett laicht einzufetten.

® Verschmutzte Schrauben und Gewinde reinigen. Kegel-
flache der Radschrauben mit Walzlagerfett leicht einfet-
ten. Gewinde der Radschrauben nicht feiten oder dien.

® Radschrauben (Ober Kreuz in mehreren Durchgangen
festziehen. Zum Festziehen der Radschrauben soilte im-
mer sin Drehmomantschidssel verwendet werden. Da-
durch wird sichergestelit, daB die Radschrauben gleich-
maBig fest angezogen sind. Das Anzugsdrehmoment
betragt fiir alle Radschrauben 90 Nm.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
ziehen der Radschrauben kénnen das Rad und/oder die
Radnabe verspannt werden.

Auswuchten der Rider

Die serienmapBigen Réder werden im Werk ausgewuchtet.
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen.

Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei héherem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei nied-
rigerer und hherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen kdnnen mit der Zeit zu Schi-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern
fuhren.

Rider nach jeder Reifenreparatur auswuchten lassen, da
sich durch Abnutzung und Reparatur die Gewichts- und Ma-
teriaiverteilung am Reifen andert.
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Reifenpflegetips

Generall gilt, daB Reifen sozusagen ein »Gedéchtnis« haben
und unsachgemé&Be Behandlung — dazu zihlt beispielsweise
auch schneilles oder hiufiges Uberfahren von Bordstein-
oder Schiensnkanten — oft erst viel spater zu Reifenpannen
fihrt.

Reifen reinigen

® Reifen maglichst nicht mit einern Dampfsirahigerit reini-
gen. Wird die Dise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird dessen Gummischicht inner-
halb weniger Sekunden irreparabel zerstdnt, selbst bei
Verwendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise
gereinigter Reifen solite sicherhsitshalber ersetzt werden.

@ Frsetzt werden sollte auch ein Reifen, der Gber langere
Zeit mit Ol oder Fett in Beriihrung kam. Der Reifen quillt
an den betreffenden Stelien zunachst auf, nimmt jedoch
spéter wieder seine normale Form an und sieht duBerlich
unbeschadigt aus. Die Belastungsfihigkeit des Reifens
nimmt aber ab.

Reifen lagern

@ Reifen sollten kiihl, dunkel und trocken aufbewahrt wer-
den. Sie darfen nicht mit Fett und Ot in Beriihrung kom-
men.

® Rader lisgend oder an den Felgen aufgehangt in der Ga-
rage oder im Keller lagem.

® Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenfllldruck et-
was erhdhen (ca. 0,3-0,5 bar).

@ Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen auf dieselben Felgen lohnt sich
aus Kostengrinden nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom Produktionsprozel her eine beson-
ders glatte Oberfliche. Deshalb missen neue Reifen - das
gilt auch fir das neue Ersatzrad — eingefahren werden. Bei
giesem Einfahren rauht sich durch die beginnende Abnut-
zung die glatte Oberflache auf,

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit nauen Reifen
speziell auf N#sse besonders varsichtig fahren.

Gleitschutzketten

Die Verwendung von Gleitschutzketten (Schneeketten) ist
nur an der Antriebsachse (Vorderachse) erlaubt.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefah-
ren werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die
Gleitschutzketten abzunehmen.

Es sollten nur von FIAT freigegebene Gleitschulzketten ver-
wendet werdan.
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Das Notrad

Bei der Benutzung des platzsparenden Reserve-Notrades
sind folgende Punkte zu beachten:

Das Notrad darf an Vorder- oder Hinterachse montiert
warden,

Das Notrad ist nur flir den vorlibergehenden und kurzzei-
tigen Einsatz bestimmt. MuB das Rad bai eingr Reifen-
panne montiert werden, ist es deshalb so schnell wie
mébglich wieder durch ein Normalrad 2u ersetzen.

Nach Montage des Notrades muB der Relfenfiilldruck
s0 schnell wie miglich gepriift werden.

Mit montiertemn Notrad darf nicht schneller als 80 kmv/h
gefahren werden. Vollgasbeschleunigungen, starkes
Bremsen und rasante Kurvenfahrten sind zu vermeiden.

Das Motrad ist schmaler als das Normalrad ung solite nur
kurze Zeit verwendet werden, bis das Normalrad repariert
ist. Der Reifen des Notrades ist flir eine Gesamtlaui-
strecke von ¢a. 3000 km ausgelegt.

Das Notrad ist speziell fir den Wagentyp entwickelt. Es
darf daher nicht fiir andere Wagentypen benutzt werden.
Ebensowenig dirfen Notrdder anderer Fahrzeugtypen
verwandet werden.

Die Verwendung von Gleitschutzketten (Schneeketten)
auf dem platzsparenden Notrad ist aus technischen
Griinden nicht zuldssig. Falls mit Gleitschutzketten gefah-
ren werden muf, ist bei einer Vorderrad-Reifenpanne
das Notrad an der Himterachse zu montieren und der hin-
tere Reifen auf die Vorderachse zu wechseln. Dabei
empfiehlt es sich, bereits vor der Montage des Rades die
Gleitschutzkette aufzulegen,

Auf die Felge des Notrades darf kein Somrmer- oder Win-
terreifen montiert werden.

Niemals zwei oder mehr Notrader gleichzeitig montieren.

Fehlerhafte Reifenabnutzung

An den Vorderradern ist eine etwas gréfiere Abnutzung
der Reifenschultern gegen{iber der Laufflichenmitte nor-
mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Rad: auBen, rechtes Rad: innen) deutlicher ausgeprigt
sein kann.

UngleichmaBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge
2u geringen oder zu hohen Reifenf(lidrucks und kann auf
Fehler in der Aadeinsteliung oder Radauswuchtung so-
wie auf mangelhafte StoBdampfer oder Felgen zur{ickzu-
fohren sein.

In erster Linie ist auf vorschriftsmafigen Reifenfiilidruck
zu achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Prii-
fung vorgenommen werden scolite.

Reifentfiilidruck nur bei kithlen Reifen prifen. Der Reifen-
tilldruck steigt ndmlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneiler Fahrt an. Dennoch ist es villig falsch, aus ar-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Reifenflildruck wird die Laufflachenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflacha durch
den hohen Innendruck mehr gewdlbt ist.

Bei zu niedrigem Reifenfilidruck liegt die Lautflache an
den Reifenschuitern starker auf, und die Laufflachenmitte
wdlbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein star-
kerer Reifenverschlei der Reifenschultern.

e e S e SX-4804

B S3gezahnformige Abnutzung des Profils ist in der Regei

auf eine Uberbelastung des Fahrzeuges zuriickzufithren.

B Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils ty-

pische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Storungsdia-
gnose hingewiesen wird.
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Vorderwagenunruhe beseiltigen

Das Lenkradftattern bei bestimmten Geschwindigkeiten ist in
der Regsl auf sine Unwucht der Rader zurickzufihren.

Prizfen

Reifenfllldruck priifen, gegebenenfalls korrigiaren.

Probefahrt durchfGhren. Stérung méglichst genau ein-
grenzen, Geschwindigkeitsbereich, Fahrbahnbeschaffen-
helt, Kurven- oder Geradeausfahrt.

Fahrzeug autbocken.

Mittenzentrierung der Felgen prifen. Dabei mussen die
Radnabe oder Bremstrommet Gber den Kragen der
Scheibenrader hinausragen oder zumindest biindig damit
abschlielen. Andernfails Felge austauschen.

Aadaufhangung prifen. Dazu Gummi-Metallager, Geten-
ke, StoBdampfer ungd Felgen auf einwandfreien Zustand
prifen.

Rader ausbauen und reinigen. Dabei beispielsweise auch
Steine aus dem Profil entfernen.

Reifen auf Bremsplatten untersuchen. Das sind Stellen
geringerer Profiltiefe, die bai Volibremsungen mit blockie-
renden Rédern entstehen kénnen.

Profiliefe der einzelnen Reifen prifen und miteinander
vergleichen. Bei abnormalem Reifenverschleil vorn
und/ader hinten muf das Fahrzeug vorn und hinten ver-
messen und gegebenenfalls eingestelli werden. Dabei ist
die Einstellung der Vorspur an die obere Toleranzgrenze
zu legen. Achtung: Fir die Vermessung ist eine entspre-
chende MeBanlage erorderlich, die in der Regel nur in
giner Fachwerkstatt vorhanden ist.

Probefahrt durchfihren und priifen, ob die Stdrungen
noch vorhanden sind.

Hihen- und Seltenschlag der Rider prifen

Bei aufgebocktem Fahrzeug gesignete MeBuhr an der
Laufflache und danach an der Reifenflanke ansetzen.
Rad von Hand tangsam drehen, Zeigerausschlag der
Mefiuhr ablesen und Stelle des maximalen Héhen-
schlags am Reifen mit Kreide kennzeichnen.

Soliwerte: Maximaler Héhenschlag = 3 mm; maximaler Sei-
tenschlag = 3 mm.

Falls diese Werte nicht singehatten werden, Rader auf
stationarer Auswuchtmaschine auswuchten. Dabei miis-
sen die Réder in gleicher Weise wie am Fahrzeug mitten-
zentriert werden. ¥onische Spannvorrichtungen, die das
Aad in der Mittenbohrung zentrieren, sind nicht zuldssig.
Die zulassige Restunwucht in beiden Wuchtebenen be-
tragt 5 Gramm.

Hishenschlag beseitigen {matchen):

Luft aus dem Reifen lassen und Reifenwiilste in das Fel-
genbett dricken.

Reifen auf der Felge um 120° verdrehen.
Reifen aufpumpen und Hohenschlag emeut prifen.

Falls der Maximalwert dberschritten wird, Reifen auf der
Felge um weitere 120° verdrehen und Héhenschlag prii-
fen.
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Falls der Maximalwert eingehalten wird, Rader auswuch-
ten.

Hihan- und Seitenschlag der Felge priifen

Felge ohne Reifen mittenzentriert auf die Auswuchtma-
schine oder am Fahrzeug montiersn. MaBuhr anbringen.

il ; SX-4607

Hohen- und Seitenschlag der Felge prifen. Der Hohen-
schlag (Rundlaufabweichung) wird an der Felgenschulter,
der Seitenschlag an der seitlichen Fiache des Felgenhor-
nes gemessen. Dabei sind punktuelle Ausschldge der
MeBuhr, die durch Materialerhdhungen oder -vertisfun-
gen entstehen, nicht zu bericksichtigen.

Sollwerte: Maximaler Hohenschiag = 3 mm; maximaler Sei-
tenschlag = 3 mm.

Falls die Sollwerte Gberschritten werden, Felge ersetzen.

Montage der Réiider am Fabrzeug

Bei aufgebocktem Fahrzeug Réder so ansetzen, daB sich
die Stelle des maximalen Hhenschlages oben befindet,
Radschrauben in diesem Zustand {iber Kreuz mit einem
Drehmomantschliissel und 90 Nm festzishen.

Achtung: Wenn die VerschleiBunterschiede der einzelhen
Reifen klein sind, Réder mit dem geringsten Hahenschlag
und den kieinsten Auswuchigewichten an der Vorderachse
montieren.

Probefahrt durchfishren. Fails immer noch Vorderwagen-
unruhe oder Lenkradsch(tteln festgestellt wird, kann es
sich um Restunwuchten handeln, die durch Nachwuciten
am Fahrzeug beseitigt werden.

Réider am Fahrzeug nach- oder auswuchten

Beim Auswuchten der Antriebsrader unbedingt beide Rei-
fen einer Achse auf Rollen (Geberbicke) setzen.

Der Antrieb der Réader mufl durch den Fahrzeugmaotor er-
folgen, damit die Rader synchron laufen.

Probefanhrt durchfihren.

falls immer noch Stdrungen auftreten, so sind die Radial-
oder Taumelbewegungen sines oder mehrerer Reifen 2u
hoch. Mit Werkstatimitteln kann das nicht gemessen warden.
In diesem Fall bleibt nur der Austausch der vorderen
und/oder hinteren Reifen. Dabei sollten die Reifen grund-
satzlich paarweise ersetzt werden.

.




Storungsdiagnose Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer Reifenverschiei auf beiden Seiten der Laufiliche.

Zu niedriger Reifenfalldruck.

Starkerer Reifenverschieif in der Mitte der Lauffliche, Giber
den gesamien Umfang.

Zu hoher Reifenfulldruck.

Auswaschungen der Profilseite,

Statische und dynamische Uinwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Saitenschiag der Felge, zu grofies Spiel in den
Traggelenken.

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils.

Statische Unwucht des Rades. Eventusll Folge von zu
grofiem Hihenschlag.

Starke Abnutzung an einzelnen Stelien in der Mitte
der Lauffliche.

Blockierspuren von Vollbremsungen.

Schuppenfbrmige oder sagezahnahnliche Abnutzung des
Profils. In krassen Fallen mit Gewebebriichen verbunden,
die nach einiger Zeit aufien sichtbar werden.

Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf
Gewsbebriiche untersuchent

Gummizungen an den ssitlichan Profilkanten.

Fehlerhatte Radeinstellung. Reifen radiert. Bai Hinterréidern
auch Zustand der StoBdampfer prifent

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades.

Falsche Spurainstellung. Reifen radiert. Hiufiges Fahren
auf stark gewdibter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt.

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nur im Innem
des Aeifens sichtbar,

Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstoRen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten.

Einseitig abgefahrene Laufflachen,

Sturzeinstellung tberpriifen.
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Karosserie

Die Karosserie des FIAT BRAVO/BRAVA ist selbsitragend.
Bodengruppe, Seitenteile und Dach sind miteinander ver-
schweilt. GrdBere Karosserie-Reparaturen kbnnen daher
nur van einer Fachwerkstatt durchgefithrt wergen.

Motorhaube, Heckklappe, Tiiren und die Kotfligel sind ange-
schraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim Einbau
ist dann unbedingt das richtige LuftspaltmaB (= Breite der
Fugen zwischen jeweiliger Klappe und umliegender Karosse-
rie) einzuhalien, sonst klappert beispislsweise die Tir, oder
es konnen erhdhte Windgeréiusche wihrend der Fahrt auf-
freten. Der Luftspalt muB auf jeden Fall paraliel verlaufen,
das heidt, der Abstand zwischen den Karosserieteilon muB
auf der gesamten Lange des Spaltes gleich grof sein. Ab-
weichungen bis zu 1 mm sind zulissig.

Sicherheltshinweise bei Karosseriearbeiten

M Sowsit Schweillarbeiten oder anders funkenerzeugende
Arbeiten durchgefiihrt werden, grundsétzlich die Batterie
komplett abklemmen (Plus- und Minuskabel) und beide
Klemmen (+) und {-} sorgfaltig isolieren. Bei Arbeiten in
Batterienihe mui die Batterie ausgebaut werden. Ach-
tung: Dadurch werden elektronische Speicher geldscht.
Vor dem Abklemmen daher unbedingt Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

B Im Rahmen einer Reparatur-Lackierung darf im Trocken-
ofen oder in seiner Vorwarmzone das Fahrzeug bis maxi-
mal +85° C aufgeheizt werden. Sonst bestent die Getahr
der Beschédigung elektronischer Steuergerite im Fahr-
zeug.
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1-3:1mm
2~ 4%, . mm
3-25x1,2mm
4 — 4% mm
Innen: 14*%;, mm
5- 6,6‘”/-\0 mm
Innen: 14" .: mm
8- 6,6*%..mm
innan: 14'"%z mm
T = 4% mm
Innen: 14" ¥z mm
8—4"%.mm
9—6,6°%..mm
Inngn: 14 "% 2: mm
10 — 4%, mm
Innen: 14"% . mm
11 — 4%, mm, Hohanunter-
schied: -0,7"*%.. mm
T-48248 12— 4% mm
13 — Oben: 7,4*"%.» mm
Unten: 7 <05

14-6,3 "% mm

15 — 7 %00 mm, Héhenunter-
schied: '0,?*%’710 mm

16 = 6 "% mm



StoBfénger vorn aus- und einbauen

Ausbau
@® Motorhaube &Gffnen.

T-48252

® StoBfanger von den vorderen Kotfligeln abschrauban.

T-48250

@ Stodfanger oben von der Verkleidung des vorderen
Quertragers abschrauben.

® Untere Schrauben herausdrehen und Stofifanger mit Hel-
fer nach vorn abnehmen.

Einbau
® StoBfanger mit Helfer ansetzen und unten anschrauben.
StoBfdnger an den Kotfligeln anschrauben.

Vordere Radkastenverkleidung einbauen.

) ) StoBfanger oben anschrauben,
@ StoBfanger links und rechts vom vorderen Innenkotiliige!

abbauen. Dazu 3 Schrauben herausdrehen und 1 Clig (in
Abbildung nicht sichtbar) abhebaln.

Motorhaube schlieBen.
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Stof}fanger hinten aus- und einbauen
Hinwaeis: Die Abbildungen zsigen den BRAVA.

Aushau

T-48255

® Befestigungsmutter abschrauben und linken Innenkotfli-

gel herausnehmen. BRAVO: 2 Muttern abschrauben.
® Rechten Innenkotfliigei auf dieselbe Weise ausbauen.
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T-48256

® Stoffanger links und rechts vom hinteren Kotflige! ab-
schrauben,

® Kofferraumdeckel dffnen.

e ﬂﬂ]\
A

@& Stoffanger von der Varklegidung des hinteren Quertragers
abschrauban.




T-48258

@ StoBfanger etwas nach hinten ziehen, und die Steckver-
bindungen flr die Kennzeichenleuchten frennen.

@ Stofifanger mit Helfer nach hinten abnehmen.

Einbau

® StoBfanger mit Helfer ansetzen und anschrauban.
® Stofifanger an den Kotflogaln anschrauben.

® Hintere Innenkotfidgel einbauen.

Seltliche StoBleiste auswechseln

® Je ein Abdeckband cberhalb und unterhalb dicht neben
der StoBleiste ankleben. Dadurch wird beim Ausbau der
Lack geschitzt. AuBerdem wird der Einbau einer neuen
StoBleiste erlsichtert,

T-4820%9

® Stolleiste an einem Ende mit einem HeiBiuftion auf ca.
300° C erhitzen und dadurch Klebeverbindung aufwei-
chen. AnschlieBend StoBieiste mit siner Zange gleich-
maBig Stiick fiir Stiick von der Karosserie abziehen. Da-
bei das abzuziehende Teilstiick jeweils vorher erwirmen.

@ Rasta der Klebeverbindung mit Spiritus abwaschen und
Klebestelie trocknen lassen.

® Neue Stofleiste probehalber ansetzen und ausrichten.
Der Abstand zu den Aulieren Karosseriekanten soll etwa
2 mm betragen. StoBleiste an der Tar mit Klebeband an-
kleben und prifen, ab sich die Tar ohne Behinderung &ff-
nen Jalt. Einbaulage der StoBleiste mit Klebeband mar-
kieren.

@& Klebeflache der neuen StoBieiste mit Spiritus abwaschen
und dadurch entfetten.

T-48210

® Kleber Betaseal oder gleichwertiges Produkt auf die
StoBleiste in gleichmaBigen Abstanden so aufiragen, daf
die vorher abgeklebten Stellen am Aufbau nicht wieder
beriihrt werden.

@ StoBleiste genau nach dem Klebeband an der Karosserig
ausrichten und fest anpressen.

® Zur Verbesserung der Klebewirkung Stoflleiste auf der
gesamten Lange mit gesigneter Handroile aus Holz be-
ziehungsweise Kunststoff andricken.
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T-48211

® StoBleiste, wie in der Abbildung dargestellt, mit Klabe-
band fixieren und Klebstoff aushirten lassen.

Achtung: Fahrzeug nach dem Kleben mindestens 3 Stun-
den nicht bewegen und erst nach ca. 24 Stunden wieder in
Gebrauch nehmen.

® Abdeckband entfemen.
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Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Ausbau

® Scheinwerfer und vordere Blinkleuchten ausbauen, siehe
Seite 270.

@ Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zaichnen. Badurch kann das ausgewuchiete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16~
sen, dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

T-48259

® Innenkotfligel vorn mit 4 Schrauben abschrauben. 1 Clip
mit Schraubendreher heraushebeln.

T-48260

@ Innenketfligel hinten mit 3 Schrauben abschrauben.
@ Saeitliche Blinkleuchte ausbauen, siehs Ssite 264.
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T-48261

@ Kotfligel vom StoBfénger und vom vorderen Seitenteil
abschrauben.

-

T-48262 \

® Kotiliigel vorn von der Verkleidung des Tiirschwellers ab-
schrauben.




T-48265

T- 48264

® Tur offnen und Ketfligel ven der A-Séule abschrauben.

@ Durch die Abdichtmasse sitzt der Kotflige! sehr fest. Kot-
fligelabdichiung mit einem scharfen Messer trennen.
Zum Losen des Kotflugels kann ein Fén verwendet wer-
den, der mindestens eine Temperatur von 600° C er-
reicht. Fon mit Flachdiise ausrilsten, Dichtmasse ringsum
nacheinander aufweichen und Kotflogel Stick fir Stick
vorsichtig abziehen,

® Dichtmasse von der Karosserie abschaben. Dabei darauf

achten, daB der Lack nicht beschadigt wird.

Einbau

Neuen Kotfligel vor dem Einbau an den spéter unzu-
ganglichen Stellen lackieren,

Anlageflachen des Kotiliigels reinigen, gegebenentalls
ausrichten,

Kotfligel kurz montieren, ausrichten und wieder abbauen.

Auf den Anlageflachen handelsilbliches Kotfliigelabdicht-
kand auflegen oder bei Umgsbungstemperatur aushar-
tende Dichtungsmasse, zum Beispiel Sikaflex 221 (Firma
SIKA), auftragen.

Kotfligel ansetzen, ausrichten und mit 10 Nm anschrau-
ben.

Uberschiissige Dichtmasse mit Messer glatten bezie-
hungsweise entfemen,

Auf der Innenseite des Kotfiligels Unterbodenschutz auf-
tragen.
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Seitliche Blinkleuchte ginbauen, siehe Seite 264.

Innenkotfiigel einsetzen und anschrauben, Clip auf-
driicken.

Verkleidung fir vorderen Tarschweller anschrauben.

Scheinwerfer und vordere Blinkleuchten einbauen, siehe
Seite 270.

Vorderrider so ansetzen, daB die beim Ausbau ange-
brachten Markierungsen (bereinstimmen. Vorher Zentries-
sitz der Felge an der Radnabe sowie die Kegelflache der
Radschrauben mit Walzlagerfett leicht einfetton. Gewinda
der Radschrauben nicht fetten oder 6len. Rader an-
schrauben. Fahrzeug abiassen und Radschrauben iber
Kreuz mit 90 Nm fastziehen.

Motorhaube aus- und einbauen/
ersetzen und ausrichten

Ausbau

Motorhaube &ffnen und abstiitzen.

@ Schiduche fiir Scheibenwaschdisen abziehen, mit geeig-

netem Stopfen verschliefien und von der Motorhaube ab-
clipsen.
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T-48268

Einbauiage der Scharniera mit Filzstift markieren. Dazu
Scharniere mit Filzstift an der Motorhaube umkreisen.

Auf jeder Seite die 2 Befestigungsschrauben herausdre-
hen und Motorhaube mit Helfer abnehmen.

Einbau

Motorhaube mit Helfer an die Schamiere ansetzen und
ipse anschrauben.

Motorhautxe entsprechend den Markierungen ausrichten
und mit 10 Nm anschrauben.

Schiduche fiir Scheibenwaschdiisen in die Clips einset-
zon. Schlduche auf die Diisen aufschieben.

Motorhaube schiiefien und priifen, ob das SpaltmaRB zu
den umliegenden Karosserieteilen ringsum gleich grof
ist, goegehenanfalls Motorhaube neu ausrichten.

Einbau elner neuen Haube/Motorhaubs ausrichten

Halter fir Haubenstiitza, Wasserspritzdisen, SchlieBzap-
fen und Da&mmatte umbauen.

Haube ohne SchlieBpiatte einsetzen und lose anschrau-
ben.




T-48269

® Befestigungsschrauben lockern und geschlossene Haube
s0 ausrichten, daf der Abstand zwischen Motorhaube
und Kotfliigel links und rechts gleich grof ist und paraliel
verlauft. Die Pieile zeigen die méglichen Einstallrichtun-
gen.

® Motorhaube vorsichtig &ffnen und Schrauben festziehen.

® 2 Gummipuffer —1- flr Motorhaube links und rechts ganz
in das Abschlufblech einschrauben.

@ Kontermutter am Schliefizapfen l6sen und SchlieRzapfen
mit Schraubendreber verstellen, bis die Klappe in ge-
schlossenem Zustand parallel zu den Kotfligeloberkan-
ten steht. Die Pleils zeigen die méglichen Einstellrichtun-
gen.

® Anschiagpuffer jetzt so weit herausdreben, daB die Mo-

torhaube beim SchlieBen leicht vorgespannt ist und
parallel zu den Ketfligeloberkanten steht.

T-48272

@ Falis erorderlich, SchlieBplatte einstellen. Dazu 3
Schraubgn idsen und SchlieBblech verschieben. An-
schlieBend Schrauben festziehen.

® Waschdlsen anschlieBan,
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SchlieBplatte fiir Motorhaube
aus- und einbauen

Ausbau

Motorhaube dffnen.

T-48272

@ Botitigungshebel an der SchlieBplatte in Offnungsrich-
tung driicken und Bowdenzug aus dem Hebe! aushén-
gen.

® Zughllle am Widerlager aushéngen.

@ FEinbaulage der Befestigungsschrauban firr die SchlieB-
piatte markieren. Dazu Schraubenk&pfe mit Filzstift um-
kreisen.

@ SchlieBplatte abschrauben und herausnehmen.

Einbau

@ SchiieBplatte einsetzen, nach den Markierungen ausrich-
ten und anschrauben.

® Bowdenzug an Widerlager und SchloBhebel einhangen.

® Falls erorderlich, SchlieBplatte einstellen. Dazu 3

Schrauben I9sen und SchlieBblech verschighen. An-
schlieBend Schrauben festzishen.
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Kihlergrill aus- und einbauen

Ausbau
#® Motorhaube &ffnen.

® Kiihlergrill mit 3 Schrauben von der Motorhaube ab-
schrauben.

Einbau
® Kdihlergrill ansetzen, ausrichten und anschrauben.
® Motorhaube schlieBen.
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Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Damit die elektrischen Leitungen und auch die
Wasserschlauche leichter wieder singebaut warden kénnen,
vor dem Ausbau an das Ende der Kabel eine Paketschnur
anbinden. Die Schnur verbleibt anschlieBend in der ausge-
bauten Heckkiappe. Beim Einbau kénnen mit Hife der
Schnur die elekirischen Leitungen und Wasserschlauche
leichter eingezogen werden.

® Kordel zum Anheben der Hutablage an der Heckklappe
aushéngen.

T-48279

® BRAVO: Obere Innenverkleidungen der Heckklappe ab-
schrauben. Verkleidungen in der gezeigten Reihenfolge

abnehmen. /’—\
//ﬂm

® Schlauch an Scheibenwaschdiise abbinden und abzishen.

T % T-48274

® 2 Schrauben fir Heckklappenverkleidung herausdrehen.

T-48277

@ Schlauch fiir Heckscheibenwaschanlage aus der Heck-
klappe herausziehen.



® Heckklappe abstitzen.

® Dampfer —1— vom Kugelkopf an der Heckklappe abzie-
hen. Dazu Clip —2— des Gasdruckdampfers mit Schrau-
bendreher -3~ etwas anheben.

T-48278

® Einbaulage der Scharnierschrauben markieren. Dazu
Schraubenkopfe mit Filzstift umkreisen.

® 4 Schrauben an den Scharnieren abschrauben ung
Heckklappe mit Helfer herausnehmen.

Einbau

Achtung: Die Anlageflachen der Schamiere am Aufbau sind
mit ginem Acrylkiebstoff versiegelt. Vor dem Einsetzen der
Heckklappe, alte Versiegelung entfernen und neue VYersiege-
lung auftragen, zum Beispisl FIAT-Acrylversiegelung Typ VI
854.210.

® Heckklappe an den Scharnieren anschrauben.
@ Gasdruckdampfer am Kugelkopf aufdriicken.

® Wasserschlauch mit Hilfe der singezogenen Schnire ein-
ziehen. Gummitdlle in die Heckklappe einsetzen.

Wasserschlauch auf die Waschdise aufschieben.

® Heckklappe schlieBen und Einstellung prifen. Gegebe-
nenfalls Heckklappe einstellen.

® Verkleidung fir Heckklappe einclipsen und anschrauben,
@ Kordel fir Hutablage einhangen.
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Heckklappe einstellen

Die Heckklappe wird ohne SchloB an den Scharnieren einge-
stelit.

® Heckklappe schlieBen und umiaufenden Spatt zu den an-
grenzenden Bauteilen prifen, Dar Spalt muf parallel ver-
laufen. SpaltmaBe siehe Seite 200.

Einstellen

T-48281

@ Scharnier-Abdeckungen am Fahrzeughimmel abschrau-
ben.

@ Scharnierschrauben lockern und Heckkiappe zu den an-
grenzenden Bauteilen ausrichten. Die Pleile zeigen die
maglichen Einstellrichtungan.

® Nach der Einstellung Scharnierschrauben festziehen.
Achtung: Die Anlageflachen der Scharniere am Authbau
sind mit einem Acrylklebstoff versiegelt. Nach dem Aus-
richten, alte Versiegeiung entfernen und am Umfang des
Scharniers neue Versiegelung auftragen, zum Beispief
FIAT-Acrylversiegelung Typ IVt 854.210.

® HeckklappenschloB anschrauben.




T-48282 /Lk T-48280

® Hintere Kofferraumverkleidung abschrauben, Clips mit @ Heckklappenoberftache auf die gleiche Hohe wie die an-
geeignetem Heabel —1— herausdriicken und Verkleidung grenzenden Bauteile einstellen. Dazu Gummianschiige
abnehmen. entsprechend heraus- oder hineindrehen.

Achtung: Bei nicht richtig eingesteliten Gummipuffern kann
sich die Heckklappe spéter verziehen oder das SchloB kann
sich lockern.

@ Scharnierabdeckung am Fahrzeughimmel anschrauben.

® Heckkiappe schlieBen, dabei muB das SchioB ohne allzu
groBen Kraftaufwand einrasten und sicher schlieBen.

& Hintere Kofferraumverkleidung einsetzen, anschrauben
und Clips eindriickan,

SchloB fiir Heckklappe
aus- und einbauen

Ausbau

® Innenverkleidung fir Heckklappe ausbauen, siche unter
»Heckklappe aus- und einbauen«.

T-48283

@ Schrauben fiir Schlieblech lockem. Die Pfeile zeigen die
méglichen Einstellrichtungen.

@ Heckklappe vorsichtig schlieBen und dadurch SchilieB-
blech in die richtige Position bringen.

® Heckkiappe varsichtig 6ffnen, damit sich das SchlieBblech
nicht versteilen kann und SchlieBblech fastschrauben.

\ e

@ Schlof fur Heckklappe abschrauben und etwas heraus-
zighen.
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® Zugstange zum SchlieBzylinder aushangen und Schlof
ganz herausnehmen.

Einbau

@ Zugstange vom SchiieBzylinder am Schiof} sinhangen.
® SchioB ansetzen und festschrauben.

® Innenverkleidung fiir Heckklappe einbauen.

SchlieBzylinder fiir Heckklappenschlof3
aus- und einbauen

Ausbau

® Innenverkleidung far Heckklappe ausbauen, siehe unter
wHeckklappe aus- und sinbauean«.

o]
VRN
(.

@ SchlieBzylinder von innen abschrauben und etwas her-
ausziehen.

@ Verbindungsstange zum  SchioB  aushangen und
Schliefizylinder abnehmen.
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T-48287

® Schiussel in den SchlieBzylinder stecken, Haltefeder mit
Schraubendreher abhebeln und SchlieBzylinder aus dem
Gehause herausziehan, Achtung: Der Schliisset muf im
SchligBzylinder stecken, damit die SchlieBplatichen nicht
herausfallen kéinnen.

Einbau

@ SchlieBzylinder in das Gehause sinsetzen und mit Feder-
ring sichem. Schitssel abzishen.

@ SchlieBzylinder an der Hackklappe einsetzen und Verbin-
dungsstange zum SchloB einhiangen.

® SchlieSzylinder mit 2 Schrauben anschrauben.
@ Innenverkleidung fur Heckklappe einbauen.

Windschutzscheibe/Heckscheibe
einkleben

Die Windschutzscheibe/Heckscheibe ist direkt in den Falz
des Fensterausschnitts eingeklebt. Dadurch ist die Verwin-
dungsfestigkeit der Karosserie hdher und die Abdichtung ge-
gen eindringendes Wasser besser. Zudem verringent sich
der Luftwiderstand, und Gewicht wird eingespart. Zum Aus-
wechseln der Scheibe ist neben verschiedenen Spezialwerk-
zeugen eine gewisse Erfahrung nétig. Aus diesem Grund
solite disse Arbeit von einer Werkstatt ausgefiihrt werden.
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Vordertiir aus- und einbauen/einstellen

Ausbau

T-48288

Elektrische Verbindung zur Tiir trennen. Dazu Stecker
—1- nach links drehen und entriegeln, siehe rachte Abbil-
dung oben.

Federstift -2- fOr Tarbremse herausdriicken.

Befestigungsschrauben —Pfaile— am oberen und unteren
Tirscharnier herausdrehen.

Vordertr anheben und dadurch die Scharniere aus den
konischen Stiften herausheben. Tiir abnehmen.

Elnbau

VordertQr einsetzen.

Bohrungen fir Tiirbremse ausrichten und Federstift ein-
setzan.

Vordertdr mit 15 Nm anschrauben.

Tir schlieBen und Spalt zwischen Tir und Tlrausschnitt

prifen. Der Spalt muli jewsils auf der gesamten Lange
gleich greB sein, andernfalls Tir einsteten.

Elektrische Leitungen verbinden. Stecker ansetzen und
durch Rechtsdrehen verriegeln.

Einstellen

T-46290

@ TirschlieBbolzen abschrauben —1-. Vorher Einbaulage

der SchlieBplatte —2— mit Filzstift markieren.

1860890000

® Scharnierschrauben an der Tir lockern.

® Tir mit geeignetem Richthebel, zum Beispiel FIAT-

1860830000, zu den umliegenden Bauteilen ausrichten.
Der Spalt muf jeweils auf die gesamte Lange paraliel
sein. SpaltmaBe siehe Seite 200.

® Tirscharniere mit 45 Nm festschrauben.

® TirschlieBbolzen entsprechend der angebrachten Mar-

kierung einsetzen, Schrauben beizishan, nicht festzie-
hen. Der Schliedbolzen muB sich mit etwas Kraftaufwand
verschieben lassen.

® TorschlieBbolzen einstelien.
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TirschlieBbolzen einstellen

Der SchlieBmachanismus ist so eingestellt, daB bei ge-
schlossener Tur die Tlrdichtungen unter Spannung stehen
und diese gamit das Eindringen von Zugluft und Regenwas-
sar sowie das Auftreten von Klappergerauschen verhindern.

Im Laufe der Zeit kbnnan sich die Gummidichtungen etwas
setzen, was zu den oben aufgeflhrten Stérungen fihren
kann. in diesem Fall sowie gegebenenfalls nach dem Tirein-
hau Tiirschliebolzen einstellen.

Achtung: Fir die richtige Einstellung des SchlieBbolzens
kénnen auch Abstandsticke notwendig werden.

Einstellen

T-48290

@ Befestigungsschrauben —1- fir TurschlieBbolzen soweit
lockern, daf sich der SchlieBbolzen mit etwas Kraftauf-
wand verschieben 136t. Vorher Einbaulage der SchlieB-
platte —2— mit Filzstift markieren.

® Bolzen etwas nach innen schieben und wieder festzie-
hen.

® Wourde die Tlr neu singebaut, Tar vorsichtig schlieBen
und gelockerten SchlieBbolzen dadurch in die richtige
Position verschieben.

® Tir vorsichtig 6ffnen, damit sich der SchlieBbolzen nicht
verstelit. Bolzen in dieser Position festziehen.

® Tir schlieBen, dabei muB das TirschioB chne alizu
grofien Kraftaufwand einrasten.
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Tiirverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

& Turfenster ganz nach unten fahren.

T-48291

T-48292

@ GSchalterplatte fir  elekirische Fensterbetdtigung  mit

Schraubendreher abhebeln. Dabei Papierpolster oder
Lappen unteriegen, damit die Tdrverkleidung nicht be-
schédigt wird.

® Mehrfachstecker abziehen und Schalter abnehmen,




® Falls vorhanden, Fensterkurbel ausbauen. Dazu Schrau-
bendreher zwischen Rosette —4— und Kurbs! -5— neben
der Kurbetachse einflhren und Sicherungsklammer —6— T.48204
abdriicken, siehe Abbildung. Fensterkurbel von der Kur-
belachse abziehen, Gleich nach dem Ausbzu Siche-
rungsklammer wieder in die Kurbel einsetzen.

@ Befostigungsclips mit geeignetem Hebel —1—- heraushe-
beln. In diesem Fall, Lappen zwischenlagen, damit der
Lack nicht verkratzt wird. Seitliche TOranschlage drehen,
siehe Pfeii rechts, und herausnehmen.

T-48293

® Tirverkleidung abschrauben und abnebmen. Befesti- T.48295
gungsschrauben der hinteren Turverkleidung, siehe Ende
des Kapitels,

® Turfolie vorsichtig von der Tiir abziehen. Darauf achten,
daB die Folie nicht einreilit.

Achtung: Die Tirfolie kann spater einfach wieder ange-
driickt werden, vorausgesetzt der Kleber tracknet nicht aus
und wird nicht verschmutzt. Die freiliegenden Klebefidchen
nicht beriihren, da sonst die Klebewirkung fir den spéteren
Wiadereinbau beeintrachtigt wird.

Elnbau

@ Tirfolie ansetzen und an den Klebestellen andriicken.
Beaschadigte Schutzfolie und beschidigte Klebestellen
sorgfaitig mit doppelseitigem Klebaband ausbessern. Bei
gréBeren Rissen oder Beschadigungen Tarfolie ersetzen.
Achtung: Besonders auf dichten Sitz der Tarfolie achten.
Es kann sonst im Fahrzeuy ziehen oder es kann Wasser
in den Innenraum eindringen.

215



Kunststoffelips auf einwandfreien Zustand, eindriicken
und festen Sitz priifen. Beschadigten Clip ersetzen.

Tarverkleidung in den Torausschnitt einsetzen und je-
wails Befestigungsclips mit dem Handballen einschlagen.

Tarverkleidung anschrauben.

Falls vorbanden, Fensterkurbel mit eingesetzter Stahife-
der auf die Verzahnung der Achse schieben, bis er einra-
stet. Der Hebel der Fensterkurbel zeigt bei geschlossa-
nem Fenster nach vorn.

Mehrfachstecker auf die Schalter flr gie elektrische Fan-
sterbetétigung aufstecken. Schalterplatte einsetzen und
ainrasten.

Tirgriff mit 2 Schrauben anschrauben.

Befestigungsachrauben der hinteren Tirverkleidung:

T-48308
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TurauBengriff aus- und einbauen

Ausbau
® Tarverkleidung ausbauen, sieha Seite 214.

T-48296

® TurauBengriff mit 1 Schraube —1- und 1 Mutter -2- ab-
schrauben.

\ T-48297

@ Zughebel zwischen TirschloB und AuBengriff aushén-
gen.

@ TorauBengriff herausnehmen.

Einbau
@ Zughebel zwischen TirschloB und AuBengriff einhangen.

@& TlrauBengriff einsetzen und mit Schraube und Mutter an-
schrauben.

@ Torverkleidung einbauen.




SchlieBzylinder aus- und einbauen

Ausbau
® Schiissel in SchiieBzylinder sinstecken.

T-48298

® Haltefeder fOr SchlisBzylinder herausziehen.

@ SchlieBzylinder aus dem Gehéduse herausnshmen. Ach-
tung: Der Schiissel muB dabei singesteckt bleiben, da-
mit die SchlieBplatichen nicht herausfallen kdnnen.

Einbau

T-48299

® Schiiezylinder in das Gehduse am T{rauBengriff einset-
zen und mit Haltefader sichern.

® Schiiissel abziehen,
@ TlrauBengriff einbauen.
@ Funktion des SchlieBzylinders priifen.

TirschloB aus- und einbauen

Ausbau
@ TirauBengriff ausbauen.

i
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T-48300

@ TirschioB mit Tlrverriegelungsknopf und Verbindungs-
stange herausnehmen.

® Verbindungsstange vom Tlrinnenbetétigungshebel am
SchloB aushangen.

® Falls vorhanden, Stecker fiir Zentralverriegetung am Tar-
schioB abziehen.

Einbau
@ Stecker fiir Zentralverriegelung am TirschioB aufstecken.

® Verbindungsstange vom Torinnenbetatigungshebel am
SchioB einhéngen.

® Tirschlof mit Tlrverriegelungsknopf und Verbindungs-
stange einsetzen und anschrauben. Schrauben fiir Tir-
schloB mit 10 Nm festziehen.

® TiirauBengriff einbauen.

® Woenn die Tar nicht einwandirei schlieBt, TirschioRbolzen
ainstellen, siehe Seite 214.
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Tiirinnenbetatigungshebel
aus- und einbauen

Ausbau
® Turverkleidung ausbauen.

T-48301

@ Betatigungshebel fiir Tirschlel am Turrahmen abschrau-
ben.

T-48302

@ Verbindungsstange am Tdrinnenbetitigungshebel aus-
hangen.

® Innenbetatigungshebel abnehmen.

Einbau

® Verbindungsstange am Tirinnenbetitigungshebel ain-
hiangen.

® Betatigungshebel in den Tlrrahmen einsetzen und an-
schrauben.

@ Turverkleidung einbauen.
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Tiirfenster aus- und einbauen

Ausbau
® Tirverkleidung ausbauen.

& Fensterheber so weit verstellen, bis der Fensterhalter im
Tlrausschnitt liegt. Je nach Modell Fensterkurbel kurz-
zeitig aufstecken oder Mehrfachstecker kurz an der algk-
trischen Fensterbetatigung aufstecken.

e

® Fensterscheibe am Fensterheber ausclipsen. Dazu Kunst-
stoffhatter —Pfeil- am Clip der Scheibe aushangen.

® FensterauBen- und -innendichtung teilweise abzighen.

@ Fenster vorsichlig nach oben aus dem Tlrschacht her-
ausfiihren. Dazu Fenster etwas absenken und nach varn
neigen.



-

Einbau

#® Fensterscheibe vorsichtig in den Tirschacht ablassen
und am Halter des Fensterhebers einclipsen.

® Fensterdichtung einsetzen.

#® Fenster ganz nach unten und nach oben fahren und
LeichigAngigkeit priifen.

® Turverkleidung einbauen.

Fensterheber aus- und einbauen

Ausbau

® Fensterscheibe am Fensterheber ausclipsen und Schaibe
ausbauen.

® Fensterheber vom Tirrahmen abschrauben.

—
o

O]
X

T-48306

@® Fonsterheber aus dem TOrrahmen herausnshmers.

Einbau

® Fensterheber in den Tirrahmen einsetzen und anschrau-
ben.

@® Fensterscheibe einbauen.

® Fenster ganz nach unten und nach cben fahren und
Leichtgangigkeit profen.

@ Tirverkleidung einbauen,

AuBenspiegel aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Beim elekirisch verstellbaren AuBenspiegel muB
die Tlrverkleidung ausgebaut werden, damit die Mehrfach-
steckverbindung fiir die Spiegelsteuerung im Tirrabmen ge-
trennt werden kann.

@ Inhare Abdeckung fOr Auienspiegel mit kleinem Schrau-
bendreher abdriicken. Dabei Lappen oder Papierpolster
unterlegen, damit der Lack nicht verkratzt wird. Bei ma-
nuell innenverstellbarem Spiegel, Betatigungsknopf ab-
ziehen, Nutmutter —1- abschrauben und Abdeckung —2-
abdriicken.
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T-48310

& AuBenspiegel abschrauben, dabei Spieget auBen festhal-
ten damit er nicht herunterfailen kann.

® AuBenspiegel von der Tar abnshmen.

Einbau
® AuBenspiegei ansetzen und anschrauben,

@ Spiegelabdeckung einclipsen beziehungsweise mit Nut-
mutter anschraubsn.

@ Betatigungsknopf fir Spiegalverstellung aufdriicken.

Vordersitz aus- und einbauen

Ausbau
® Vordersitz ganz nach hinten schieben.

T-48309

@ Vordere Schrauben herausdrehen.

® Vordersitz bis zur vaordersten Position schieben.

@ Hintere Befestigungsschrauben herausdrehen und Sitz
mit Rahmen aus dem Fahrzeug herausheben.

Elnbau

® Vordersitz einsetzen, ausrichten und anschrauben.
Schrauben noch nicht festziehen.

@ Zuerst die beiden vorderen, dann die hinteren Schrauben
festziehen.

® Prifen ob die Verriegelung der Sitzverstellung eingreift.

Riicksitz aus- und einbauen

Ausbau

T-48311

@& Scharniere der Ricksitzbank von der Karosserie ab-
schrauben.

® ROcksitzbank herausnebmen.




T-48312

® Sitziehnan-Arretierung I5sen und Lebne nach vorn klap-

pen.
® Verkleidung zum Kofferraum abschrauben.

T-48313

@ Clips mit geeignetem Hebel —1- herausdriicken und Ver-

kleidung von der Lehne abnehmen.

T-48314

® Verkleidung beiseite schieben und Riickenlehne von den
Kippbigeln abschrauben.

@ Rickenlehne harausnehman.

Einbau
#® Rickeniehne ausrichten und anschrauben.

@ Verkleidung zum Kofferraum ansetzen, Clips reindriicken
und anschrauben.

® Lehne in senkrechte Stellung bringen und prafen, ob die
Arretierung einrastet. Gegebenenfalls Sitzlehne bezie-
hungsweise Scharniere so ausrichten, dali dis Arretig-
rung sicher funktioniert.

® Ricksitzbank einsetzen und mit den Scharnieren an die
Karcsserie anschrauben,
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Seitliche Innenverkleidung
aus- und einbauen

BRAVO

Ausbau
® Rdcksitzbank ausbauen.

‘ D (\ '/\T-a 1 6

@ Inpere Schwellerleiste anheben und darunterliegende
Schraube herausdrehen.
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T-48317

@ LUntere Befestigungsschrauben (2 Stdck) am Autbau her-
ausdrehan.

@ Halteschraube fir hinteren Sicherheitsgurt herausdrehen.
Vorher Abdeckkappe abdriicken.

@ Riickenlehne vorklappen.
@& 3 Schrauben fir Seitenverkleidung herausdrehen.




T-48319

@ Tirdichtung etwas abheben und Seitenverkleidung ge-

eignetem Hebel —1- abclipsen.

Einbau

Seitenverkleidung einsetzen und unter die hintere Tir-
dichtung schieben.

Seitenverkleidung mit 3 Schrauben anschrauben.
Rickenlehne zurlickklappen.
Verkleidung unten anschrauben.

Hinteren Sicherheitsgurt anschrauben, Abdeckkappe auf
Schraubenkopf aufdriicken.

Innere Schwellerleiste anheben und darunterliegende
Schraube hingindrehen.

Schiene fir Sicherheitsgurt anschrauben.

Rucksitzbank ginbauen.

Mittelkonsole aus- und einbauen

Aushau

® Batierie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
warden elektronische Speicher geléscht, wie zum Bei-
spigl Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen«= beachten.

® Manschette fiir Schaithebe! ausclipsen und hochklappen.

T-48320

@ Boden fiir hintere Ablage heraushebeln und darunterlie-
gende Schraube herausdrehen.

T-48321

@® Aschenbecher heraushehmen und darunterliegende
Schrauben herausdrghen.

223



T-48322

Haltelasche fir die Schakerblende vor dem Handbrems-
hebst anhaban.

& Stecker fiir elektrische AuBenspiegelversteliung von der

Rickseite der Biende abziehen.

T-48323

Im vorderen Teil der Mitelkensole 2 Clips herausdricken
und 2 Schrauben herausdrehen.

Mittelkonsole nach oben abheben.

Elnbau

Mittelkonsole einsetzen und mit 2 Clips sowie 2 Schrau-
ben befestigen.

Stecker fiir elekirische AuBanspiegslverstellung an der
Schalterbiende aufstecken, Blende einrasten.

Mittelkonsote hinten anschrauben und Boden fiir hintere
Ablage einsetzen.

Manschette far Schalthebel herunterklappen und einclip-
sen.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
Zgituhr einstellen.
Falls erforderlich, Diebstahlcode fir Radic eingeben.
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Handschuhkasten aus- und einbauen

Ausbau
@ Handschuhkasten éfinen.

T-10201

® Befostigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen.
@ Handschuhfach harausnehmen.

Einbau
@ Handschuhfach einsetzen und anschrauben.









Der Gurtstraffer

Die pyrotechnischen Gurstrafter sind in die vorderen Gurt-
aufrollautomaten integriert. Bei einem Frontalaufprall sorgen
dis Gurtstraffer fiir eng am Kbrper anliegende Sicherheits-
gurte. Dadurch wird verhindert, daf die insassen unter dem
Sicherheitsgurt wegrutschen. Ausgeiist werden die Gurt-
straffer nur bei einem Frontalaufprall. Geringere Verzdgerun-
gen, wie beispielsweise extrem scharfes Bremsen, bewirken
kein Ausldsen der Gurtstraffer.

T-48324

Beim Ausldsen des Gurstraffers —1— wird die Schwungmas-
se ~2— gegen die Kraft der Feder -3— verschoben und da-
durch der Gasgenerator —4— geziindet. Das Gas debnt sich
biitzartig aus und stoBt den Kolben -5 in der Expansions-
kammer nach oben. Gleichzeitig wird tiber das Zugseil —6—
die Aufrolivorrichtung -7— des Gurtes —8- gespannt, wo-

durch der angelegte Gurt in Pfeilrichtung —-9— gezogen wird
und sich um ein festgelegtes MaB verkiirzt,

Der Guristraffer ist wartungsfrei. Wenn der Sicherheitsgurt
blockiert, ist entweder der Gurstraffer ausgeldst oder die
Aufrollautomatik defekt. In beiden Fillen muB der Gurtstraf-
fer ersetzt werden (Werkstattarbeit), Achtung: Vor der Ent-
sergung eines nicht ausgeldsten Gurtstraffers muB dieser
zwangsausgelist werdan (Werkstattarbeit).

A

Achtung: Der Aus- und Einbau der vorderen Sicherheitsgur-
te solte aus Sicharheitsgriinden der Werkstatt vorbehalten
bleiben. Um ein ungewolltes Ausldsen des Gurtstratfers zu
vermeiden, mui vor allen Arbeiten am vorderen Sicherheits-
gurt der Schérfeblgel —3— mit Schraube —4— abgeschraubt
werden, 1- Guristraffer, 2 — Befestigungsschraubs am Auf-
bau, 5 — Sicherungsring fiir AbreiBschraube —4—, 6 — Halte-
rung, A — Ausfihrung BRAVA, B - Ausfiibrung BRAVC, C -
Fahrtrichtung.

Im Umgang mit dem Gunristraffer ebenfalls die Sicherheits-
hinweise zum Airbag beachten, siehe Seite 160.
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Blende fiir Heizungsbedienung
aus- und einbauen

Ausbau
® Radic ausbauen, siehe Seite 277.

T-48326

® Biende oben und unten abschrauben.
@ Drehknopf fiir Heizgeblase abziehen.

T-48327

® Darunterlisgende Schraube herausdrehen.

& Blende etwas abnehmen und Mehrfachstecker auf der

RAdckseite abziehen.
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T-48328

@ Blende mit Schaltern herausnehmen. .

Einbau

*

Mehrfachstecker auf der Rickseite der Blende aut-
stecken.

Blende ansetzen und anschrauben.
Drehknopf fiir Heizgebldse aufstecken.
Radio einbauen, siehe Seite 277.



Das Schiebedach

T-48329 k /
1 - Glasscheibe & - Befestigungsschrauben fur Glas- B - Befestigung der Dichtung auf der
2 - Sonnenblende scheibe Glasscheibe
3- Elektr?motor. Achtung: Schrauben sind se}bstsi- Hinweis: Glasscheibe, Dichtung, Elek-
4 Eﬁdstucke mit Wasserablauf cr.mmd. Nach etwa sechsmalfgem tromotor und Sennentlende kdnnen bei

Mit »Betaseal« angeklebtl.. El.n— und Ausschrauben Gewinde eingebautem Schiebedach ausgebaut

5 — Anschlagschrauben {2 Stiick} mit neuem Sicherungsmittel be- werden.
& — Scherenschlitten streichen. . L .
7 — Windabweiser 10 ~ Betatigungssailzug Samtliche Gleitteile mit Mehrzweckfett,
8 - Wasserablaufrinne A - Befestigung der Sonnenblende in zum Beispiel »Molykote PG 30 L.,

den Filhrungen

schmieren,
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Schiebedach manuell schlieien

Wenn der Elektromotor defekt oder abgeklemmt ist, kann
das Schiebedach folgendermafen manuell betatigt werden:

T-4B332

® Schlissel in die Nut des Motors stecken und drehen, um
das Schiebedach zu bewegen.

Schiebedach einstellen
® Stopfen —1— mit kleinem Schraubendreher vorsichtig her-
aushabeln. Hinweis: Samtliche Gleitteile mit Mahrzweckfett, zum Bei-

® 2 Schrauben —2— herausdrehen. spiel »Molykote PG 30 L«, schmieren.

Otftnungsvorrichtung elnstetlen

@ Glasscheibe —1- von den Schiitten —6— abschrauban —4-
und herausnehmen. Die Bezeichnungen beziehen sich
auf Abbildung T-48329.

S
g T-48331

@ Innenleuchte nach unten klappen.

; ® Schldssel -3— herausziehen,

T-48333

® Gleitrollen —1— der Schiitten genau am Anfang der
Fiihrungsnut —2— vor der Kerbe —Pfeil- stelien.
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Windabweiser sinstellen

A

T-48334

T-48336

@ Motor so einbauen, dali sich die Kerbe —-A— gegenlber £y

dem Mikroschatter -3 befindet,
® Glasscheibe einbauen.

® Windabweiser —5— mit dem Dachprofil ausrichten. Dazu
die Schrauben an dan beiden Osen —Pfeil- links und
rechts lasen, und die Osen entsprechend verschieben.

Glasscheibe einstellen AnschlieSend Schrauben wisder festziehen.

T-48335

@ Falls erfordertich, Ausrichtung der Glasscheibe mit dem
Dachprofil an den Osen im Rahmen —4— einstellen.
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Heizung

Fir die Heizung wird die Frischluft von auBen unterhalb der
Windschutzscheibe angesaugt und dber das Gebidse —8-in
den Fahrzeuginnenraum gedriickt. Die Luft durchstromt da-
bei das Heizungsgehiuse —1— und wird (ber verschiedene
Klappen auf die einzelnen Luftaustriisdiisen verteilt. Die
Klappen far die Luftverteilung werden durch Bowdenzlige
betdtigt. Je nach Ausstattung kann am Frischlufieinlall ein
Pollenfilter eingebaut sein. Die Heizung kann auf »Umluft-
schaltung« umgesteilt werden. in diesemn Fall wird die Heiz-
luft aus dem Fahrzeuginnenraum angesaugt und aufgeheizt.

Sobald die Heizung auf ~warm« gestellt wird, offnet die
Warmluftklappe und leitet die kihle Luft liber den Warmetau-
scher -7-. Der Wirmetauscher befindst sich im Heizungs-

gehause und wird durch die heiBe Kihifiiissigkeit aufgeheizt.
Die vorbeistreichende Frischluft erwérmt sich an den heiBen
Lamellen des Warmetauschers und gelangt dann in den
Fahrzeuginnenraumn. Die Warmluftklappe wird vom Warm-
luftregler —3— (ber einen Bowdenzug betatigt.

Zur Verstirkung der Heizleistung dient sin vierstufiges Hei-
zungsgeblase. Damit das Geblase in den einzelnen Stufen
mit unterschiedlicher Geschwindigkeit 1auft, werden Wider-
stande —-9- vorgeschaltet. Bei Ausfall eines Widerstandes
tauft der Motor in der entsprechenden Geschwindigkeitssiufe
nicht. Weitere Bauteile:

2 — Bedieneinheit 5 — Schiebehebel {(r Umlufiklappe

4 - Gebliseschalter 6 — Drehregler fir Luftvertailung

T-5222

ol et 2




Schnittzeichnung Heizungskasten

® &

T-5253
1 Luftklappe in Umluftsteliung 5— Warmetauscher 8~ Luftverteilungsklappe flr FuBraum-
1a - Luftklappe in Frischiuftstellung & — Heizgehause disen

2 - Heizgeblase 7 — Luftvarteilungsklappe fOr Wind- A — Frischluft

3 - Position der Vorwiderstande schutzscheibe B - Umluft

4 - Mischluftklappe in Heizsteliung 8 — Luiftverteilungsktappe flr obere C— Kihle Luft

4a - Mischluftklappe in Frischluftstellung Lufteintrittadisen D - Erwarmte Luft

Explosionszeichnung Helzungsziige

1 — Heizungsgaehduse

2 - Sellzuy fOr Umiuftklappe
3 — Drehschalter

4 — Baedlensinhalt for Helzung

§ — Helzungszug fiir Lutiverteilung
(schwarz)

& — Heizungszug fir Warmluftrege-
lung {griin}

7 — Federklammer
8 ~ Kreuzschlittschraube
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Heizungszug aus- und einbauen

Aushau

® Blende fiir Heizungsbaedienung ausbauen, sishe Seite
226.

& Heizungsbedienung vom Armaturenbratt abschrauben.

@ Aus Platzgrinden gegebenenfalls Aramturenbrett aus-
bauen (im Buch nicht beschrieben).

R )

@ Heizungszug von der Bediensinhait abbauen, Beispiel:
Seilzug fir Umluftklappe:
+ Sicherungsring —4— entfernen und Seilzugende vom
Zapfen des Hebels —5- aushéngen.
& Schraube —1- l&sen und Seilzug ~-A~ aus der Klam-
mer —3- herausziehen.
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® Heizungszug vom Heizungsgehfiuse abbauen, Beispiel:
Seilzug fiir Mischluftklappe:
¢ Seilzug —1— am Hebel -4~ aushangen, vorher Siche-
rungsklammer abhebein. Federklammer -2- offnen
und Zughiille —1— herausziehen.

Einhau

@ Vor dem Einbau des Heizungszuges, Stellung der Luft-
klappe(n) prifen.

@® Heizungszug an der Bedieneinheit einhéngen und si-
chem. Federklammer anschrauben. Drehknopf bis zum
Anschlag nach links drehen.

@ Heizungszug am Betatigungshebel am Heizungsgehiause
einhdngen und mit Klammer sichern.

® Betitigungshebel am Heizungskasten bis zum Anschlag
nach vorn drehen, in Fahrtrichiung gesehen. Der Pfeil in
Abbildung T-5255 zeigt in Fahririchtung.

@ In dieser Stellung Federkiammer auf die Zughiillen auf-
dricken.

® Heizungsbedienung unter das Armaturenbrett schieben
und anschrauban.

@ Drehknopf betatigen und Leichigéngigkeit prifen. Der
Betétigungshebel am Heizungsgehause muB sich von
Anschlag zu Anschlag bewegen lassen, sonst Einstsllung
des Heilzungszuges wiederholen.

@ Blende fiir Meizungsbedienung einbauen, siehe Seite
2286.



Gebidsemotor aus- und einbauen

Der Geblasemotor befindet sich im BeifahrerfuSraum unter-
halt des Handschuhfachs.

Ausbau

@ Balterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung; Dadurch
warden elekironische Speicher geidscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerie. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachtan,

N
(4]
0o

@ Kreuzschlitzschraube —1- herausdrehen.

® Gebldsemoctor —2— nach rechts drehsn und herausneh-
men.

& Mehrfachstecker —3— abziehen.

Elnbau
® Mehrfachstecker aufstecken.

® Gebldsemotor so einsetzen, da3 die Kunststoffnasen in
die Aussparungen am Heizungsgehiuse singreifen.

Geblasemotor bis zum Anschlag —4— nach links drehen.
Kreuzschlitzschraube einschrauben.

[ ]
L
@ Batterie-Massekabel {-) anklemmen.
® Zeituhr einstellgn.

[ ]

Diebstahlcode far Radio singeben.

Vorwiderstéande fiir Heizungsgeblése
aus- und einbauen

Die Vorwiderstande sind neben dem Geblasemotor am Hai-
zungsgehiuse angeschraubl. Die Widerstiinde kdnnen nur
komplett ausgewechseit werden.

Aushau

@ Batterio-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elekironische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapite! » Batterie
aus- und einbauen= beachten.

@® Mehrfachstecker —1— von den Vorwiderstinden —2— ab-
ziehen.

® Schrauben —3- herausdrehen und Vorwiderstande nach
unten aus dem Gehause herausziehen.

Einbau

& Vorwiderstdnde einsetzen und anschrauben.
@ Mehrfachstecker aufstecken.

® Batterie-Massekabel (-} anklemmen.

@ Zoituhr ginstellen.

® Diebstahlcode fiir Radio eingeben.
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Funktion der Klimaanlage

Als zusatzliche Ausstattung ist fiir den FIAT BRAVO/BRAVA
auch eine Klimaanlage erhaitlich.

Die Klimaanlage basteht aus Kiltekomprassor, Kondensator,
Drossel, Verdampfer, Auffangbehalter und den Druckleitun-
gen.

Der Kiéltekompressor wird {ber sinen Keilriemen bezie-
hungsweise Keilrippenriemen durch die Kurbelwelle ange-
trieben. Er erhoht den Druck im Kéaltemittelkreislauf auf maxi-
mal 30 bar, wodurch sich das Kiltemittelgas erhitzt. Im Kon-
densator nimmt die vorbeistrémende Luft die Wirme auf
{Kuhliuft, bisibt im Aufienbereich), dadurch kihilt das heiBe
Kaitemittelgas ab und kondensiert. Das Kaltemittel wird flls-
sig. Es durchflieBt unter weiterhin hohem Druck eine Dros-
gel, die den Druck reduziert. Daraufhin verdunstet das Kalte-

mittel im Kreislauf und gleichzeitig kiihlt es nochmals stark
ab. Im Verdampfer nimmt das Kiltemittel von der vorbeistrd-
menden Luft Warme auf. Dadurch wird die Luft abgekihlt.
Diese kdhlere Luft wird nun in den innenraum des Fahrzeu-
ges geleitet. Durch die aufgenommene W&rme im Verdamp-
fer wird das Kéaltemittel gasférmig und wird mit niedrigem
Druck zum Kompressor geleitet. Dort beginnt der Kreislauf
von vorn. Der Autfangbehdliter dient als Expansicnsgefa
und Vorratsbehaiter flir das Kélternittel.

Achtung: Reparaturen an der Klimaanlage wearden nicht
baschrieben. Bis auf die Wartung (Keilriemen fOr Kiltekom-
pressor spannen/Reinluftfilter erneuen) soilten alle Arbeiten
an der Klimaanlage von einer Fachwerkstatt durchgefibrt
werden. Inshesondere darf der Kaltemittelkreislauf nicht
gedffnet werden, da das Kéaltemittel bei Hautberiihrung Er-
frierungen hervorrufen Kann.

1- Kompreasor

g

2 - Rlemenschelbe mit slektromag-

J E EI + netigcher Kupplung
: 3 — Hochdruckieitung zum Konden-
= sator
—
— @ 4 - Kondensator
—
S 8 5— Elektrolifter fiir Kondensator

6 — Verblndungsleitung Kondensa-
tor - Verdampfer

7 — Expanslonsventil
8- Verdampfer
9 — Elektrolfter fiir Verdampfer
10 - Verbindungsleitung Verdampfer

~ Entwiigsarungsfilter
11 - Entwiisserungsfilter
(:] 12 - Niederdruckleitung zum Kom-
pressor

a — Fahrtwind zur Kondensatorkdhlung.

b — Luftstrom zur Kondensatorkdhlung
durch Clektrolifter bei stehandem
Fahrzeuy.

¢ — Luftstrom fir Verdampfer durch Heiz-
geblésa.

Hochdruckkreislauf
[ Niederdruckkreislauf

T-5245
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Stérungsdiagnose Heizung

Stérung Ursache

Abhilfe

Heizgebtise lauft nicht. Sicherung fiir Gebladsemotor defext.

Gebldseschalter defekt.

Elektromotor defekt.

Sicharung fiir Geblase prifen,
gegebenenialis ersetzen.
Priifen, ob an den Vorwiderstanden

Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und prifen.

Gebiasemotor prifen.

Heizgeblése lauft nur in einer  Vorwiderstand defekt.

Geschwindigkeitssteliung nicht.

Anschlufiplatte ersetzen.

Heizleistung zu gering. Kiihimittelstand zu niedrig.

Heizungsbetitigung schwergéngig, defekt.

Warmetauscher undicht oder verstopft.

Kuhimittelstand priifen, gegebenentfalls
Kihimittel auffilien.

Heizungsbetatigung priifen, gegebanenfails
Bowdenzug ersetzen.

Warmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit).

Heizung {aRt sich nicht
ausschalten.

Heizungsbetatigung schwergéngig, defakt.

Heizungsbetatigung priifen, gegebsanenfalls
Bowdenzug ersetzen.

Gerdusche im Bereich des
Heizgeblases.

Eingedrungener Schmutz, Laub.

Liffterrad hat Unwucht, Lager defekt.

Geblise ausbauen, reinigen, Luftkanat
séubern.

Geblasemotor ausbauen und auf
teichten Lauf prifen.
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Elektrische Anlage

Bei der Uberpriifung der elektrischen Anlage stoRt der Heim-
werker in den technischen Untarlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstérke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die Stromstarke in
Ampere {A) und der Widerstand in Ohm (Q). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint, Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die Héhe der Batteriespannung héngt vom Lade-
zustand der Batterie und von der AuBentemperatur ab, Sie
kann zwischen 10 bis 13 Voit betragen. Demgegeniiber wird
die Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt,
die bei mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betrigt.

Der Begriff Stromstarke taucht im Bereich der Automobil-
Elektrik relativ selten auf. Die Stromstéirke ist baispielsweise
auf der Rilckseite von Sicherungen angegeben und weist auf
den maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne dal die Si-
cherung durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht,

Uberall wo Strom flieBt, mul er einen Widerstand iibar-
briicken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden
Faktoren abhangig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial,
Stromaufnahme usw. Ist der Widerstand zu grofi, treten
Funktionsstdrungen auf. Beispielsweise darf der Widerstand
in den Zindleitungen nicht zu hoch sein, sonst fehlt ein aus-
reichend starker Zindfunke an den Zindkerzen, der das
Kraftstoff-Luftgemisch entzlndet und damit den Motor zum
Laufen bringt.
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MeRBgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogananntg
Mehrfach-MeBgerate. Sie vereinen in sinem Gerat das Volt-
meter, um Spannungen zu messen, gas Amperemeter, um
die Stromstérke zu messen und das Ohmmester, um den Wi-
derstand zu messen. Dig im Handet befindlichen MaBgerate
unterscheiden sich hauptsachiich im Mefbereich und in der
MeBgenauigkeit. Durch den Mefbereich wird festgeiegt, in
welchem Bereich Spannungen oder Widerstinde liegen
m{ssen, damit sie (berhaupt vom Gerat erfaBt werden kon-
nen.

8X-5401

Fir den Heimwerker gibt es Vielfach-Mefigerate, die speziell
fur Prifarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Garét kdnnen Motordrehzaht, Ziind-SchlieBwinkel und Span-
nungen bis zu 20 Vol gemessan werdan. Bai Widerstands-
messungen beschrankt sich das Gerét in der Regel auf den
Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1-1000 k(.

Dariber hinaus werden MeBgerdte zur Uberprifung von
elektrischen und elektronischen Bautsilen angeboten. Sie er-
lauben eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm (€)) bis zu grofien Widerstdnden im Mega-Ohm-Be-
reich (M<2). Spannungen (in Volt) kdnnen sehr exakt gemes-
sen werden, was vor allem bei elektronischen Bauteilen er-
forderlich ist.




" a
$X-5402

Wenn nur geprift werden soil, ob {berhaupt Spannung [V}
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Priiflampe —A—. Dies
gilt allerdings nur fir Stromkreise, in denen sich keine alok-
fronischen Bauteile befinden. Denn Elektronikteile reagieren
ZuBerst empfindlich auf zu hohe Strime. Unter Umstanden
kiitnen sie bereits durch Anschliefien einer Priiflampe zer-
stért werden. Achtung: Bei der Prifung elektronischer Bau-
teila (Transistoren, Dioden, und Steuergerate) ist ein hoch-
ohmiger Spannungspriifer =B~ erforderlich. Er arbeitet wie
eine Prilflampe, jedoch ohne daB elekironische Bautsile ge-
schédigt werden, und eignet sich fir sémtliche Profarbeiten.

MeBtechnik

Spannung massen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priiflampe oder
einem Spannungsprilfer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob Oberhaupt Spannung anliegt. Um
die HGhe der anliegenden Spannung zu prifen, muf ein
Voltmeter {Spannungs-Mefgerdt) angeschlossen werden.

Zunéchst ist beim Voltmeter der MaBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befin-
det. Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht hoher
als ca. 14 Valt. Eine Ausnahme bildet die Z{indanlage; hier
kann die ZOndspannung bis zu 30.000 Volt betragen. Diese
hohe Spannung ist nur mit einem speziellen MeBgerit oder
einem Oszilloskop mefibar.

Wahrend man bei Mefgeraten, die speziell auf das Auto ab-
gestimmt sind, am Wéhlschalter nur das Votmater einschal-
ten muB, sind bei einem allgemeinen ViefachmeBgerat erst
eine Reihe von Entscheidungen zu fallen. Zunachst wird mit
dem Wihlschalter der Bereich Gleichspannung {DCV im Ge-
gensatz zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird
det MeBbereich gewdblt. Da beim Auto aufer an der Ziind-
anlage keine héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftreten,
solte die Obergrenze des einzustellenden Mefbereiches et-
was hoher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, dad die
gemessene Spannung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel
im Bereich von 2 Volt, kann der MefBbereich herunterge-
schaltet werdan, um eine gréBere Anzeigegenauigksit zu er-
reichan, Liegen héhere Spannungen an, als sie vom Maf3be-
reich des Gerates erfaBt werden, kann das MefBgerat zer-
stort werden.

5X-5403

Die Kabel des MeRgerates entsprachend der Zeichnung par-
allel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote
MeBkabel an die vom Batterie-Pluspol kemmende Leitung
angelegt, das schwarze Mefkabel an die Masse-Leitung
oder an Fahrzeugmasse, wie zum Beispiei den Motorilock.

Priifbelspiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil
der Aniasser zu langsam dreht, ist es zweckmaBig, die Bat-
teriespannung zu priifen, wahrend der Anlasser betéatigt wird.
Dazu das Voitmetser mit dem roten Kabel {(+) an den Batterie-
Pluspol und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse
{-) anklemmen. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlas-
ser betétigen lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt
die Spannung unter ca, 10 Voit (bei einer Batterie-Tempera-
tur von +20°C}, muB die Batterie Gberpriift und eventusli vor
den nachsten Startversuchen geladen werden.

Stromstéirke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstérke zu
messen. Beispiel, siehe Kapitel »Batteria entladt sich selb-
stndig«. Bendtigt wird hierzu ein Amparemeter, welches
gbenfalls in einem VielfachmaBgerat integriert ist.

Vor der Strommessung wird das MeBgerat auf den MeBbe-
reich eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstarke
voraussichtlich befindet. Fails das nicht bekannt ist, héchsten
MeBbereich sinstalien und, falls keine Anzeige erfolgt, nach-
einander in die néchstniedrigeren MeBbereiche schaften.

SX-5404

Fdr die Messung der Stromstarke muf der Stromkreis auige-
trennt werden, das MeBgerat (Amperemeter} wird dazwi-
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schengeschaltet. Dazu wird beispislsweise der Stecker ab-
gezogen und das rote Kabel (+) des Amperemeters an die
stromfilhrende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel
{=} wird an den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die
unterbrochene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontak-
te zwischen Verbraucher ung Stecker missen dann mit ei-
nem Hilfskabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampereme-
ter die Stromstarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A)
oder zu den Glihkerzen beim Dieselmotor (bis 80 A} gemes-
sen werden. Durch die hierbei auftretenden hohen Stréme
kann das MeBgerat zerstort werden. Die Werkstatt benutzt
fiir diese Messungen ein Amperemeter mit Gleichstromzan-
ge. Dabei wird eine Stromzange dber das isolierte Stromka-
tel geklemmt und der Stromwert durch Induktion gemessen.

Widerstand messen

Vor der Priifung des Widerstandes ist grundsatzlich sicher-
zustellen, daB am Bauteil, an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Aiso immer vorher
Stecker abziehen, Ziindung ausschalten, Leitung bezie-
hungsweise Aggregat ausbauen oder Batterie abklsmmen.
Andernfalls kann das MeBgerit beschadigt werden.

SX-5405

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschilsse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elekirischen Leitung angeschlos-
sen. Dabei spislt es keine Rolle, welches Kabel {+/~) des
Mefgerites an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bareiche:

1. Kontroile eines in den Stromkreis integrierten Widerstan-
des oder Bauteils.

2. »Burchgangsprifung« einar elektrischen Leitung, eines
Schaiters oder einer Heizwendel. Crabei wird gepriift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und des-
halb das angeschlossene eiekirische Gerat nicht funktionie-
ren kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden
Enden der betreffenden elektrischen Leitung angeschiossen.
Betragt der Widerstand O 2, dann ist ,Durchgang® vorhan-
den. Das heifit, die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei
unterbrochener Leitung zeigt das Mefgerat o« (unendlich) {2
an.

Elektrisches Zubehdr nachtraglich
einbauen

Bandschlaufe

. Halteband
Isolierband

Halteband

Selbstklebendes
Schaumstoffband s

X-5408

Kabel, die beim Einbau von Zubehdr zusatzlich zu dem seri-
enmaBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mdssen, sind nach Méglichkeit immer entlang der einzelnen
Kahelstrnge unter Verwendung der vorhandenen Kabel-
schellen und Gummitiillen zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Geriu-
schan wahrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern
von Kabeln zu vermeiden, mit Isclierband, plastischer Mas-
5o, Kabelbindem und dergleichen zusatzlich festzulegen.
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den
Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindestab-
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Mctor oder anderen Teilen des
Fahrzeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vor-
liagt.

Beim Bohren von Karosserie-Ldchem milssen die Lochrén-
der anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert werden.
Dia beim Bohren zwangsléufig anfallenden Spéne sind rest-
los aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
beriihren, ist, um der Gefahr von Kurzschilssen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsdtzlich das Mas-
sekabel (—) von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu hangen.

Achtung: Wird die Batierie abgeklernmt, warden unter Um-
standen der Fehlerspeicher fiir Motor- und Getrisbesteue-
rung, Antiblockiersystern sowie andere elekirische Gerdte
wie zum Beispie} das Radic und die Zeituhr stiligelegt, bezie-
hungsweise Speicherwerte geldscht. Spezielle Hinweise zu
diasem Thema stehen im Kapitel » Batterie-Ausbau«.

Sofern zus#izliche elekirische Verbraucher eingebaut wer-
den, ist in jedem Fall zu (berprifen, ob die erhbhte Bele-
stung noch von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit
iibernommen werden kann. Falls erforderich, sollte ein Ge-
nerator mit gréBerer Leistung vorgesehen werden.
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Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Beim Aufspiren eines Defekts in der elektrischen Anlage ist
es wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowohl beim
Uberprifen von ausgefallenen Gilhiampen wie auch pei
nicht laufenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberpriifung der Sicherung,
sofern das elektrische Bauteil abgesichert ist. Oie aktuelle Si-
cherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem Si-
cherungskastendecke!, siche auch unter Kapital »Sicherun-
gen auswechseln«.

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach
Einschalten des elektrischen Verbrauchers kontrollisren, ob
diese nicht unmittetbar wieder durchbrennt. In diesemn Fall
mufl zuerst der Fehler auigesplint und behoben werden, in
der Regel handelt es sich um einen KurzschluRR. Das bedeu-
tat, an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im elektri-
schen Ger#t, sind Masse- und Plusanschlud miteinander
verbunden.

Zweiter Prifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die
Glihiampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor
nicht anlauft, ist die Stromversorgung zu fiberprifen.

Gliihlampe priifen

® Lampe ausbauen und sichiprifen. Ist der Glihfaden
durchgebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im
Sockel, Lampe erneuern.

@& Um einwandfrei festzustellen, obh die Glihlampe intakt ist,
geht man folgendermalBen vor: Eine Plusleitung {+) und
aine Masseleitung (-} direkt an die Pale der Batterie an-
schlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabet ist as un-
wichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den StromanschluB, das andere an
das Gliihlampengehause. Wenn jetzt die Lampe nicht
leuchtet, Lampe emeuem. Hinwels: Es mufd sicherge-
stellt sein, daB die Kontakte an der Lampe und in der
Lampenfassung nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls
korrodierte oder verbogene Anschliisse abschmirgein
und einwandfreien Kontakt herstellen.

@ Ist die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.

Leuchtet die Lampe nicht, mit Priiflampe Stromzufiihrung
Uberpriifen. Dazu Priiflampe an Masse anlegen. Das be-
deutet: Das eine Kabel der Priifflampe muB an eine gute
Massestelle am Motor {blankes Metall) oder direkt am
Batterie-Minuspol angeschiossen werden. Die andere
Priiflampen-Prifspitze (+) entweder an den stromf(ihren-
den Stecker halten oder mit der Priifspitze in das strom-
fihrende Kabel einstechen. Wenn die Priflampe jetzt
aufleuchtet und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die
Massezufilhrung zur Lampe unterbrechen. Um dies zu
Uberpriifen, Massehilfsleitung an die Lampenfassung an-
legen. Die Lampe muf jetzt leuchten.
Hinwels: Es gibt Lampen, die nur eine spannungsfQhren-
de Zuleitung haben, zum Beispiel Fahrzeuginnenbe-
leuchtung. Diese Lampen sind dber ihr Gehduse direkt
mit der Fahrzeugmasse verbunden.

® Woenn das stromfilhrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priflampe also nicht aufleuchtet, ist
sehr wahrscheinlich der Schalter defekt. Schalter auf
Durchgang priifen.

Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Komfortfunktionen von kleinen
Elektromotoren Gbermommen. Dazu gehoren bespielsweise
der Fensterheber, das Schiebedach, die elektrische Zentral-
verriegelung oder die elektrische Antanne.

Jader Motor wird bei Bedar! liber einen Schalter zugeschal-
tet, meist von Hand. Bei der elekirischen Antenne wird der
Schalter automatisch vom Radio angesteuart.

® Sicherung des betreffenden Elektromotars prifen, gege-
benenfalls ersetzen.

Hinweis: Beim slektrischen Fensterheber und der Zentral-
verriegelung sollte vor einer erneuten Betatigung die Uberia-
stungsursache beseitigt werden. Cas kinnen beispielsweise
vareiste Scheiben und Schidsser oder verschmutzte Fenster-
FOhrungsschienen sein.

® Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schluB vor,

® Um eindeutig zu kldren, ob der Defekt im Motor liegt, 2
Hiltskabel (<3 ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie
an den Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Masse-
kabel an Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt
sich im Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muB
der Motor gegebenenfalls ausgebaut werden. Alle slekiri-
schen Motoren im Fabrzeug werden mit Bordspannung
{12 bis 14 Volt) versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ord-
nungsgemdan, war die Stromversorgung defekt. Hinweis:
Ein zu langsam laufender oder aussetzender Elektromo-
tor kann auf abgeniitzte Schleifkohien hinweisen. In die-
sem Fall Schleifkahlen (Birsten) ersetzen.

@ Funktioniert der Motor, anhand des Stromiaufplans fest-
stellen, welche Zuleitung am Eiektromotor Spannung
fiihrt, wenn der Schaiter betétigt wird und zuvor die Ziin-
dung eingeschaltet wurde.

@ Spannungsfilhrendes Kabe! am Elektromotor mit Prif-
lampe prifen. Da bei Elektromotoren ein groBer Strom
flieBt, kann eine herkdmmliche Priflampe mit Gl(hlampe
genommen werden. Diese haben spitze Prifnadeln, mit
denen das AnschluBkabel durchstochen werden kann.
So laBt sich auf einfache Weise die Spannung priifen.
Motoren, dis links/rechtsherum drehen, zum Beispiel
Fensterhebermotoren, haben zwei Plus-Anschi{isse.
Achtung: Scheibenwischermotor prilfen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Liegt keine Spannung am Elektromotor an, ist die Strom-
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Strom-
laufplan suchen und beheben. Elekiromotoren haben in
der Aege! aufgrund des hohen Strombedarfs zusétzliche
Schaltrelais. Prifung, siehe entsprechendes Kapitel.

® Wurde kein Fehler gefunden, Schalter prifen,

@ st ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel
zu lokalisieren.
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Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher warden iiber einen
von Hand betéitigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Dari-
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betétigt
werden. Zu diesen Schaltern zdhlen zum Beispiel der Ol
druckschatter und der Geber fiir Bremsflissigkeitsstand.

Grundsétzlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis
zu schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die
Masseleitung unterbrechen, ung Schatter, die den Plusstrom
unterbrechen.

Schalter fiir Lampen und Elekiromotoren prifen
® Batreffenden Schalter ausbauen.

® Einfachae Schalter haben nur 2 Anschilsse for die Kabel.
In diesem Fall mu} an einem Anschiuf immer Spannung
{(+) anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schaiter mit mehreren Kiem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des Stromtaufplans
klaren, an weicher Kiemme Spannung anfiegen muB, ge-
gebenenfalls vorher Ziindung einschaiten.

® Mit Priiflampe prifen, ob am Schalter Spannung anliegt.
Leuchtet die Priflampe auf, Schalter betétigen und an
der Ausgangsklemme prilfen, ob dort auch Spannung an-
liegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daf§ der Schaiter
funktioniert.

@® Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt @ine Unterbrechung in der Leitungs-Zufihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muB die Spannungszu-
fithrung kontrolliert und gegebenentalis sine neue Laitung
getegt werden.

Geberschalter priifen

Geberschalter sind bespielsweise: Oldruckschalter, Geber
fur Bremsfiiissigkeits- und Kihimitieistand.

® Durchgangsprifer (Priiffampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlieBen, dazu Kabel
am Schaiter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Schaltergehiuse iiber den Motorblock
als Massapol dient.

@ Bai geschlossenam Schalter muB der Durchgangspriifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangsprifer: Bei geschlossensm Schalter muB3 es
¢ ), bei gedffnetem Schaiter « (3 (unendlich) anzeigen.

@ Die Funktionsfahigkeit etwa der Kihimittel- oder Brems-
fidssigkeitsstand-Warmschalter 1&Bt sich am schnellsten
priifen, indem bei singeschalteter ZOndung die Zulsitung
am Schalter abgezogen wird und an sine gute Massestal-
lg, zum Beispiel gegen den Moiorblock, gehalten wird.
Spricht die Warntampe im Schalttafeleinsatz jetzt an, liegt
der Fehler am Schalter.

Ein Sonderfall ist der Oldruckschaiter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Cldruck &ffnet der Schalter.
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Relais prifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schaltar, Belspiel: Wenn das Fernlicht
{iber den Handschalter eingeschaltet wird, bekommt das Re-
lais den Befahl, den Strom zum Fernlicht durchzuschalten.
Man kénnte natlrlich den Strom auch direkt (ber den Licht-
schalter von der Batterie zum Fernlicht legen. Bei allen Ver-
brauchern mit hoher Siromaufnahme (Fernscheinwerfer,
Scheibenwischer, Nebelscheinwerfer} schaitet man jedoch
ain Relais dazwischen, um den Schalter nicht zu Oberlasten
beziehungsweise um kurze Stromwege sicherzustelien.

Schaltrelais priiten

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Aelais angesteuert, das heildt durch den Schalistrom zisht
eine Magnetspule im Relaisinnern einen Kontakt an und
schlieBt so den Stromkreis fiir den »Arbeitsstrom«. Der Ar-
beitsstrom i&uft iber das Relais zum Stromverbraucher wei-
ter.

Am einfachsten |46t sich die Funitionsfihigkeit eines Relais
prifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. S¢
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Filien ein neues Relais sofort zur
Verfigung steht, empfiehh sich folgender Arbeitsschritt bei
den sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum
Schalten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet
werden. Die hier angegebenen Klemmenbezeichnungen
kénnen vor allem bei den serienmafig eingebauten Relais
auch anders lauten.

® Relais aus der Halterung herausziehen.
@ Z(ndung und entsprechenden Schalter einschakten.

® Zuerst mit Spannungspriifer feststallen, ob an Klemme
30 {+) im Relaishalter Spannung anliegt. Dazu Span-
nungsprifer an Masse (—) anschiiefen und die andere
Kontaktspitze vorsichtig in Klemme 30 einfiihren, Wann
die Leuchtdiode des Spannungspriifers aufleuchtet, ist
Spannung vorhanden. Zeigt der Spannungsprifer keine
Spannung an, Unterbrechung vom Batterig-Piuspol (+) zu
Klemme 30 anhand des Schaltplanes aufspiiren.

@ Leitungsiricke aus einem Stilck iscliertem Draht herstel-
len, die Enden massen blank sein.

@& Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme 30 {Batte-
tie +, fGhrt immer Spannung) mit dem Ausgang des Rs-
lais-SchlieBers Klemme 87 verbinden. Mit diesem Ar-
beitsschritt wird praktisch genau das getan, was sin in-
taktes Relais auch vornimmt. Wo sich die Klemmen im
Relaishalter befinden, ist auf dem Relais beziehungswei-
se am Steckkontakt aufgefdhrt.

@ Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais
defekt ist.

@ Wenn das Fernlicht nicht aufieuchtet, klaren, ob die Mas-
severbindung zum Scheinwerfer intakt ist. Dann Unter-
brechung in der Leitungsfiihrung von Klemme 87 zum
Hauptscheinwerfer anhand des Schaltplanes aufspiiren
und beheben.




@ Falls erforderlich, neues Relais sinsetzen.

Achtung: Falls ein Fehler nur zeitweise in sinem Stromkreis
auftritt, der mit einem Relais bestickt ist, dann liegt der De-
fekt in der Regel im Relais. Und zwar bleibt dann ein Kontakt
im Relais abr und zu kleben, wahrend das Relais in der Gbri-
gen Zeit einwandfrei funkticniert. Bei Auftreten des Fehlers
leicht gegen das Relaisgehduse klopfen. Wenn das Relais
daraufhin durchschaltet, Relais ersetzen.

Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Wasserkasten unterhalb
der Windschutzscheibe. Zum Prufen muB die jeweilige Ab-
deckung und der Wasserschutz demontiert werden,

Wischermotor priiffen

Zunéchst klaren, ob der Wischermotor oder die Stromversor-
gung defekt ist. Dazu folgendermaBen vorgehen:

@ Sicherung flr Scheibenwischer priifen, sishe Seite 247.
® Mehrfachstecker fiir Wischermotor am Retais abziehen.

® Mit 2 Hiliskabeln Spannung (+} und Masse (—) von der

Fahrzeugbatterie an den Wischermotor anlegen, siehe

auch Schaltpfan Nr. 11. Anschliisse am Wischarmotor:

HG — Spannung fiir die erste Wischergeschwindigkeit
und fiir dig Intervallschaltung.

HN - Der Wischermotor wird nach dem Abschalten beim
Zuricklaufen abgebremst, damit er nicht iiber die
Parksteflung hinausiduft.

H-—Spannung fir die zweite Wischergeschwindigkeit

{NebenschiuBwicklung).

N — MasseanschluB.

® Der Scheibenwischermotor muB jetzt laufen. Wenn nicht,
ist der Motor defekt. Wischermotor ausbausn, sishe Seite
283.

Blinkaniage prifen

Die Takte fUr die Blink- und Warnblinkanlage werden von ei-
nem Relais im Helaiskasten erzeugt, einem sogenannten
Blinkgeber. Blink- und Warnblinkanlage sind iiber separate
Sicherungen im Sicherungskasten abgesichert.

@ st der Blinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als auf
der anderen Seite, ist auf der »schnellen« Seite eine
Glilhlampe defekt cder eine Leitungsunterbrechung vor-
handen.

@ Bei Ausfall der Blink- und Warnblinkanlage zunéchst die
Sicherungen 1 und 17 prifen, siehe Seite 248,

@ Bei allen anderen Storungen ist maist das Blinkrelais die
Ursache. Das Blinkrelais sitzt hinter der unteren Lenkséau-
lenabdeckung am Lenkstockschalter. Klemmenbslegung
am Blinkgeber, die Anschlufahnen sind markiert:

B Kiemme 31 ist Masse {minus, allgemein in der Fahrzeug-
elektrik)

M Kiemme 49 ist Relaiseingang (plus liegt sténdig an),
Kiemme 49a der Relaisausgang

B Eine 2zusétzliche Leitung geht zur Kontroliampe im
Schalttafeleinsatz, bei Anhangevorrichtung kann eine
waitere Leitung far die Anhénger-Blinkkantrolle vorhan-
den sein.

@ Steht kein neues Relais zur Verfligung, dinnen Draht
vorsichtig zwischen Klemme 49 und 49a im Relaisstecker
einstecken. Achtung: Dabei dirfen die empfindlichen
Relaiskontakte nicht beschidigt werden. Drahtenden vor
dem Einstecken umbiegen, damit keine scharfen Kanten
vorhanden sind. Defektes Blinkrelais wieder aufsetzen.
Die AnschluBfahnen sind so lang, daid das Relais trotz
Uberbrickung wieder aufgesteckt werden kann,

® Z(ndung einschalten. Wird der Blinkhebel jetzt betatigt,
leuchtet die betreffende Blinkerseite dauernd auf. Durch
Ein- und Ausschalten mit dem Blinkerhebel kann ein
Blinkrhythmus erzeugt werden.

@ Leuchtet das Blinkficht trotz Uberbriickung der Relaiskon-
takte nicht, fiegt ein Defekt im Blinkerschalter oder in der
elektrischen Zuleitung vor,

Bremslicht priifen

® Brems-Glohlampen Uberprafen, gegebenenfalls erneu-
ermn.

Sind die Brems-Glihlampen in Crdnung, anschlieBend Brems-
lichtschalter prifen. Oberhalb des Bremspedals sitzt am Pe-
dalbock der Bremslichtschalter. Beim Niedertreten des
Bremspedals wandert ein Druckstift aus dem Schalter her-
aus. Der Schaiterkontakt schlieft, und die Bremslichter
leuchten auf.

® Bremslichtschalter (iberpriifen. Der Schalter befindet sich
im FuBraum am Lagerbock des Bremspedals.

@ Z0ndung einschalten,

@ Stecker vom Bremslichischalter abziehen. Anschliisse
von Kabel AR (himmelblau/frot) und von Kabs! BN (rot/
schwarz) mit einer kurzen Hilfsleitung Oberbriicken.
Wenn die Bremslichter jetzt auflauchten, ist der Brems-
lichtschalter defekt, ersetzen.

Heizbare Heckscheibe priifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muB das Feld mit
den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zgit frei von Be-
schlag oder Eis sein.

® Bei Stdrungen zuerst Sicherung im Sicherungskasten
iiberprifen.

@ st die Sicherung in Ordnung, anschlieBend festen Sitz
der Kabelstecker links und rechts an der Heckscheibe
uberprifen, gegebenentalls von Korrosion reinigen.

@ Da die Heckscheibe in der Heckklappe sitzt, Stromzufuhr
zur Heckklappe prifen. Dazu Heckklappe offnen. Die
Stromzufuhr erfoigt durch einen Kabelbaum, der mit einer
Gummitiille abgedichtet ist.

® Zuleitungen und Schalter sowie Schaltrelais prifen, siehe
Seite 240.
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Elnbau
GEBROCHENER DRAHT KLEBEBAND @ Horner mit Halter anschrauben.
\ 7 ® Elskirische Leitungen aufstecken.
II— — I #® Rechten Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 270.
iy Steckerleiste/Warnblinkschalter
REPARIERTER BEREICH aus- und einbauen
Ausbau
5X-5410

® Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handalsiiblicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be-
schidigten Bereich mit Verdiinner cder Ethylen reinigen.

@ Unterbrochene Stelle von beiden Seiten mit Klebeband
abkieben und mit einem kleinen Pinsel handelsiiblichen
Leitsilberlack auftragen.

@ Farbe bei +25° C ca. 24 Stunden trocknen lassen. Es
kann auch ein HeiBluftfén verwendet werden. Bei +150°C
tracknet die Farbe in ca. 30 Minuten.

Achtung: Heckscheibenheizung nicht einschalten, bevor die @ Seitliche Blenden —1- mit kleinem Schraubendreher her-
Farbe ganz trocken ist. Kein Benzin oder andere Losungs- aushebeln. Dabei Papierpoister odar Lappen unterlegen,
mittel zum Reinigen des beschadigten Teils verwenden. damit die Verkleidung nicht beschadigt wird.

® Darunterliegende Innensechskantschrauben —Pfeile— mit
3 mm-Inbusschliissel herausdrehen.

Hupe aus- und einbauen

Im BRAVO/BRAVA sind als Hupe 2 Signalhdrer eingebaut,
die iiber die Lenkradtaste auch bei ausgeschalteter Ziingung
betétigt werden kdnnen. Geschaltet werden sie Uber gin Re-
lais, der Stromkreis wird lber eine Sicherung abgesichert.
Die Hérmer befinden sich im Motorraum hintar dem rechten
Scheinwerfer.

Ausbau
# Rechten Scheinwerfer ausbaven, sieghe Seite 270.

® Steckerieiste —2— abnehmen und Steckverbindung tren-
nen.

® Warnblinkschalter —3— mit kleinem Schraubendreher her-
aushebeln. Dabei Papierpoister oder Lappen unteriegen,
damit die Verkleidung nicht beschédigt wird.

@ Mehrfachstecker abziehen.

Einbau

® Mehrfachstecker am Warnblinkschalter  autstecken,
Schalter in die vorgasehene Offnung eindriicken und ein-

rasten.
@ Elektrische Leitungen an der Steckerleiste autstecken.

® Stecker abzighen. & Steckerleiste einsatzen und anschrauben.

® Signathdmer mit Halter abschrauben und herausnehmen. ® Seitliche Blenden aufdricken.
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Zentralverriegelung

Die elekirische Zentralverriegelung besteht aus vier Stellmo-
toren, die in den Schldssern der vier Tiren integriert sind.
Die Steusrung des Systems erfolgt lber ein hinter dem
Handschuhkasten installiertes Steuergerat. Beim Auf- oder
ZuschlieBen der Vordertaren oder beim Betdtigen der Fern-
bedienung veranlaBt das Steuergerét, daB gleichzeitig die
Schldsser aller Tiiren auf- oder zugeschlossen werden.

Das slektronische Steuergeriit besitzt eine Sicherheitsschal-
tung, die die Stromversorgung zu den Stellmotoren 15 bis 35
Sekunden nach einem Ver- bzw. Entriegelungsbefehl unter-
bricht. Dadurch wird verhindert, daB die Stellmotoren bei
stndiger Einschaltung durchbrennen, wenn beispielsweise
ein Schalter hingen bleibt.

T-5462

Die Abbildung zeigt die Ausfihrung ohne Diebstahtwarnania-
ge fir die Modelle S - S5X - GT.

3 - Sicherungskasten Leistungskreise:
A — Schmelzsicherung 30A flr Ziind- und Einspritzan-
lage {Benziner) bzw. 60A fiir Glihkerzen (Diesel)
B - Schmelzsicherung 40A fir ZiindaniaBschalter
C — Schmelzsicherung 80A fiir Zusatzausstattung
D ~ Schmelzsicherung 80A Sicherungs- und Relaisplat-
te (Zentralelekirik)
4 - Sicherungs- und Relaisplatie
10 — Batterie-Masse am Aufbau
11 — Batterie
22 — Masse auf Armaturenbrett links
28 — Kabelverbindung Armaturenbrett/hintere Turverriege-
{lung
35 — Kabelverbindung Armaturenbrett/Vordertir links
36 — Kabelverbindung Armaturenbrett/Vordertiir rechts
42 - Masse auf Armaturenbrett rechts
86 — Kabelverbindung Langsrichtung/Tir hinten links
87 — Kabslverbindung L angsrichtung/Tir hinten rechts

108 - Verriegelungsantrie hinten links/Schalter »Diebstahl-
watnaniage EIN«

109 — Verriegelungsantriely hinten rechts/Schalter »Dieb-
stahiwarnaniage EIN«

116G — Verriegelungsantrieb vorne links/Schalter »Dighstahl-
warnaniage EIN«

111 - Verriegelungsantriety vorna rechts/Schalter »Dieb-
stahlwarnanlage EIN«

112 — Tlrverriegelungssteuerung

113 ~ Schmelzsicherung 20A far Zentralverriegelung
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Wegfahrsperre

Im BRAVO/BRAVA ist eine elektronische Wegfahrsperre mit
Transponderansteuarung eingebaut. Aktiviert wird die Weg-
fahrsperre durch Abziehen des SchilGssels aus dem Ziind-
schioB. Die Anlage verhindert das Anspringen des Motors,
solangs das System nicht mit dem richtig codierten Ziind-
schiissel gestartet wird.

Beim Einschalten der Ziindung (bermittelt &in Sender
{Transponder) im SchiUsselgriff den ldentifikationscode an
das Steusrgerit der Wegfahrsperre. Das Steuergerat befin-
det hinter dem Armaturenbrett oberhalb der Sicherungen.
Der Sender im Schilsselgriff bendtigt keine Batterie, da die
Spannungsversorgung drahtlos durch das Steuergerét er-
folot.

@ Draht der Mator durch, ohne zu starten und die Code- so-
wig dis Motorkantrolleuchte im Schalttafeleinsatz leuch-
ten dauarnd, dann ist das System aktiviert und der Emp-
fanger am Z{ndschioB hat den Schlisselcode nicht er-
kannt. Das kann folgende Ursachen haben:
¢ Lesevorgang durch zusatziiche Schlissel am Schl{is-

selbund behindert,
& Schllsselcode defekt.

B In diesem Fall folgendermaBen vorgehen:

¢ Zusitzliche Schliissel vom Schidsselbund entfemen
und Startvorgang wiederholen.

+ Startvorgang mit einem anderen, zum Fahrzeug
gehordenden Schiiissel wiederholen,

4 Notstart durchfihren. Dabei wird der Notstart-Code
entweder durch Betitigen des Gaspedals oder mit
dem FIAT-Diagnose-Tester eingegeben. Der Notstart-
Code befindet sich auf CODE-Karte, die mit den
Fahrzeugschtisseln ausgeliefert wurde.

& System der Wegfahrsperre in der Fachwerkstatt Gber-
priifen lassen.

Eingeben des Notstart-Codes iiber das Gaspedal

Von der Code-Karte den 5stelligen Code ablesen. Bei-
spiel: 42173.

Ziindung einschaiten.

Gaspedal ganz niederireten und halten. Die Kontrollsuch-
te der Einspritzanlage leuchtet fir 4 Sekunden auf, geht
dann kurz aus und leuchtet wieder fir 4 Sekunden.

Bei Erldschen der Kontrolleuchte Gaspedal loslassen.
Daraufhin beginnt die Kontrolieuchte zu blinken. Biinkan-
zahl zédhlen. Sobald die erste Zahl des Codes erreicht ist,
Gaspedal treten und halten. Beispiel: Kontrolleuchte
blinkt 4mal, dann Gaspedal niedertreten.

Dig Kentrolleuchte leuchtet 4 Sekunden auf und eridscht
dann. Jetzt Gaspedal loslassen und Blinkanzahl fiir zwei-
te Code-Ziffter zihlen. Beispiel: Kontrolieuchte blinkt
2mal, dann Gaspedal niedertreten.

Diesen Vargang weitere 3mal durchfthren bis die 5stelli-
ge Code-Nummer eingegeben ist. Beispiel: Die Zahlen 1
-7 - 3 gingeben.

Nach Eingabe der letzien Ziffer blinkt die Kentrolleuchte 4
Sekunden lang und zeigt an, daB der Code akzepliert
wurde. Der Motor kann jetzt gestartet werden. Achtung:
Der Zindschiissel darf jetzt nicht auf STOP gestellt wer-
den, sonst muf dis Code-Eingabe wiederholt werdsn.

Lauchtet die Kontrollampe nach Code-Eingabe dauernd,
dann wurde der Code vom Steuergerat nicht akzeptiert.
Zundschlilsse! auf STOP drehen und Eingabe der Code-
Zahl wiederholen.

1 - Steusrgerit flir Elnspritzaniage
2 - Zilndschiofschalter

3 - Stauergerit fir Wegfahrsperre

4 - Ringantenne filr Transponder-
steuerung

5 — Kontrolleuchte fir Woglahrsperte
im Schalttafeleinsatz
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Diebstahiwarnanlage

Eln- und Ausschalten

Die Diebstahlwarnanlage des FIAT BRAVO/BRAVA wird mit
der Funk-Fembedienung am Fahrzeugschlissel aktiviert.
Das Empfangsgerét ist in der Deckenleuchte untergabracht.
Die Anlage funktioniert nur bei abgezogenem ZandschlGssel.

Zum Einschalten der Diebstahlwarnanlage die Taste der
Fernsteuerung betdtigen. Es wird dann ein »Piep«-Ton ab-
gegeben und gleichzeitig leuchten dis Blinker einmal auf.
Wahrend der gesamten Einschaitzeit der Diebstahlwarnanla-
ge blinkt di¢ rote LED (Leuchtdiode) am Armaturenbrett,

Zum Ausschalten der Diebstahlwarnaniage nochmals die Ta-
ste der Fernsteuerung driicken. Es werden zwei »Piep«-
Tone abgegeben und die Blinker leuchten 2mal auf.

Die Diebstahlwarnanlage kann auch mit deaktivierter Sirene
eingeschaltet werden. Das heiBt, bei ausgeléstem Alarm
werden nur die Blinker betatigt, wihrend die Sirene stumm
bleibt. Dazu Fernbedienung mehr als 4 Sekunden driicken:
Yom System werden daraufhin & »Piep«-Téne abgegeben.

Alarmauslisung

Bei eingeschalteter Diebstahlwarmanlage wird der Alarm aus-
geldst, wenn:

— eine der Toren, die Motorhaube oder die Heckklappe
gedffnet wird

- die Batterie abgeklemmt, die Versorgungskabel durch-
frennt werden oder die Ziindung eingeschaltet wird

- ein starker Stol gegen das Fahrzeug erfolgt

- sich etwas im Fahrgastraum bewegt (wenn zum Beispiel
bei offener Scheibe eine Hand eingefiihrt wird).

Die letztgenannte Funktion der Innenraum-Absicherung kann

folgendermaBen deaktiviert werden:

- durch foigende Betatigung des ZOndschitssels (vor Ein-
schalten des Systems): Schiiissel sinfihren, Schigssel
auf STOP, Schlussel auf MAR, Schilisse! auf STOP.

Die Deaktivierung der Raumiberwachung wird durch das

Aufleuchten der Warn-LED fiir 2 Sekunden bestatigt,

Wird der Zindschlilsse! in der Folge wieder aut MAR ge-

stellt, wird die Raumiberwachung wieder aktiviert.

Hinwels: Der Schiissel kann fir maximat 30 Sek. wieder auf

MAR gestellt werden, ohne daf die Raumoberwachung akti-

viert wird. Diese Funktion wurde eingebaut, um das

SchiieBen der Fenster, die eventuell nicht geschlossen wa-

ren, durchfihren zu kénnen.

Sabald ein Alarm ausgelGst wird, erfolgen zwei Dinge:

— Die Sirene heuit in 3 Zyklen zu je 28 Sekunden mit Pay-
sen von & Sekunden, und die Blinker blinken etwa 5 Mi-
nuten lang.

— Das Anlassen des Motors wird verhindert, indem Kraft-
stoffeinspritzung und Zindung abgeschaltet werden.

Am Ende des Alarmzustandes nimmt die Diebstahlwarnanla-
ge wieder die normale Uberwachungsfunktion auf.

Alarmzustand abbrechen:

Taste der Fernsteuerung driicken; ist dies erfolglos, so kann
der Alarm abgebrochen werden, indem das System mit dem
Notschllissel ausgeschaltet wird.

Ausschalten der Diebstahlwarnaniage

Bei entladenen Batterien der Fernsteusrung oder Defekt in
der Diebstahlwarnanlage, kann das System mit dem soge-
nannten Notschliissel abgeschaltet werden.

® Auf der Fahrerseite untere Verkieidung am Armaturen-
brett abschrauben und herausnehmen.

® Schutzkappe vom Schiiisselschalter abziehen.

® Notschliissel sinsetzen und SchioB in Position »OFF«
drehen. Bei erfolgreicher Deaktivierung gibt das Steuer-
gerdt der Diebstahlwarnanlage ein Tonsignal ab.

® Schilissel abzighen, Gummikappe aufschigben und Ver-
kleidung anschrauben.

® Um das System wieder einzuschalten, Schiiissel in Stel-
lung »ON« drehen.

Wird das Fahrzeug fOr langer als 1 Monat night benutzt, muB
der Schliissel auf OFF gesteilt werden, Ist die Batterie bei
Einschalten der Diebstahlsicherung nicht ausreichend aufge-
laden, so entdnt ein akustisches Signal (10 »Piep«-Téne).

Programmierung

Bei neuem Fahrzeug mussen die Diebstahlwarnanlage und
die Codes der 2 (aut Wunsch bis zu 8) zur Ausristung
gehdrenden Femsteuerungen wie folgt abgestimmt werden:
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/7—] T-5464

//7 A 2

@ Programmiertaste auf dem Empfanger der Fernbedie-
nung mit einem spitzen Gegenstand (z. B. Kugelschrei-
ber) gedriickt halten. Die rote LED-Leuchte blinkt.

& Programmiertaste gedrickt halten und mit einem Finger
der anderen Hand die Taste der Fernsteuerung (am
SchiGssel) betdtigen. Der Schliissel muld dazu aut den
Empfinger gerichtet und ca. 40 em entfemt sein.

® Die LED-Leuchte brennt nun mit Dauerlicht: Das bedeu-
tet, daid das Signal gespeichert wurde. Nun kdnnen die
beiden Tasten losgelassen werden.

Hinwels: Der Programmiervorgang mufB an allen vorhande-
nen Fernsteuerungen bei heuem Fahrzeug erfolgen.

Jeder Sender besitzt einen Aufkleber mit einer vierstelligen
Nummer (PaBwort}, um die Programmisrung durch Unbefug-
te unmoglich zu machen ({(geschitzte Programmierung).
Nach 256 Betatigungen der Diebstahlsicherung, oder auf
Kundenwunsch bei FIAT schon vorher durch Eingabe des
PafBworts, wird die vorher beschriebene, einfache Program-
mierung endgultig unméglich gemacht.

Der Aufkieber muB nach dem Fahrzeugkauf entfernt und an
sinem sicheren Ornt aufbewahrt werden. Jede neue Fernbe-
dienung kann nur mit der Codenummer auf dem Aufkleber
programmiert werden. Gehen die arste Fembedienung und
der Aufkleber mit der Codenummer verloren, erlaubt das Sy-
stem die Programmierung anderer Fernbedienungen nur
noch mit dem Diagnosetester von FIAT.

Dadurch wird verhindert, da Unbefugte dem Steuergerat
gine andere Fernsteuerung zuordnen.

Eigendiagnose der Diebstahlwarnanlage

Wann beim FEinschalten der Digbstahlwarnanlage dem
»Pigp«-Ton nach eiher Sekunde ein anderer, klrzerer
»Piep«-Ton folgt, zuerst iberprifen, ob die Taren, die Haube
und die Heckklappe geschlossen sing. Dann versuchen, die
Diebstahiwarnanlage wieder einzuschalten. Falls sich der
vorgenannte Zustand wiederholt, FIAT-Werkstatt zur Fehler-
beseitigung aufsuchen.
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Wenn in Abwesenheit der Alarm ausgeldst wurde, meldet
dies die LED-Leuchte nach dem Ausschalten der Anlage und
spezifiziert dabei auch den Grund der Ausldsung:

1 Blinksignal: rechte Vordertir; 2 Blinksignale: linke Vorder-
tir; 3 Blinksignale: rechte Hintertlr; 4 Blinksignale: linke Hin-
tertdr; 5 Blinksignale: Bewegungssensoren am Armaturen-
brett {(melden Bewegungen im Fahrgastraum); & Blinksigna-
‘&' Wioiornaube; 7 Binksignale: Heckkdappe; B Binksignale:
Eingriff in den Stromkreislauf Klemme 15 (Zindung einge-
schaitet); 9 Blinksignale: Eingriff in den Stromkreislauf Klem-
me 30 (Dauer-Plus}; 10 Blinksignale: mindestens drei Alarm-
grilnde; Dauerlichi: Senderbatterie ist leer.

Batterien der Fernsteuerung wachseln

Fails beim Driicken der Taste an der Fernsteuerung die LED
an der Femsteuerung selbst nicht brennt oder nur ainmal
kurz aufleuchtet, sind die Batterien zu emsuem:

® Die Kunststofi-Geh&usehalften difnen.

@& Die neuen Batterien unter Berlicksichtigung der ange-
zeigten Polaritit einsetzen.

@ Die Gehdusehilften schiiefen.

Die verbrauchten Batterien aus Umweltschutzgrinden nicht
in den Hausmall geben, sondem bei einer Sondermiillsam-
melstelle abgeben.




Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschéden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern,
sind die einzeinen Stromkreise durch Schmelzsicherungen
geschiizt. Es werden Sicherungen verwandet, die mit Mes-
serkontakien ausgestattet sind, so dafd herkémmliche Siche-
rungen nicht mehr verwendet werden kénnen.

Die Sicherungen sind vornehmiich in einem Sicherungs- und
Relaiskasten im Armaturenbrett links neben dem Lenkrad
untergebracht.

%]

S ——

® Schrauben —A- mit dem ZindschlUssel oder mit gesigne-
tem Schraubendreher herausschrauben.

® Auf den linken Teil der Abdeckung einen leichten Druck
in Pfeilrichtung ausiiben, dadurch die beiden seitlichen
Hatteanasen Iésen und die Abdeckung abnehmen.

s 9 T-5469

@ Die Sicherungen —1- befinden sich unten in der Relais-
platte ~2— und in einem Sicherungshalter —3— cberhall
der Relaisplaite.

® Weitere Sicherungen —4— und —5— befinden sich im Mo-
torraum an der Spritzwand unter einer Abdeckung mit der
Beschriftung »FUSE«, Gegebenenfalls Abdeckung mit ei-
ner Schraube abschrauben und abnehmen. AuBerdem
sitzt ein Sicherungs- und Reiaiskasten vor der Batterie
am Batterie-Halter, sisha auch Seite 15,

® Dig Sicherungen fiir das Einspritz-Zindsystem befinden
sich unter einer Abdeckung im Motorraum an der Spritz-
wand (1,4-/1,6--Motor} oder hinter beziehungsweise un-
ter dem Handschuhfach, sighe Seite 94,

® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.

o]
0D

Durchgebrannt

In Ordnung

SX-5407

@ Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch-
geschmolzenen Metallstreifen.

SX-5411

® Defekte Sicherung herausziehen. Zum Ausziehen der Si-
cherungen befindet im Haupt-Sicherungskasten eine
Kunststoffpinzette.
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Sicherungs- und Relaisbelegung
A Hinweis: Die Sicherungsbelegung ist abhangig von der Aus-
stattung und vom Baujahr des Fahrzeuges. Die akiuelle Be-
o o legung der Sicherungen ist mit Symbolen im Deckei vom Si-
E\ cherungskasten gekennzeichnet, sowie in der Betriebsanlei-
=-30 &= tung enthalten.
Haupt-Sicherungstriiger links neben Lenkrad
Sx-5419
® Neue Sicherung gleicher Sicherungsstarke einsetzen. < l 7 " i J Cc
Dig Nennstromstérke der Sicherung ist auf der Riickseite 1 8 = m
des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff der Si- _'|:=ﬁ='
cherungen eine Kennfarbe, an der sbenfalls die Nenn- (s | 1 8
stromstarke zu erkennen ist. T T =\ﬁ,=i=
9 18 E| i1
- 5 1' T‘T 1'
Nennstromstiirke Kennfarbe G g 9 45 14
In Ampere ~12

R a Hp—,‘jrlﬁhgﬁ‘_jﬁw‘qri—]ﬂ‘

7.5 braun fﬂF2=a|=rF3=- =5 =|[SFi5=]
10 5 o ) R =

15 blau T.5472
‘20 . LT geb,
30 gran . ; . ) .
Symbol} Nr. | Amp. | Abgesicherte Stromirelse
@ Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit cEnvim Rickfahrscheinwerter, Brems-
wieder durch, mui der entsprechende Stromkreis (iber- seavices | 1| 15 IBlell:;c:te:n: Zusstatzbremsleuchte;,“
riift warden. inkrelais, Stromversorgung filr
P Schalitafeleinsatz, Check-Panat,
@& Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder &hnliche elekirischer Spiegel, Fernbedie-
Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der nung Radio
elektrischen Anlage auftreten kbnnen. - 1. _". i o N 'E okt vorn F s, hi man
@ Es ist empfehlenswert, stets einige Ersatzsicherungen im _-_0 0:_- 2 .| : . ¥ aic] ;
Wagen mitzufiihren. Zur Aufbewahrung befinden sich im : LT L Mmg ’Radwfh‘isﬁ'umomef
Haupt-Sicherungskasten entsprechende Halterungen. . N M Rni&g%“ﬁimdfiﬁtfligarm _

zZiinder/Schatterteld | .

~— Standlicht vorn links, hinten
:0 0: 3 10 rechts, Kennzeichanleuchte links,
Beleuchtung: Schalter Heizung/

Kllmaanlage
S N P B P
';D : # E o
2\ |40 AWIWEOFM*DK& L
?_.D 5 10 Abblendlicht rechts,
=y _: o Scheinwerfersinstellung
_ . A e A A L L T
HH\\\\\\\ E0 s |10« | rerfiichtrechts”
s ot LE8 RS B ERE RS
& Sicherungskasten-Abdeckung unter einhdngen, nach :':_' 7 |10 Farnlicht links, Fernlichtkontrolie

oben klappen und links einrasten und mit den beiden
Kreuzschlitzschrauben festschrauben.

Qf Je-fo | somsosmma




Symbol

Nr.

Abgesicherte Stromkreiss

A

10

Blinkgeber Warnblinkanlage

SERVIZ!
SERVICES

Ris

10 .

tnenbleuchtung, Kofferrgum-
leuchte, Utr, Emipfanger. Fembe-

dienung, Fadio, Handschuhtach-

leuchte, Zarettsrianziinder, .

Heckscheibenheizung, -kontroile,
AuBenspiegelbeheizung

| Holzgoidss (Kimaniiags)

CIE R

' Signalhdrmer

| Scheibenwischar, Heckschelben-

wischer; Schelber- und Heck- -

| seheibenwaschpumpe, intervall |
(| gebexhlr Sheinwe han;
o : 1@9 P S

S E e

15

30

Heizgeblase (ohne Kiimaanlage),
Zigarettenanzinder, Klimaanlage:;
Relais fir erste und zweite Gebla-
sestule, Verzogerungsrelais fir
zweite Geschwindigkeitsstufe,

. Relais fiir Komprassor

Slcherungen im Sicherungshalter cberhalb der Relais-

platte

Hinwels: Die Sicherungen kdnnen je nach Mogsll in unter-
schiedlicher Reihenfolge gesteckt sein, daher erfolgt hier nur

eine Zuordnung anhand der Sicherungsstérke.

Verbraucher

Nebelscheinwerfar

Auflenspiegetheizung

Sicherungen im Motorraum

3

5

7 |50 A | Kihierlifter {Diesel und/oder Klimaanlage)

Weitere Sicherungen im Motorraum befindenden sich am
Batterigtrager:

20 A: Scheinwerfer-Reinigungsanlage
5 A: ABS

Das Radio ist zusatzlich {iber eine 10 A-Sicherung abgesi-

chert. Die Sicherung befindet sich hinten im Radio nebsn
den Steckanschilssen.
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Relaisbelegung

Relals hinter Handschuhkastenabdeckung

Relais neben oberem Sicherungshaiter

Zentralverriegelung

aeeranEsyeRbey

(Lenkragseite}

%\%%%%%%%‘é% 7}
i B

Riickseite Zentralelektrik auBen

oG Rabib
SERRRESRAAIEY

Relaishalter vor der Batterie

rekyERastE

124 | -

E1 — | Entlastungsrefais Klemme 15 {Ziindung ein}

B2 b as ) R LA
E3 — | Heizbare Heckscheibe, AuBenspiegelheizung

1R _ Doy gxusrrnrresnsesd
123 | — | Zeitgeber fiir hohe Drehzahl Kihlerlifter

Klimakompressor

Relais flir Kiihlerldfter {1,8-1-Motor}

FEEREIHIBLBELDOY

Neben Motor fur Schigbedach

Innenraumgeblase (Klimaanlage)

O iiiasamn

Motorraum Spritzwand

*) Relais und Sicherungen fiir Einspritzanlage siehe auch Seite 94.
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Batterie aus- und einbauen
Cie Batterie befindet sich im Motarraum auf der linken Seite.

Ausbau

Achtung: Durch das Abklemmen der Batterie werden im
Fahrzeug folgende elektronische Speicher geldscht:

8 Im Einspritz-Steuargerdt werden die sogenannten »ge-
lernten« Betrisbswearte fOr den Motorlauf geldscht. Das ist
zum Beispiel die individuell auf diesen Motor abgestimm-
te Leerlaufdrehzahl-Regelung. Nachdem die Batterie wie-
der angeklemmt wurde, kdnnen daher kurze Zeit Mangel
im Fahrverhalten (Stottern, Aussetzer baim Beschleuni-
gen oder unrunder Leerlauf) auftreten.

B Aus dem Fehlerspeicher werden aile eventuell gespei-
cherten Fehler des Einspritz- und Ziindsystems geléscht.

B !m Radio werden der Keyccde fiir die Disbstahlsicherung
und die eingesteliten Sender geldscht. Die Anti-Dieb-
stahl-Codierung ist in der Regel bei serienmaBig einge-
bauten Autoradios vorhanden. Ist der Code nicht be-
kannt, kann nur eine FIAT-Werkstatt das Autoradio wie-
der in Batrieb nehmen.

Damit diese Speicher nicht geidscht werden, verwendet die
Werkstatt ein sogenanntes »Memory-Erhaltungskabel«. Die-
ses Kabel wird mit einer 9-Volt-Trockenbatterie verbunden
und Ober den Zigarettenanzinder angeschlossen. Erhalilich
ist das Kahel im Autozubehdrhandsl, es kann aber auch
leicht selbst angefartigt werden.

B Steht das »Memory-Erhaltungskabel« nicht zur Verfl-
gung, sclite vor dem Abklemmen der Batterie sicherge-
stellt werden, dafl der Keycode fiir dis Radio-Disbstahlsi-
charung vorhanden ist und der Fehlerspeicher ausgele-
sen wurde (Werkstattarbeit).

Ausbau
@& Motorhaube Sffnen.

Achtung: Bevor die Batteriekabel abgeklemmt werden, si-
cherstellen, daf alle Stromverbraucher des Fahrzeuges aus-
geschaltet sind.

=

—

0

OmY.

4 T-5476

® Massekabel —1— vom Minuspol {-} —2— der Batterie ab-
klemmen. Dazu Klemmschraube losen, Kabel abheben
und zur Seite legen.

Abdeckung —3— hochklappen.

@® Pluskabel —4— vom Pluspol (+} abklemmen und zur Seite
legen.

@ Befestigungsmutter —Pfeil- abschrauben und Halteplatte
abnehmen. Gegebenenfalls Halteband aushéngen.

@ Batteris harausheben.

Achtung: Batterien enthaiten giftige Substanzen, diese dir-
fen nicht in den Hausmill gelangen. Altbatterien beim Kauf
einer neuan beim Handler abgeben odar auf der Sondermdll-
deponie abgeben. Gemsinde- und Stadtverwaltungen infor-
migren dariber, wo sich die ndchste Annahmestelle befindet.

Einbau

@ Vor dem Einbau Batterie-Pole blank kratzen, geeignet ist
dazu eine Messingdrahtbiirste.

@ Batterie sinsatzen. Halteplatte ansetzen und festschrau-
ban,

Achtung: Bevor die Batteriekabel angeklemmt werden, pri-
fen, ob alle Stromverbraucher des Fahrzeuges ausgeschaltet
sind. Andernfalls kdnnen beim Anklemmen Funkan dber-
springen beziehungsweise elektrische Einrichtungen bescha-
digt werden. Auf einwandfreie Masseanschliisse und saube-
re Kontakte achten. Hohe Ubergangswiderstinde fiihren, in-
besondere beim Starten, zu einer (berlastung der elektroni-
schen Steuergerdte und kéinnen im Extremfall sogar deren
Zerstirung bewirken,

@ Pluskabel am Pluspol {(+}, dann Massekabel am Minuspol
(-} anklemmen. Am Pluspol Abdeckkappe aufsetzen.
Achtung: Durch eine falsch angeschlossene Batterie
kdnnan erhebliche Schaden am Gensrator und an der
elektrischen Anlage entstehen. :

® Zur Verhinderung von Korrosion beide Pole mit speziel-
lem Sdureschutzfett bestreichen, zum Beispiel Vaseline
oder BOSCH-Polfett.

® Die Zeituhr einstellen.
@ Diebstahlcode fir Radio eingeben. Sender neu speichern.
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Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Der BRAVOQ/BRAVA ist serienmaflig mit einer wartungsar-
men Batterie ausgestattet. Bei dieser Batterie muB nur selten
im Rabmen der Wartung destilliertes Wasser nachgefGilt
werden, dennoch sind einige Wartungspunkte zu beachten.

® Zum Laden kénnen die normalen Ladegerite verwendet
werdan. Der Ladestrom darf 5 Ampere nicht iiberschrei-
ten; die Ladespannung soll zwischen 14 ung 15 Volt lie-
gen. Ein davernd zu hoher Ladestrom (berédt die Batte-
rie und fihrt zu einer wesentlich verringerten Lebensdau-
er.

@ Die Batterie darf nicht mit einem Schnelladegerat gela-
den werden.

@ Batterie nur im Freien oder in gut belifteten Adumen la-
den.

® Beizu niedrigé'm Saurestand, zum Beispiel durch lange-
ren Aufanthalt in heiBen Regicnen, destilliertes Wasser
nachfilten, sishe Kapite! »Wartung-«.

® Wird das Fahrzeug {anger als 6 Wochen stiligslegt, Batte-
rie ausgebaut und geladen lagern. Die gilnstigste Lager-
temperatur liegt zwischen 0° C und +27° C. Bei diesen
Temperaturen hat die Batterie die giinstigste Selbstentla-
dungsrate. Spiitestens nach 3 Monaten Batterie erneut
aufiaden, da sie sonst unbrauchbar wird.

® Batteriepole regeimiBig reinigen und mit Vaseline oder
Polfett einreiben.

® Starthifegerite dirfen nicht verwendet werden, da die
Batterie hierdurch kurzfristig einer sehr hohen Stromstér-
ke ausgesetzt wird.

Batterie laden

Achtung: Wenn die Batterie zu lange Zeit entladen war,
kann sie nicht mehr vollstandig beziehungsweise gar nicht
mehr aufgeladen werden.

Dia mit B gekennzeichneten Positicnen entfalien bei der seri-
enméBkig eingebauten wartungsarmen Batterie. Hinweise zur
wartungsarmen Batterie beachten.

@ Batterie niemals kurzschlieen, das heit Plus- {+) und
Minuspol (-) dirfen nicht verbunden werden. Bei Kurz-
schluB erhitzt sich die Batterie und kann platzen. Nicht
mit offener Flamme in Batterie leuchten. Batteriesdure ist
atzend und darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die
Kleidung gelangen, gegebenenfalis mit viel Wasser ab-
splilen.

@ Die Batterie kann auch in eingebautem Zustand geladen
werden, vorher jedoch Masse- (=) und Pluskabel (+} ab-
kiemmen. Achtung: Dadurch werden aus dem Speicher
des elektronischen Einspritz-Steuergerates »Betriebswer-
te« und aus dem Speicher des Radios der Keycode fiir
die Diebstahlsicherung sowie die singestellten Sender
geldscht. Vor dem Abklemmen daher unbedingt Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« durchlesen.

® Vor dem Laden Saurestand prifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachfiillen.
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Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine geia-
dene Batterie friert bei ca. -65° C, eine halbentladene bei
ca. —30° C und eine entladene bei ca. -12° C,

B Stopfen aus der Batterie herausschrauben oder mit
schmalem Schraubendreher herausheben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beirn Laden entste-
henden Gase entweichen knnen.

® Batterie nur in gut belOftetern Raum faden. Beim Laden
der eingebauten Batterie Motorhaube gedfinet lassen.

B Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 %
der Kapazitat. (Bei einer 50-Ah-Batterie also etwa 5,0 A)
Als Richtwen fiir die Ladezeit kdnnen dann 10 Stunden
genommen werden.

@ Pluspol (+) der Batterie mit Pluspel, Minuspol {-) der Bat-
terie mit Minuspol des Ladegerates verbinden.

@ Die Séuretemperatur darf wahrend des Ladens +55° C
nicht Uberschreiten, gegebenenfalls tadung unterbre-
chen oder Ladestrom herabsetzen.

B So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden
Messungen das spezifische Gewicht der S&ure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.

B Nach der Ladung SAurestand priifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachilllen.

B Sauredichte priifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. 8. 5 Zellen zeigen 1,26
g/ml und 1 Zeile 1,18 g/mi), so ist die Batterie defekt und
solite erneuert werden.

B Bafterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann Ver-
schluBstopfen einschrauben.

Achtung: Der Motor darf nicht bel abgekiemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschidigt wird.
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Batterie priifen

Der Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit
einem Voltmeter zwischen den Batteriepolen Oberprift.

® Batteriepole abklemmen, sishe Seite 251.

@ Vor der Prifung mufi die Batterie mindestens 2 Stunden
abgeklermmt sein.

e e v
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$X-5415

@ Voltmeter an die Batteriepole anschlieBen und Spannung
messen.
Beurteilung:
12,6 Volt oder dariber = Batterie in gutem Zustand
12,4 Volt = normal
12,3 Volt oder darunter = Batterie in schlechtem Zustand,
Batterie laden oder arsetzen

@ Batterie anklernmen, siehe Seite 251.

Batterie unter Belastung prifen
® Volimeter an den Polen der Batterie anschlieBen.
@ Motor starten und Spannung ablesen.

@ Wihrand das Startvorganges darf bei einer vollen Batte-
rie die Spannung nicht unter 10 Volt {bei einer Sauretem-
peratur von ca. +20° C} abfallen,

@ Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche Sauredichte festgestsllt, so
ist auf eine defekte Batterie zu schlieBen.

Siuredichte prifen

@ Dis Sduredichie ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen Aufschlu3 {iber den Ladezustand der
Batterie. Deckelleiste mit Schraubendreher abhebeln.

® Zur Prifung dient ein Saureheber, der recht preiswert in
Fachgeschaften angeboten wird. Je groBer das spezifi-
sche Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Batterie-
séure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der
Skala kann man die Sauredichte in spazifischem Gewicht
{g/iml} oder Baumnégrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte
miissen erreicht werden:

entladen
Lt

gut geladen

® Nacheinander jede Batteriezelle priifen, alle Zellen miis-

sen die gleiche Sauredichte ({maximale Differenz 0,04
g/ml) haben. Sonst kann auf eine defekte Batterie ge-
schlossen werden.
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Batterie entlddt sich selbstindig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der
verschiedenen Steuergerdte im Ruhezustand. Caher sollte
die Batterie in einem abgestellten Fahrzeug spatestens alle 6
Wochen nachgeladen werden. Wenn der Verdacht auf
Kriachstrome besteht, Bordnetz nach folgender Anleitung
prifen;

Zur Prilffung geiadene Batlerie verwenden.

Am Amperemeter (MeBbersich von 05 mA und 05 A)
den hichsten MeBbereich einstellen. Massekabel (-) von
der Batterie abklemmen. Achtung: Dadurch werden aus
dem Speicher des elektronischen Einspritz-Steuergerates
»Betriebswerte« und aus dem Speicher des Radics der
Keycode fiir die Diebstahlsicherung sowie die eingestell-
ten Sender geldscht. Vor dem Abklemmen daher unbe-
dingt Hinweise im Kapitel »Bafterie aus- und ginbauen«
durchlesen.

Amperemeter zwischen Batterie-Minuspol (-} und Masse-
kabel {-} schalten. Amparemeter-Plus- {+) AnschiuB an
Massekabal {-} und Amperemeter-Minus-Anschlul an
Batterie-Minuspol {-).

Achtung: Die Priifung kann auch mit einer Priiflampe durch-
gefGhrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband
und Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fail
ein Amperemeter zu verwenden.

Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher) abklemmaen, Tiren schliefen.

Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
zurickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt (1-3
maA sind zuléssig).

Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei ei-
nem der unterbrochenen Stromkreise die Anzaeige auf
Null zurickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Feh-
ler kénnen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte,
durchgescheuerte Leitungen, interner Schlufi in Aggrega-
ten.

Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge-
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesichertan
Aggregaten, wie Generator und Anlasser, abzuziehen.
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Geht beim Abklemmen von ginem dar ungesicherten Ag-
gregate die Anzeige auf Null zuriick, betreffendes Bauteil
Uberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in Anlas-
ser- oder Zindanlage immer auch den Zind-Anladschai-
ter nach Stromlaufplan prifen.

Batterie-Massekabel (-) ankiemmen.
Zeituhr ginstellen.
Diebstahlcode fiir Radio eingeben.




Stoérungsdiagnose Batterie

Stérung Ursache

Abhilte

Saurestand zu niedrig. Uberladung, Verdunstung
{besonders im Sommer).

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Héhe nachfiillen {hei geladener Batterie).

S&ure tritt aus dem Ladespannung zu hoch. B Spannungsregler prifen, ggf. austauschen.
Entiiftungdeckel aus. *) SAurestand zu hach. M Uberschiissige Saure mit Saureheber
absaugen.
Sauredichte zu niedrig. Sauredichte in einer Zelle deutlich B Kurzschlu} in giner Zelle. Batterie erneuern.
niedriger als in den ibrigen Zellen.
Sauredichte in zwei benachbarten Zellen B Trennwand undicht, dadurch entsteht eine
deutlich niedriger als in den Gbrigen Zellen. leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie ernsuern.
Batterie entladen. B Batterie iaden.
Generator nicht in Ordnung. B Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen.
KurzschluB im Leitungsnetz. B Etektrische Anlage Gberprifen.
" Saure infolge Warlungsfehler verwassert. M Saureausgleich durchfiihren.
! Sauredichte zu hoch. Séure wurde nachgefullt. B Saureausgleich durchfiihren,
Abgegebene Leistung istzu  Batterie entiaden. 8 Batterie nachladen.
gering, Spannung fallt stark ab. | 5yacnannung zu niedrig. @ Spannungsregler prifen, ggf. austauschen.
AnschluBklemmen lose oder oxydiert. B AnschluBklemmen reinigen und besondars
Unterseite mit Saureschutziett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen.
Masseverbindungen Batterie-Motor- B Masseverbindung Uberpriifen, ggf. metalli-
Karosserie sind schlecht, sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen.
Z2u grofie Seibstentiadung der Batterie B Batterig austauschen.
durch Verunreinigung der Batterieséure.
Evtl. Batterie sulfatiert (grauwsifer B Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
Belag auf den Plus- und Minusplatten). der Balag langsam zuriickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistung immer noch zu gering
ist, Batterie austauschen.
Batterie verbraucht, aktive Masse der B Batterie austauschen.
Platten ausgefailen.
Nicht ausreichende Fahlar an Generator, Spannungsregler B Generator und Spannungsregler Oberpriifen,
Ladung der Batterie. oder Leitungsanschidssen. instand setzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen.
Kailriemen locker, Spannvorrichtung B Keiiriemen spannen oder austauschen,
defekt. Spannvorrichtung prifen,
Zu viele Verbraucher angeschiossen. @ Gréf3ere Batterie einbauen; evtl. auch
groBeren Generator verwenden,
Dauernde Uberladung. Fehler am Spannungsregler, B Spannungsregler austauschen bzw.

evil. auch am Generator.

Generator Gberprifen.

*) Die mit * gekennzeichneten Hinweise gelten nicht fiir die serienmiBige, wartungsarme Batterie.
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Der Generator

Der BRAVO/BRAVA ist mit einem Drehstromgenerator der
Marken BOSCH oder MARELLI ausgeristet. Je nach Modell
und Ausstattung sind Generatoren mit unterschiedlicher Lei-
stung eingebaut.

Der Generator wird von der Kurbelwelle iiber den Keilriemen
angetrieben. Dabei dreht sich der Laufer mit dar Erreger-
wicklung innerhalb der feststehenden StAnderwicklung mit
etwa doppelter Motordrehzahl.

Uber KohlebOrsten und Schieifringe flieBt der Erragerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.
Die Lage des magnetischen Feldes zur Stinderwicklung &n-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der Standerwickiung ein Drehstrom erzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden
kann, wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Dioden-
platte in Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler
verandert den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des
Erregerstromes, entsprechend dem Ladezustand der Batie-
rie. Gleichzeitig halt der Regler die Betriebsspannung kon-
stant bei ca. 14 Volt, unabhangig von der Drehzahl.

Sicherheitshinweise bei Arbeiten am
Drehstromgenerator

Bei Arbeiten am Drehstromgenerator sind verschiedene
Punkte zu beachten, um Schéden an der Anlage zu vermei-
den. Das komplette Zerlegen und Uberholen des Drehstrom-
generators sollte von einer Fachwerkstatt durchgefUhrt wer-
den.

W Wenn eine zusitzliche Batterie {z. B. als Starthilfe) ange-
schlossen wird, unbedingt darauf achten, dali die glei-
chen Batteriepcle miteinander varbunden werden.

B Beim Anschliafen eines Ladegerates Leitungen des La-
ders mit den richtigen Batterieklemmen verbinden. Mas-
seband- und Pluskabel wahrend des Ladevorganges von
Batterie abklemmen.

W Motor nicht ochne Batterie laufen lassen.

W Klemmen am Drehstromgenerator und am Regler nie-
mals kurzschlieBen.

8 Orehstromgenerator nicht umpalen.

Generator-Ladespannung priifen

® Voltmeter zwischen Plus- und Minuspcl der Batterie an-
schliefen.

® Motor starten. Die Spannung darf beim Startvorgang bis
8,5 Volt absinken.

Fernlicht einschaiten.

® Bei einer Motordrehzahl von 3.000/min soll die Spannung
14 — 15 Volt betragen. Dies ist ein Beweis dafiir, daB Ge-
nerator und Regler arbeiten.
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Falls die Ladespannung des Generators zu gering ist:

@ Elekirische Anschliisse am Generator auf festen Sitz und
guten Kontakt priifen. Dazu elektrische Leitungen ab-
schrauben und Kontakiflachen sichtpriffen. Kabeischuhe
mit Unterlegscheiben anschrauben,

® Samtliche Anschllisse der dicken Leitung B+ vom Gene-
rator zum Pluspol der Batterie auf festen Sitz und guten
Kontakt prifen.

@ AnschluB des Batterie-Massekabels an der Karosserie
auf festen Sitz und guten Kontakt priifen. Gegebenentalls
Korrosion antfernen.

® AnschluBkabel an der Batterie auf festen Sitz und guten
Kontakt priifen.

® Wourde kein Fehler gefunden, Schleifkohien prifen bezie-
hungsweise Genarator (iberholen (Werkstattarbeit).

Generator aus- und einbauen

Achtung: Den Generator gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, daB ein defekter Generator unter
Umstanden bei Kauf eines Uberholten oder neuen Genera-
tors vom Hersteller in Zahlung genommen wird, daher Altteil
zurn Handier mitnehmen.

® Wichtig: Batterie-Massekabel (-) von der Batterie ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden die elektronischen
Speicher geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspei-
cher oder der Radiccode. Vor dem Abklemmen der Bat-
terie soliten auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« durchgelesen werden.

Ausbau 1,6--Motor

® Keilrppenriemen entspannen und von der Generator-Rie-
menscheibe abnehmen.

® Obere Befestigungsschraube fiir Generator herausdre-
hen.




——

7/
T-5478

T-53480

® Kabel an der Generator-Riickseite abschrauben, bezie-
hungsweise abziehen.

\
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T-547%

@ Untere Befestigungsschraube fir Generator heraus-
schrauben.

® Werkstattwagenheber unter der Motorhalterung anset-
zen, siehe Abbildung.

& Generator vom Halter abschrauben.
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Wagenheber soweit absenken, dafl der Generator her-
ausgenommen werden kann.,

Einbau

Gengrator einsetzen und anschrauben.

Motorhalterung anheben und anschrauben. Werkstattwa-
genheber entfermen.

Untere Befestigungsschraube fiir Generator festziehen.

Mehrfachstecker am Gensrator aufstecken, dickes Kabel
anschrauben.

Keilrippenriemen sinbauen und spannen, sishe Seite 58.

Batterie-Massekabel (-} anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstelien und Diebstahicode fGr Radio eingeben.

Schleifkohlen fiir Generator/
Spannungsregler ersetzen/priifen

Aushau BOSCH-Generator

Keilrippenriemen —1— und Generator —2— ausbauen.

Generator-Schutzkappe —5- mit 3 Schrauben -6 ab-
schrauben.

Spannungsregler =3— an der Rickseite des Generators
abschrauben (2 Schrauben —4-) und vorsichtig heraus-
zZiehen.

W-5476

@ Schleifkohlen —2— ersetzen, wenn die Ladnge 5 mm oder

weniger betragt. Dazu AnschluBlize ausldten.
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Schleifringe auf Verschlei prifen, gegebenenfalls feinst-
iiberdrehen und polieren.

Kontaktflache reinigen und Vorspannung der Kontakife-
der prifen, gegehenenfalls erneusrn.

Einbau

Sx-5412

KohlebOrsten —A— und Federn —B— in den Birstenhalter
—C-~ einsetzen und Anschliisse veridten.

Damit beim Anldten der neusn Birsten kein Ldtzinn in
der Litze hochsteigen kann, AnschluBiitze der Birsten mit
einer Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigen-
des Ltzinn wirde die Litze steif und die Kohlebiirste un-
brauchbar werden.

Cer Isolierschlauch Gber der Litze muB neben der Litstel-
le mit der vorhiandenen Ose festgekiemmt werden.

Nach dem Einbau neue Kohleblrsten auf leichten Lauf in
den Biirstenhaltern prifen.

Spannungsregler erst mit einer Schraube von Hand befe-
stigen, dann vorsichtig in endgiilige Einbaulage dricken
und fastschrauben.

Schutzkappe hinten am Generator anschrauben.

Generator einbauen.

Speziell MARELLI-Generator:

Kunststoffabdeckung von der Rickseite des Generators
mit Schraubendreher ausclipsen und abnehmen,

T-5483

Die Abbildung zeigt die Schieifkohlen —1- bei ausgebauter
Diodenplatte.
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Stérungsdiagnose Generator

Stbrung

Ursache

Abhllife

Ladekontrollampe brennt
nicht bei eingeschalteter
Ziindung.

Batterie leer.

Kabel an Generator locker
oder korradiert.

Ladekontrollampe durchgebrannt.
Regler defakt.

Unterbrechung in der Leitungsfiibrung
zwischen Generator, ZOndschioB und
Kontrallampe.

Steckverbindungen zwischen Gleichrichter-
platte und Spannungsregler nicht gesteckt.

Kohlebirsten lisgen nicht auf dem
Schleifring auf.

Erregerwicklung im Generator
durchgebrannt.

B Laden.

B Kabel auf einwandfreien Kontakt
profen, Schraube festziehen.

M Ersetzen.
B Regler prifen, gegebenenfalls austauschen.

H Mit Voltmeter nach Stromlaufplan
untersuchen.

B Generator demontieren, gegebenentalls
Stecker ersetzen.

B Freigangigkeit der Kohlebiirsten und
Mindestlange (5 mm) priifen.

B Liuter austauschen.

Ladekentrallampe verdscht

nicht bei Drehzahlsteigerung,

Keilrippenriemen locker.
Kohlebiirsten abgenutzt.

Regier defext.

Leitung zwischen Drehstromgenerator
und Regler defekt.

Keilrippenriemen spannen.

B Kohlebiirsten sichtpriifen, gegebenenfalls
austauschen.

B Regier prifen, gagebenenfalls austauschen.

B Leitung und Kontakte prifen, ggf.
Leitungsstrang ersetzen.

Ladekontrollampe brennt bei
ausgeschalteter Zandung.

Plusdiode hat KurzschluB.

W Dioden prifen, gegebenenfails
Diodenplatte austauschen.,
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Der Anlasser

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein Kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor
Gberhaupt anspringen kann, muf3 der Anlasser den Verbren-
nungsmotor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdre-
hungen in der Minute beschleunigen. Das funklioniert aber
nur, wenn der Anlasser einwandfrei arbsitet und die Batterie
hinreichend geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antrigbs-, Pol- und Keliek-
torgehduse. In dem Pol- und Kollektorgehiuse sind Anker
und Kollektor gelagert sowie der Barstenhalter. Im Birsten-
halter befinden sich Kohlebiirsten, die sich zwar langsam,
aber stetig abnutzen. Bei hoher Abnutzung der Kohlebiirsten
kann der Anlasser nicht mehr einwandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgehause ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn der Anlasser iiber den ZindanlaBschatter
Spannung srhatt, wird dber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergeh#use sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-

gen den Zahnkranz des Motor-Schwungrades geschoben.
Sobald das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindei vorge-
laufen ist, ist es kraftschlGssig mit dem Schwungrad verbun-
den. Nun kann der Anlasser den Motor auf die erforderiiche
AnlaBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor an-
lauft, wird das Ritzel vom Motor her beschieunigt, es lauft
aiso kurzzeitig schneller als der Anlassermotor und spurt
aus, wodurch die Verbindung zum Verbrennungsmotor auf-
gehoben ist.

Da zum Starten sine hohe Stromaufnahme erforderlich ist,
ist im Rahmen der Wartung auf eine einwandfreie Kabelver-
bindung zu achten. Korrodierte Anschidsse séubern und mit
Polschutzfett einstreichen.

Achtung: Den Anlasser gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutst, daf ein defekier Anlasser unter
Umstanden bei Kauf sines iiberhclten cder neuen Anlassers
vom Hersteller in Zahlung genommen wird, daher Altteil zum
Handler mitnehmen.

T-5484

1 -~ Antriebsgehause 4 — Biirstenhalter

2 — Anker {Rotor und Ritzel mit Freilauf)
3 — Pelgehiuse

Magnetschalter priifen/
aus- und einbauen

Bei einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im
Anlasser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades ge-
zogen. Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durch-
drehen. Dieser Defekt witt hiufiger auf als daf der Anlasser-
mofor selbst schadhaft ist.

Priifen in eingebautem Zustand
® Gang herausnehmen, Schalthebel in Leerlaufstallung.
® Priifvoraussetzung: Batterie voll geladen.
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5 — Kollektorgehause
& — Ritzel-Einrickgabel

7 — Sicherungspuffer
B — Federfubrungsbuchse
9 — Magnetschalter

® Mit Hilfskabel Klemme 30 (= dickes Pluskabei) und 50
(dinnes Kabel, zum ZondschloB) am Anlasser kurz iiber-
briicken, das Anlasserritzel muB nach vorne schnellen
{klicken} und der Anlasser anlaufen. Wenn nicht, Anlas-
ser abschrauben und Magnetschalter ersetzen.

Ausbsau

® Anlasser aushausen und Priifung bei ausgebautem Anlas-
ser mit einer Autcbatterie wiederholen. Als Zulsitung zu
Klemme 50 des Anlassers eignet sich ein Starthilfekabel.
Schnellt das Ritzel nach vorne, ohne daB der Anlasser
anlduft, Anlassermotor von einer Werkstatt Giberholen las-
sen.




@ Schrellt das Ritzel nicht nach vorn, Magnetschalter ab-
schrauben und ersetzen.

Einbau

A

F SX-5414

@ Trennfuge —F- zum Anlasser mit geeignetem Dichtmittel
abdichten,

® Magnetschalter an Gabelhebel im Anlasser einhangen,
dann anschrauben.

® Leitung fir Magnetschalter anschrauben.

Aniasser erneut prilfen, wie oben beschrieben.
@ Anlasser einbauen.

Anlasser aus- und einbauen

Achtung: Den Anlasser gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, dall sin defekter Anlasser unter
Umsténden bei Kauf sines Uberhclten oder neuen Anlassers
vom Hersteller in Zzhlung gencmmen wird, daher Alteil zum
Handlar mitnehmen.

Ausbau 1,4-1-Motor

@ Wichtig: Batterie-Massekabel (~) von der Batterie ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden die elektronischen
Speicher geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspei-
cher oder der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Bat-
terie sollten auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus-
und einbauen« durchgelesen werden.

N3

AR
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@ Obere 2 Befestigungsschrauben fir Anlasser herausdre-
hen.

® Fahrzeug aufbocken.

® Schutzmanschette von den Stromanschiissen abheben.
@ Dickes Kabel, Klemme 30, abschrauben.
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® Diinnes Kabel, Kiemme 50, abziehen.

® Untere Befestigungsschraube fiir Anlasser herausdrehen
und Anlasser herausnehmen.

Einbau
@ Anlasser einsetzen und mit 3 Schrauben befestigen.

® Kabel am Magnetschalter anklemmen, siehe Abbildung
T-5486.

& Fahrzeug ablassen.

@ Batterig-Massekabel () anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahlcods fiir Radio eingeben.

@ Aniasser auf Funktion iiberpriifen.

Speziell 1,6-1-Motor:

@ Anlasser von unten mit 3 Schrauben —Pfeile— abschrau-
ban und herausnehmen.
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Speziell 1,8-2,0-1-Motor:

Damit die cberen beiden Anlasser-Befestigungsschrauben
2ugénglich werden, miissen folgende Teile ausgebaut wer-
den:

@ Batterie ausbauen und herausnehmen.
® Lufimengenmesser mit Luftansaugschiauch ausbauen.

® Elektrische Leitungen vom Drosselklappenstutzen abzie-
hen. Drosselklappenstutzen abschrauben und zur Seite
schieben.
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Stérungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zundchst zu priifen,
ob beim Starten des Motors an der Klemma 50 des Magnet-
schalters die zum Einziehen benétigte Spannung von minde-
stens 10 Volt vorhanden ist. Liegt die Spannung unter dem
genannten Wert, dann milssen die Leitungen, die zum An-
lasserstromkreis gehdren, nach dem Stromlaufplan Gberprift
werden. Ob der Anlasser bei voller Batteriespannung ein-
zieht, kann foigendermaRen geprift werden:

® Keinen Gang einlegen, Zlndung eingeschaltet.

® Mit einer Leitung {Querschnitt mindastens 4 mm? die
Klemmen 30 und 50 am Anlasser Gberbricken, siehe
auch Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler
in der Leitungsfiibrung zum Anlasser. In diesem Fall Anlas-
ser in ausgebautern Zustand Gberprifen.

Prilfvoraussetzung: Leitungsanschliisse miissen festsitzen
und dirfen nicht oxydiert sein.

Stdrung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des

Batterie entladen.

Battarie laden.

- Klemmen 30 und 50 am Anlasser (ber- 8 Unterbrechung beseitigen, defekte Taile
ZindanlaBschalters. bricken: Anlasser lauft an. Leitung 50 ersetzen.
zum ZandanlaBschalter unterbrochan,
AnlaBschalter defekt.
Kabel oder Masseanschlul ist unterbrochen. B Batteriekabel und Anschiisse prifen.
Batterie antladen. Spannung der Batterie messen, ggf. laden.
Ungeniigender Stromdurchgang infolge M Batteriepole und -klemmen reinigen.
lockerer oder oxydierter Anschliisse. Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen.
Keing Spannung an Klemme 50 W Leitung unterbrochen
{Magnetschalter). ZiindanlaBschalter defgkt.
Anlasser dreht sich zu Batterie entladen. B Batterie laden.
Ia!ngtszm uhnd Zieht den Motor  ain inters! bzw. Mehrbereichssl im Motor. W Mehrbereichsdl einfiiien.
nicht durch.
Ungenlgender Stromdurchgang infolge B Batteriepcle und -klemmen und Anschliisse
lockerer oder oxydierter Anschifisse, am Anlasser reinigen, Anschlisse festziehen.
Kohlebirsten liegen nicht auf dem Kollektor B Kohlebiirsten Gberpriifen, rainigen bzw.
auf, klemmen in ihren FGhrungen, sind abge- auswechseln. Fihrungen prifen.
nutzt, gebrochen, verdlt oder verschmutzt.
Ungeniigender Abstand zwischen 8 Kohlebiirsten ersetzen und Flihrungen fiir
Kohlebiirsten und Kollektor. Kohleblirsten rainigen.
Kaliektor riefig oder verbrannt und B Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen.

verschmutzt.

Spannung an Klemme 50 fehlt {mind, 10 Volt).

ZindanlaBschalter oder Magnetschalter
iberpriifen.

Magnetschalter defekt, W Schalter auswechseln.
Anlasser spurt ein und zieht  Ritzelgetriebe defekt. B Ritzelgetriebe ersetzen.
an, Motor dreht nicht oder nUr - g o) yorschmutzt, B Ritzal reinigen.
ruckweise. .
Zahnkranz am Schwungrad defekt. B Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderiich,
Schwungrad ernauern.
Ritzelgetriabe spurt nicht aus. Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- B Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen,
schmutzt bzw. beschédigt.
Magnetschalter defekt. B Magnetschalter ersetzen.
Riickzugfeder schwach oder gebrochen. B Rickzugfedar srneuern.
Anlasser |Auft weiter, nach-  Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab. B Zindung sofort ausschalten, Magnetschalter
dem der Zindschlissel los- arsatzen.
gelassen wurde. ZiindschloB schaltet nicht ab. ® Sofort Batterie abklemmen,

Zindschlof} ersetzen.




Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsaniage zahlen: Hauptscheinwerter, Heck-
leuchten, Bremsleuchten, Ruckfahrscheinwerfer, Blinkleuch-
ten, NebelschiuBleuchten, Kennzeichenleuchten und Innen-
leuchten. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen« abgehandelt.

Glihlampen verschieiBen mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gilt nicht fir Halogenlampen, wie sie¢ bei-
spielsweise in den Hauptscheinwerfern verwendet werden.
Sie halten normalerweise wesentlich {anger und missen erst
bei einem Defekt gewechselt werden. Eine Gldhlampe mit
verminderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen
Ablagerungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Gliihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wlirde verdunsten und sich — aufgrund der Wirme — auf dem
Reflektor niederschlagen und diesen erblinden lassen.
Grundsatzlich Gldhlampe nur durch eine gleiche Ausfuhrung
ersetzen. Versehentlich entstandene Berdhrungsflecken mit
sauberem, nicht fasemdem Tuch und Spiritus entfernen.

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kénnen, sollte
stets ein Kasten mit Ersaizlampen im Fahrzeug mitgefiihrt
werden. Dar FIAT-Kundendienst flhrt solche Ersatzlampen-
boxen.

12-V-Glihiampe fiir: Leistung

Standlicht

e I

NebelschluBleuchte (BRAVO)
Nebelschlut A

Gliihlampen auswechseln
® Schalter der betreffenden Lampe ausschaiten.

Scheinwerfer

® Zunge -Pfeil- nach unten drilcken und Abdeckkappe ab-
nehmen.

& Drahtklammern zusammengdriicken, aus dem Halter zus-
haken und zur Seite schwenken.



® Halogenlampe fir Fern-Abblendlicht herausnshmen, Blinkleuchte vorn
Stecker abzighen.

& Stecker auf neue Halogenlampe aufstecken, dabei Glas-
sockel nicht mit den bloBen Fingern beriihren.

@ Glihlampe for Fern-/Abbiendlicht so einsetzen, daB die
Nase am Lampensockel in die entsprechende Aus-
sparung am Gehduse paBt. AnschlieBend Federbiigel
nach innen klappen und sinhaken,

-
® Lampenfassung um 90° {4 Umdrehung) nach links dre-
hen und aus dem Reflektor herauszighen.
® Glahlampe etwas in die Fassung eindricken, nach links
drehen und herausnehmen.
® Neue Gllihlampe in die Fassung eindricken, nach rechts
T-5673 drehen und ginrastan,

® Fassung der Blinklichtiampe in den Reflektor einsetzen

® Dis Stand- beziehungsweise Parkleuchte zum Wechsain und um 90° nach rechts drehen.

am Lampensockel um 90° {4 Umdrehung} nach links
drehen und aus dem Reflektor herausziehen. Seitliche Blinkleuchte

T-5675

@ Kleinen Schraubendreher an der mit einem Pfeil gekenn-

@ Standiichtlampe aus der Fassung gerade herauszighen.
P 99 zeichneten Stelle ansetzen und seitliche Blinkleuchte vor-

® Neue Standiichtiampe in die Fassung eindricken. sichtig herausheben. Dabei Leuchie etwas nach hinten
@ Fassung der Standlichtiampe in den Reflektor sinsetzen schieben und dabei den Halter —2— zusammendriicken,
und um 90° drehen. siche Abbildung T-5676. Achtung: Papierpolster oder

® Scheinwerfer-Abdeckkappe ansetzen und einrasten. Lappen unterdegen, damit der Lack nicht baschadigt wird.
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T-5676

@ Stecker —1- von der Lampenfassung —3— abziehen.

@ Lampenfassung um 90° nach links drehen und heraus-
nehmen.

® Lampe aus der Fassung ziehen und arsetzen.

@ Lampenfassung am Streuglas —4- einsetzen und durch ® Mehrfachstecker —2- abziehen.
Rechtsdrehen befestigen. ® Kunststoffschrauben —3— herausdrehen und Lampentra-

. . . . T —4— .
@ iteuchte vorn in die Aussparung einsetzen, hinten an- ger —4- abnehmen

driicken und einrasten.

Heckleuchts BRAVO

T-5679

® Deofekte Lampe in den Lampentrager eindricken, 90°
nach finks dreben und herausnehmen.

Lampenbelegung:
® im Kofferraum Lampenabdeckung —1- ausbauen. Dazu g_ Sucm?‘cr:?e (3 Lampen)
Drehclip —Pfei- mit Zandschlissel um 90° nach links rlem‘s e
7 — Blinklicht

drehen. Abdeckung oben abdricken, nach unten kiappen

und unten aushéngen. 8 — NebelschiuBlicht {linke Heckiguchte}

Ruckfahrlicht (rechte Heckleuchte)

® Neue Lampe eindrilcken und durch Rechisdrehen si-
chern.

Lampentréger anschrauben.

Stecker aufschisben.

Abdeckung unten einhidngen, oben andriicken und Befe-
stigungsclip um 907 nach rechts drehen.
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Heckleuchte BRAVA

T-5680

® Im Kofferraum Lampenabdeckung —1- ausbauen. Dazu
Drehclip —Pfeil- mit Z{indschlissel um 80° nach links
drehen. Abdeckung oben abdricken, nach unten klappen

und unten aushéngen.

T-5681

Defekte Lampe in den Lampentrager —4- eindriicken, 90°
nach links drehen und herausnehmen.
Lampenbelegung:

5 - Zweifadeniampe filr Riicklicht und NebelschiuBlicht

6 — Bremslicht

7 — Blinklicht

8 — Riickfanrlicht {rechte Hecklguchte)

Neue Lampe eindriicken und durch Rechtsdrehen si-
chem.

Lampentrager anschrauben.
Stecker aufschigban,

Abdackung unten einhingen, oben andricken und Befe-
stigungsclip um 90° nach rechts drehen.

Nebeischeinwerfer

® Mehrfachstecker —2- ahziehen.

® Beide Arrgtiorzungen -3— zusammendriicken ({obere
Zunge nach unten und gleichzeitig untere Zunge nach

oben driicken) und Lampentrager —4— abnehmen.

é/%

@ 3 Schrauben herausdrehen.

Schraubendreher in die obere Befestigungsbohrung ein-
setzen und Scheinwerfereinheit nach vorn herausziehen.

Mehrfachstacker abzishen.
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Deckel —1— nach links drehen und abnahmen.

Stecker —2— von der Lampe abziehen.

T-5685

Drahtbigel —=3- aus dem Halter aushangen und zur Seite
klappen.

Lampe —4— herausnehmen und ersetzen.
Drahtbigel zuriickklappen und ginhdngen.
Elektrische Leitung aufstecken.

Deckel anschrauben.

Mehrfachstecker aufschieben.
Scheinwerfereinbeit einsetzen und anschrauben.

Hochgesetzte Bremsleuchte BRAVO

S —0 _ ‘

4%

T-58106

.
h\

Obere Heckklappenverkleidung —1- abschrauben, vorher
Kunststoffabdeckungen mit kieinem Schraubendreher
herausdricken.
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Leuchte von der Verkleidung mit 2 Schrauben abschrau-
ben.

Lampenhatter von der Leuchte mit 2 Schrauben ab-
schrauben.

Defekte Lampe herausziehen und ersetzen,

Lampenhalter an Leuchte und Leuchte an Verkleidung
anschrauben.

Verkleidung an der Heckkiappe anschrauben, 2 Blenden
aufdriicken.

Hochgesetzte Bremsleuchte BRAVA

Heckklappenverkleidung mit 4 Schrauben —1- abschrau-
ben.

Verkleidung ausclipsen —Pfeile— und abnehmen.

Durch die Offnungen im inneren Rahmen der Heckklappe
2 Kunststoffmuttern abschrauben.

Zusatzbremsieuchte nach auBen abnehmen.

Lampenhalter mit 3 Schrauben von der Leuchte ab-
schrauben.

Defekte Lampe herauszighen und ersetzen.

Lampenhalter an Leuchte anschrauben.

T-54105

® Leuchte in die Heckklappe einsetzen und anschrauben.

Achtung: Beim Einbau muf die Haltefeder, wie in der
Abbiidung gezeigt, ausgerichtet werden. Das heifit, die
Haitefeder muB mit dem Stift in die Gffnung der Grund-
platte auf Hohe der 8. Gllihbirme (vom Stecker aus ge-
zahlty eingeflhrt werden. Abbildung 2 zeigt den zeigt die
richtige Einbauanordnung der Haltefeder.



ben.

Kennzeichenleuchte

=

4

T-5687

® Arretierhaken mit schmalem Schraubendreher ein-
dricken und dadurch Leuchte aus dem hinteren StoRfan-
ger ausrasten.

® Stecker —1-von der Lampenfassung -2 abzighan.

® Lampenfassung um 90° nach links drehen und heraus-
nehmen.

® Lampe aus der Fassung ziehen und ersetzen.

® Lampenfassung an der Leuchte —4— einsetzen und durch
Rechtsdreben befestigen.

@ Leuchte an der linken Seite in die Aussparung einsetzen,
rechts andrilcken und einrasten.

@ 2 Blenden mit kleinem Schraubendreher abhebeln —1-.
@ Darunterliegende Schrauben herausdrehen —2-.

@ Innenleuchte nach unten klappen.
® Mehrfachstecker —3— und —-4— abziehen.

@ Falls vorhanden, Notschliissel -5— fir Schiebedach aus-
clipsen und herausnehmen.

® Abdeckung —6— fiir iInnenleuchte ausclipsen.
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Defekte Soffiteniampe aus den Federklammern heraus-
ziehen und ersetzen.

Abdeckung fir Leuchte einclipsen.
Notschliissel fiir Schiebedach einclipsen.
Mehrfachstecker aufschighen,

Innenieuchte vorn einhidngen und hinten anschrauben.
Schraubenblenden aufdriicken.

Handschuhkastenleuchte

T-5692

Leuchte —1— aus der seitlichen Verkleidung des Hand-
schubkastens heraushebein beziehungsweise mit den
Fingern herausziehen.

Stecker —Pfeil- abziehen und Leuchte herausnehmen.
Hinweis: LaBt sich die Leuchte nicht weit genug heraus-
ziehen, cbere Verkleidung des Handschuhkastens aus-
bauen und elektrische Leitungen fOr Leuchte von Hand
nachfihren. Zum Ausbauen der Verkleidung 2 Drehclips
um 90° drahen.

Defekte Soffittenlarnpe aus den Federkiammern heraus-
ziehen und ersetzen. 2 — Schalter fir Handschuhkasten-
leuchte.

Mehrfachstecker aufschieban.

Handschuhkastenleuchte in die Offnung eindricken und
sinclipsen.

a7

Kofferraumleuchte

1]

T-5693

® Leuchte aus der seitlichen Verkleidung des Handschuh-
kastens heraushebeln beziehungsweise mit den Fingern
herausziehen —1-.

® Defekte Soffittenlampe aus den Federklammern heraus-
ziehen und ersetzen —2—.

@ Leuchts in die Offnung eindriicken und einclipsen.

Scheinwerfer aus- und einbauen

Aushau

@ Batterie-Massekabel (-} abklernmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher gelGscht, wie zum Bei-
spisl Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

® Motorhaube bffnen und samtliche elektrischen Anschlis-
se vom Scheinwerferainsatz abzighen.



@ Scheinwerfer von der Karosserie abschrauban.

T-5696

® Scheinwerfereinsatz mit dem Stift —A— aus dem Kunst-
stoffeinsatz an der Karosserie herausziehan und abneh-
men.

Einbau

Scheinwerferginsatz so einsetzen, daB der Stit —A- in
die Offnung am Kunststoffeinsatz der Karosserie ein-
greift.

Scheinwerfer ganz leicht, mit 6 Nm, anschrauben.
Samtliche Mehrfachstecker aufschieben.
Batterie-Massekabel (-) anklemmen,

Zaitiihr einstellen.

Falls erforderlich, Diebstahlcede fir Radio eingeben.
Scheinwerfer ginstellen lassen,

Scheinwerfer/Nebelscheinwerfer
einstellen

Fur die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstaflung
der Scheinwerfer ist nur mit sinem Spezialeinsteligerat mbg-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer singe-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum rightigen
Einstellen der Scheinwerfer erfdllt sein miissen.

Reifen missen den vorgeschrisbenen Reifenfillldruck ha-
ban.

Das Fahrzeug muB voligetankt sein. Falls der Tank nur
halbvoll ist, muf3 ein Gewicht von ca. 30 kg in den Koffer-
raum gelegt werden.

Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person)
auf dem Fahrersitz belastet sain.

Fahrzeug auf ebene Flache stellen.
Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten driicken, da-
mit die Federung der Vorderradaufhéingung sich setzt.

Sicherstellen, daB die Leuchtweitenregulierung am Arma-
turenbreft auf =0« steht. Gegebenentfalls Drehknopt auf
»0« stellen, Zindung und Abblendlicht sinschalten. Da-
durch werden die Scheinwerfer durch den Stelmotor in
Paosition »(« gebracht.
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B Dis Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht eingesteilt
werden. Das NeigungsmaB betrégt fir Normalscheinwer-
fer 13 em auf 10 m Entfernung (= 1,3%}).

B Lage der Einstellschrauben:
A = Schraube fiir Seitenversteliung
B = Schraube fiir Hohenversteliung

Achtung: Die Einstelischrauben kénnen durch Offinungen im
oberen Quertrager von oben mit einem Kreuzschlitzschrau-
bendreher, Grdfe 2, verdreht werden,

C v c

HcH“ —z +HC

Ac Il/ PR . Ty -, 3 Y '_Ac
C v C T-5699

® Falls ein Scheinwerfer-Einstellgerat micht zur Verfdgung
steht, Fahrzeug auf eine ebene Fliche mit einem Ab-
stand von 10 m vor einer weien Wand abstellen und Ab-
blendlicht sinschalten.

® Dig Heilldunkelgrenze ~AC-AC— muf sich H = 13 cm un-
ter dem MaR —-HC-HC— (Abstand des Scheinwerfer-Mit-
telpunktes vom Boden) befinden. C-C = Abstand der bei-
den Scheinwerfer-Mittelpunkte. V = Mittelachss.
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Nebelscheinwerfer
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M Die Einstellschraube fir Héhenverstellung besitzt einen
Sechskantkopf aus Kunststoft und wird mit einem 11 mm-
Steckschlissel —1- durch die Bohrung im StoBfanger
verstellt.

B Das Neigungsmal betragt fiir Nebelscheinwerfer 22 cm
auf 10 m Entfernung (= 2,2%).

Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau

e
__3_________‘& 3‘
56101

® Im Kofferraum mittlere Verkleidung —A— ausbauen. Dazu
4 Kreuzschiitzschrauben —1— herausdrehen, Clip —2— mit
kleinem Schraubendreher heraushebein und 2 Innen-
sechskantschrauben -3~ SW 7 mm herausdrehen.




T-58102

® Scitenverkleidung -B- ausbauen. Dazu Kreuzschlitz-
schrauben —4— herausdrehen und bei der linken Verklei-
dung Clip 5 mit kleinem Schraubendreher heraushe-
beln. In der Abbiidung ist die rechte Verkleidung des
BRAVO dargestelit.

T-58103

® BRAVO: Mebrfachstecker -6 abziehen.

® BRAVQ: Muttern —Pfaile— abschrauben und Hackleuchte
nach auBen abnehmen.

T-56104

® BRAVA: Mehrachstecker abzighan,

® BRAVA: Schrauben -Pfeile— herausdrehen und Heck-
leuchte nach innen abnehmen.

@ Dichtung fiir Heckleuchte auf Porositit oder Beschidi-
gung prifen, gegebenenfalls ersetzan.

Einbau
® Heckleuchte ansetzen und festschrauben.
® Mehrfachstecker aufschieben.

® Zuerst seilliche, dann mittiere Verkleidung ansetzen und
anschrauben. Innensechskantschrauben mit 20 Nm fest-
ziehen, Clip{s} eindriicken.

273



Armaturen

Beim FIAT BRAVO/BRAVA sind die Armaturen in einem
Schalttafeleinsatz zusammengefat. Der Schafttateleinsatz
mulBl beispielsweise ausgebaut werden, wenn Gliihlampen
der Instrumententeleuchiung oder Kontrolleuchten ersetzt
werden sollen. Sind einzelne Instrumente defekt, kann der
Schalttateleinsatz zerlegt und das Instrument erneuert wer-
den. in diesem Kapitel wird auch dber den Ausbau der Lenk-
stockschalter fir Scheibenwischer/Fern- und Abblendlicht/
Blinklicht berichtet.

Schalttafeleinsatz/Kontrollampen
aus- und einbauen

Aushau

& Batterie-Massekabel (-} abklemmen. Achtung: Dadurch
warden elekironische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

® Abdeckung far Sicherungs- und Relaiskasten abschrau-
ben —A-, ausclipsen und abnehmen, siehe Seite 247.

@ Aunere Befesligungsschraube fiir Schalttafelblende her-
ausdrehen -B—.
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@ Schalttafelblende abschrauben.

\ T-5861

® Blende etwas vorziehen und Mehrfachstecker fiir dig bei-
den Schalter von Scheinwarferhdhenregulierung und In-
strumentenbeleuchtung akbziehen.




Lenkstockschalter aus- und einbauen

Die Schalter fiir Blinker, AuBenbeleuchtung sowie Scheiben-
wischer sind sogenannte Lenkstockschalier.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-} abklemmen. Achtung: Dadurch
warden elektronische Speicher geldscht, wie zum Bai-
spiel Motor-Betriehswerta. Hinweise im Kapitel »Battaria
aus- und einbauen« beachten.

® Lenkrad ausbauen, sishe Seite 160.

man.

® Schaittafeleinsatz vorklappen und von der Riickseite
sdmtliche Stecker abziehan.

® Fassung der defekten Gliihlampe leicht herunterdriicken
und durch Linksdrehen herausheben. Lampe gerade aus
der Fassung herausziehen und erneuern. Fassung mit
Lampe durch Rechtsdrehen befestigen.

Einbau
® Mohrfachstecker am Schalttafeleinsatz aufstecken.
@ Schalttafeleinsatz einsetzen und anschrauben.

® Stecker fir Scheinwerferhdhenregulierung und Instru-
mentenbeleuchtung aufschieben.

@ Schalttafeiblende anschrauben. ® Von unten die beiden Schrauben der oberen Lenkséulen-
® Abdeckung fiir Sicherungs- und Relaiskasten links gin- verklaidung herausdrehen und Verkleidung abnehmen.
clipsen und rechts anschrauben.

@ Batlerie-Massekabsl (=) ankiemman.

Zeituhr einstelien.
@ Falls erforderlich, Diebstahlcode fir Radio eingeben.
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® Spiralkabeivorrichtung mit 3 Schrauben abschrauben. ® Inbusschraube SW5 flir die Befestigungsschelle der
Dabei miissen sich die Rader in Geradeausfahrstellung Lenkstockschalter herausdrahen.
befinden. Achtung: In der Spiralkabelvorrichtung sind die
Verbindungskabe! fiir Airbag und Signathorn spiralférmig
aufgewickelt, so daB sie der Bewegung des Lenkrades
folgen konnen. Beim Ausbau des Lenkrades wird auto-
matisch die Drehvonichtung der Verhindungskabel
blockiert, um eine einwandfreie Funktion nach dem Ein-
bau zu gewahrleisten.

® Mehrfachstecker von der Rickseite abziehen und Lenk-
stockschalter von der Lenksaule abziehen.

Einbau
T.5857 @ Lenkstockschalter an der Lenksaule aufschieben, Mehr-
fachstecker aufschieban.
@ Stecker fir Spiralkabelverrichtung und Stecker fir Air- ® Lenkstockschalter entsprechend der angebrachten Mar-
bag-Stromversorgung abziehen. kierung ausrichten und anschrauben.
® Einbaulage der Lenkstockschalter zur Lenksaule mit ei- ® Stecker Spiralkabelvorrichtung verbinden, Spiralkabelvor-
nem Filzstift kennzeichnen. richtung anschrauben. Dabel missen sich die Rader in

Geradeausfahrstellung befinden. Achtung: Beim Einbau
des Lenkrades wird die Blockierung der Spiralkabelvor-
richtung automatisch avufgehoben.

Achtung: Falls sich aus irgend einem Grund an der Spiral-
kabelvorrichtung die Stellung der oberen Scheibe zur unte-
ran verstellt hat, muB die Vorrichtung ersetzt werden. Beim
Austausch wird die Spiralkabelvorrichtung zusammen mit
den Lenkstockschaltern geliefert. Unbedingt darauf achten,
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daB sich beim Einbau die Rader in Geradeausstellung befin-
den. Die Vorrichtung ist durch einen Kunststoffschilissel
blockiert, der beim Einbau des Lenkrades entfernt werden
mul.

® Zunachst obers, dann untere LenksAulenverkieidung an-
schrauben,

Lenkrad einbauen, siche Saite 160,
Batterie-Massekabel (~) anklemmen.
Alle Funktionen der Lenkstockhebel Gberpriifen.

Zeituhr einstellen.

Falls erforderlich, Diebstahlcode fir Radio eingeben.

Radio aus- und einbauen

T-5870

Die vom Werk eingebauten Radiogeréte sind mit einer Ein-
schubhaiterung ausgestattet, die den schnellen Ein- und
Ausbau des Radios erméglicht. Allerdings gelingt das nur mit
dem FIAT-Spezialwerkzeug 1860837000. Das Werkzeug be-
stent aus 2 Einschubteilan, die mit »L« flr linke Seite und
»R« fiir die rechte Seite gekennzeichnet sind. Die Pfeile auf
den Griffen miissen beim Einsetzen nach oben zeigen.

Achtung: Das Radio kann nicht durch Herauszishen am
Cassettenfach ausgebaut werden. Das angegebene Werk-
zeug ist auf jeden Fall erforderlich.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklommen. Achtung: Dadurch
werden elekitronische Speicher geldscht, wie zum Bei-
spiel Motor-Batrisbswerte. Hinweise im Kapite! »Batterie
aus- und einbauen« beachten.

Hinwels: Der Ausbau des Radios ist ginfacher von der Bei-
fahrerseite aus vorzunehmen,

]

I:

|

@® Hadio von Hand nach links schieben, damit rechts der
Schiitz etwas groBer wird. Rechtes Teil »R« des Spezial-
werkzeugs einschieben, bis es hirbar in die Haitefedern
eiprastet.

@® Radio auf der rechten Seite mit Werkzeug etwas heraus-
ziehen.
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® Radic von Hand nach rechts schisben, damit links der @ Damit die Blende nicht beschadigt wird, dickes Tuch un-
Schlitz etwas gréBer wird. Linkes Teil »L« des Spezial- ter das Radio legen und Radio vollstdndig herausziehen.
werkzeugs einschieben, bis es hirbar in die Maliefedern
ginrastet.

@ Radio links etwas herausziehen, bis es paraliel steht.

@ Antennenkabel -D- abziehen,

® Stecker —A— und -B- folgendermaBen ausbauen;
Steckar zum Radio hin dricken und die Haltefedern -C-
® Radio an den Werkzeuggriffen gleichméfig soweit her- (Bildausschnitt) abdricken.
ausziehen, bis die Werkzeugteile aus den Federklam- Py
mern ausgehangt werden kinnen.

Radio volistindig herausnehmen. Achtung: Falls die
Gummitiille —1— in der Halterung am Quenrtrager stecken-
bleibt, Gummitillle herausziehen ung auf den Zentrierstift
—2- aufstecken.

Einbau

® CElektrische AnschiGsse und Antenne an der Riickseite
des Radicgerites anbringen. Achtung: Dabei Blende mit
einem Tuch abdecken, um Kratzer zu vermeiden.

® Priifen, ob die Gummitiille auf dem Zentrierstift sitzt, ge-
gebenenfalls aufstecken.
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Lautsprecher aus- und einbauen

Lautsprecher auf dem Armaturenbrett

® Radio gleichmaBiy am Armaturenbrett sinschieben, dabei
die beiden unteren Federn mit den Fingern eindriicken,

[

| damit die Blende nicht zerkratzt wird. Beim Einschieben T-5878

i' des Radios darauf achten, daB der Zentrierstift in die Hal-

! tebohrung des Quertrigers eingraift. ® Schutzgitter an der gezeigten Stefle —Pleil— mit kisinem
| ® Radio s0 welt in die Armaturentafel eindricken, bis die Schraubendreher vorsichtig abhebeln. Papierpolster oder
' Haltefedern hérbar einrasten. Dabsi nur gegen die Radio- Lappen unterlegen um Beschadigungen 2u vermeiden.

blende, nicht aber gegen die Bedientasten driicken.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

® Radio einschalten und Funktion Uberpritffen. Falls das
Radio mit giner Keycade-Diebstahlsicherung ausgeristet
ist, Keycode neu eingeben. Nach Wiederherstellen der
b Stromzufuhr funktioniert das Gerat erst wieder, wenn der
i richtige Keycode eingegeben wurde, siehe Bedienungs-
t

anteitung des Radios.
i ® Zeituhr ginstellen.

i Antenne aus- und einbauen

: Achtung: Das Antennenkabel ist vom Dachbefestigungs-
| punkt iber die rechte A-S#ule (Dachsaule vor der Vordertir)
1

hinter dem Armaturenbratt zum Radio vetlegt. /
— T
T-5879

Ausbau

Achiung: Die Antennenpeitsche kann separat vom Anten-

® Lautsprecher abschrauben.
nenfull abgeschraubt werden,

® Stecker abziehen und Lautsprecher herausnehmen.
@ Innenieuchte ausbauen, siehe Seite 221,

@ Durch die Ofinung Antennenfull abschrauben,

® Antennenkabel vom Antennenfu abnehmen und Anten-
ne mit Antennenful nach oben vom Dach abheben.

Einbau

® Antenne auf dem Dach ansetzen und Antennenfuf von
unten zusammen mit dem Antennenkabel festschrauben.

® Antenne auf Funktion priifen.

® Innenleuchte einbauan,
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Hinterer Lautsprecher

@ Stecker abziehen und Lausprecher von unten abschrau-

—
=

Tirtautsprecher

T-5881

@ Tirverkleidung ausbauen, sieche Seite 214.

@ Lautsprecher mit 4 Schrauben am Tirrahmen abschrau-
ben.

@® Stecker abzighen und Lautsprecher abnehmen.

® Abdeckung vom Lautsprecher abnehmen, dazu 3 Halte-
nasen ausclipsen.

@ Dar Einbau der Lautsprecher erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge.
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Radio-Codierung eingeben
Gilt nur fiir FIAT-Radlo mit Codierung

Dig Anti-Diebstahl-Codierung verhindert die unbefugte tnbe-
triebnahme des Gerétes, wenn die Stromversorgung unter-
brochen wurde. Die Stromversorgung ist beispielsweise un-
terbrochen beim Abkiemmen der Batterie, beim Ausbau des
Radios oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der
Batterie oder Ausbau des Radios feststellen. ist der Code
nicht bekannt, kann nur die FIAT-Werkstatt das Autoradio
wiadar in Batrieb nshman.

Die individueile Code-Nummer ist auf der mitgelieferten »Se-
curity Code Card« angegeben. Sie sollte nicht im Fahrzeug
aufbewahrt werden.

Elektronlsche Sperre autheben

Stromversorgung herstellen.
Ziindung einschalten,
Radio sinschalten.

Taste »TP« dricken, bis auf der Anzeige »CODE« oder
»SAFE« fiir etwa 3 Sekunden erscheint. Hinweis: Wann
die Anzeige »CODE« erscheint ist der Diebstahlschutz
deaktiviert, wenn »SAFE« erscheint ist der Diebstahl-
schutz aktiviert.

Mit Hilfe der Stationstasten 1 bis 4 die geheime Code-
Nummer eingeban.

Um die erste Ziffer einzugeben, muB die Stationstaste 1
so oft gedrickt werden, bis die richtige Ziffer auf der An-
zeige erschaint.

Um die zweite Ziffer einzugeben, muB die Stationstaste 2
so oft gedrickt werden, bis die richtige Ziffer auf dar An-
zeige erschaint,

Auf die gleiche Weise die weiteren Ziffern eingaben.

Waenn die richtige Code-Nummer in der Anzeige |lesbar
ist, Eingabe der Code-Nr. bestatigen. Dazu die »TP«-Ta-
ste driicken, bis » SAFE« erscheint. Nach ca. 3 Sekunden
schaltet das Gerat automatisch in den normalen Betriebs-
zustand.

Achtung: Wurde ein falsche Eingabe bestatigt, erscheint im
Display »SAFE« und das Radic bieibt blockiert. Nach Ablauf
einer Wartezeit erlischt die Anzeige »SAFE« und die Anzahl
der fehlgeschlagenen Eingabeversuche angezeigt. Jetzt
kann der Diebstahlcode erneut eingegeben werdan. Nach je-
dem falsch eingegebenem Code verldngert sich die Warte-
zeit bis der ndchste Versuch maéglich ist.

Diebstahischutz deaktivieren

Radio einschalten.

Taste » TP« fur ca. 3 Sekunden driicken, bis »SAFE« an-
gezeigt wird.

Codezahl eingeben.

Taste »TP« fir ca. 3 Sekunden driicken, bis »CODE-« an-
gezeigt wird. Nach ca. 3 Sekunden schaltet das Gerat

automatisch in den normalen Betriebszustand. Der Dieb-
stahlcode ist deaktiviert.



Scheibenwischeranlage

Scheibenwischergummi fiir
Frontscheibe ersetzen

Die Scheibenwischergummis sind bei schlechtem Wischbild
2u ersetzen. Im Hande! werdsn sowoh! komplette Scheibern-
wischerblatter {Wischergummi mit Trager) als auch sinzelne
Wischgummis angeboten. Wird nur das Wischgummi ersetzt,
darauf achten, daB} der Trdger nicht verbogen wird.

§X-6003

Das Wischergummi ist in 2 Metall-Halteschienen — — gefihn,
die zum Ausbau ginzeln demontiert werden milssen.

Ausbau

Achtung: Bei Arbeitan an der Wischeranlage den Zind-
schlissel abziehen. Durch Bewegungen am Wischerarm
oder Wischergestdnge kann ab Zindschlisselstellung »1«
die Parkstelungsautamatik angeregt werden. Das heifit, der
Wischer |&uft los, bis er sich in Endstellung befindet. Verlet-
Zungsgefahri

® Wischerblatt hochklappen und einrasten.

® Wischerblatt senkrecht zum Wischerarm stellen.

SX-6005

® Federkiammer —A— niederdriicken und Wischerblatt nach

unten aus dem Haken arn Wischerarm schieben.

® Wischerblait nach oben schieben und durch die Gffnung

-B- vom Haken des Wischerarms abnehmen.

Sx-6002

@® An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide

Stahlschienen zusammendricken (falls erforderlich,
Kombizange verwenden), seitlich aus der oberen Klam-
mer herausnehmen und Gummi komplett mit Schienen
aus den restlichen Klammern des Wischerblattes heraus-
ziehen.
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Einbau

@® Neues Wischgummi ohne Halteschienen in die eine
Kiammaer des Wischerblattes lose einlegen.

>

SX-6006

® Beide Schiensn s0 in das Wischgummi einfhren, dad
die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen und
in die Gumminasen der Rille einrasten.

® Boeide Stahischiensn und das Gummi zusammendricken
{mit Kombizange} und so in die andere Klammer einset-
zen, daB die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten
des Wischgummis einrasten.

® Wischerblatt iber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen.

® Wischerarm zurickklappen. Darauf achten, daB das
Wischgummi {iberall an der Scheibe anliegt.

Wischerblatt fur Heckscheibe ersetzen

Ausbau
® Wischerblatt abklappen.

LT-SUBS

& Wischerblatt, wie in der Abbildung gezeigt, mit schmalem
Schraubendreher ausclipsen.
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Einhau

® Neues Wischerblatt so am Wischerarm ansetzen, daf3 dis
Nasen in die Aussparungen eingraifen. Wischerblatt an-
drilcken und einrasten.

® Wischerarm herunterklappen.

Scheibenwaschdiisen einstelien

@ Die Spritzrichtungen der Dlsen kbnnen gegebenenfalls
mit einer Nadel komrigiert werden. Im Stand soll der
Spritzstrahl an der Oberkante des Wischields auftreffen.

@ An der Heckschaibe kann die Spritzdiise an der Wischer-
achse mit einem Schraubendreher verstellt werden.

T-6020

® An der Heckscheibe kann die Spritzdiise —A— ebenfalls
mit giner Nadel eingestellt werden.

@ Falis die Spritzdisenkappe ausgebaut werden soll, Arre-
tierzungen nach aufien dricken —Pfeilrichtung— und Kap-
pe abinehmen.

@ Beim Einbau Kappe mit den Arretierzungen Ober die Hal-
testifte schieben, an der gegenlberliegenden Seite an-
driicken und einrasten.



—

Scheibenwischermotor vorn
aus- und einbauen

Ausbau

Windschutzscheibe mit Wasser benetzen.

Scheibenwischeranlage ca. 2 Minuten laufen lassen und
iber den Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch
lauft der Wischer in die Endsteliung.

Ruhestellung der Wischerblatter auf der Windschutz-
scheibe mit Abdeck-Klebeband markieren. Dazu einen
Streifen Klebeband direkt neban das Wischerblatt auf die
Windschutzscheibe kiehen. Beim Einbau wird der Wi-
scherarm wieder so auf die Verzahnung der Wischerach-
se gesetzt, dall sich das Wischerblatt direkt neben dem
Klebestreifen befindet.

Batterie-Massekabel {—} abklemmen. Achtung: Dadurch
werden elektronische Speicher geléscht, wie zum Bai-
spiel Motor-Betriebswerte. Hinweise im Kapitel »Batterie
aus- ungd einbauen« beachten.

@® Motorhaube &ffnen und Verkleidung unterhalb der Wind-

schutzscheibe abschrauben —Pfeile« und herausnehmen.

® Schutzabdeckung fur Wischermotor anheben und Mehr-

fachstecker abziehen.

Kunststoffkappen von den Wischeriagern mit schmalem
Schraubendreher abhebein,

Befestigungsmutier ca. 2 Umdrehungen l6sen. Wischer-
arm durch seitliche Bewegungen vom Konus des Tan-
demlagers lésen. Gegebenenfalls Scheibenwischerarma
hochklappen.

Wischerarm wieder zurlckklappen, Muiter abschrauben
und Wischerarm abnehmen. Zweiten Wischerarm auf
gleiche Weaise ausbauen.

® 3 Befestigungsschrauben fir Wischergestdnge heraus-

drehen —Pfaile— und Gestange mit Motor herausheben.



@ Steliung der Kurbel —4— zur Montagepiatte rmarkieren.

Dazu mit Filzstift entlang der Kurbel ainen Strich auf der
Montageptatte anbringen.

Mutter —5— von der Antriebswelle abschrauben und Kur-
bei —4— vom Konus abziehen.

3 Befestigungsschrauben —6— fOr Wischermaotor heraus-
drehen und Wischermotor von der Montageplatte abneh-
men,

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau priifen, ob sich der Wischermotor
in Endstellung befindet. Dazu kurzzeitiy Mehrachstecker
aufschisben und Batterie-Massekabel anschlieBen. Mator
kurz laufen lassen und anschlieffend mit Wischerschalter
ausschalten, damit der Motor in Endstellung stehenbleibt.

Wischarmotor an der Montageplatte anschrauben.

Kurbel entsprechend der beim Ausbau angebrachten
Markierung ansetzen, gegenhalten und mit 25 Nm fast-
schrauben.

Abdeckhaube Gber den Wischermotar schieben.

Motor mit Wischergestinge einsetzen und die 4 Schrau-
ben mit 10 Nm festzichen.

Mehrfachstecker anschlieBen.
Abdeckung unter ger Windschutzscheibe einbauen.

Wischerarme einbaven. Dazu jeweiligen Wischerarm so
auf den Konus des Tandemiagers aufsetzen, daB sich
das Wischerblatt neben den Klebe-Markierungen auf der
Windschutzscheibe befindet. Muttem leicht beiziehen,
nicht festziehen.

Batterie-Massekabel () anklemmen.

Wischeranlage in der ersten Stufe laufen lassen und prii-
fen, ob die Wischerarme nicht an unterer Abdeckung
oder Scheibenrand anschlagen. Gegebenenfalls Wi-
scherarme umsetzen.

Muttern fiir Wischerarme mit 15 Nm festziehen. Kunst-
stoffabdeckungen auf die Muttern aufdriicken.

Zeituhr einstellen. Diebstahicode flir Radio eingeben.
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Scheibenwischermotor hinten
aus- und einbauen

Ausbau
® Heckschaibe mit Wasser benetzen.

® Heckscheiben-Wischeranlage ca. 2 Minuten laufen las-
sen und mit dem Scheibenwischerschalter abschalten.
Dadurch lauft der Wischer in die Endstellung.

® Ruhestellung des Wischerblattes auf der Heckscheibe
mit Abdeck-Klabeband markieren. Dazu einen Streifen
Klebeband direkt neben das Wischerbliatt auf die Heck-
scheibe klebsan., Beim Einbau wird der Wischerarm wie-
der so auf die Verzahnung der Antriebswelle gesetzt, da3
sich das Wischerblatt direkt neten dem Klebestreifen be-
findet.

® Kunststoffabdeckung nach oben ziehen. Befestigungs-
mutter —Pfeil— abschrauben und Wischerarm von der La-
gerachse abziehen.

T-6036

® Heckklappenverkieidung mit 4 Schrauben —1- abschrau-
ben.

® Verkleidung ausclipsen —Pfaile— und abnehmen.



T-6032

T-6034

& Mebriachstecker fiir Wischermotor abziehen. Mator kom-
plett mit Hakter abschrauben und herausnehmen.

@® Innen- und AuBendichtung fiir Wischerwelle in der Heck-
klappe auf Porositat oder Beschadigung prifen. Eine de-
fekte Dichtung muB unbedingt ausgewachselt werden,
sonst kann Wasser in den Kofferraum eindringen.

Einhauy

@ Gegebenenfalls neue Dichtungen fir Wischerwelle ein-
setzen.

® Wischermotor mit Halter an der Heckklappe anschrauben
und festziehen.

@® WMehrfachstecker anschliafen.

Batterie-Massekabel (-) kurzzeitig anklemmen.

@® Wischermotor kurz laufen lassen und mit Wischerschaiter
abschailtan, damit der Motor in Endstellung stehenbleibt.

® Wischerarm einbauen. Dazu Wischerarm auf den Konus
der Antriebswelle auflegen, nach den Klebe-Markierun-
gen auf der Heckscheibe ausrichten und aufdriicken.

® Federscheibe auflegen und Wischerarm mit Mutter und
15 Nm festschrauben.

® Spritzdisenkappe fir Heckscheibenwischer einbauen,
siohe Seite 282.

® Heckidappen-Verkleidung ansetzen, einclipsen und an-
schrauben.

® Batterie-Massekabel {-) anklemmen. Vorhandene Zeituhr
einstellen und Diebstahicode fiir Radio eingsben.

Scheibenwaschpumpe
aus- und einbauen

Je nach Drehrichtung der Pumpe wird das Waschwasser
entweder zur Windschutzscheibe oder zur Heckscheibe ge-
firdert.

Aushau

@ Flissigkeit aus dem Scheibenwaschbehilter ablassen
und auffangen.

@ Kdihimittel-Vorratsbehalter abschrauben und mit ange-
schlossenen Schiduchen zur Seite schieban.

® Stecker —1— von der Waschpumpe —2- abziehen.
@ Schlduche —3- von der Waschpumpe abzishen.
® Waschpumpe aus dem Vorratsbehakter herausziehen.

Einbau

® Neue Waschpumpe hineinstecken.

& Schlauche —3— auf neue Pumpe umbauen.
@ Mehrfachstecker aufschigben.
L ]

Scheibenwaschbehalter aufflllen und Funktion der
Scheibenwaschpumpe priifen.

Kuhimittel-Vorratsbehdlter anschrauben.
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Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild

Ursache

Abhilfe

Schlieren.

Wischgummi verschmutzt,

Ausgefranste Wischlippe, Gummi
ausgerissen cder abgenutzt.

Wischgummi gealtert, rissige Oberflache.

Wischgummi mit harter Nylonbirste und einer
Waschmittelidsung oder Spiritus reinigen.

Wischgqummi arnauern.

Wischgummi erneuern.

Im Wischfeld verbleibende
Wasserreste ziehen sich
sofort zu Perlen zusammen.

Windschutzscheibe durch Lackpalitur
oder Oi verschmutzt.

Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen
und einem Fett-Ol-Silikonentferner rainigen.

Wischerblatt wischt einseitig
gut - einseitig schiecht, rattert.

Wischgummi einseitig verformt,
»kippt nicht mehre.

Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe.

Neues Wischgummi einbauen.

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
senkrechte Stellung erreicht ist.

Nicht gewischte Flachen.

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen.

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmé8ig
an der Scheibe an, da Federschienen oder
Bleche verbogen.

Anprefidruck durch Wischerarm zu gering.

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen.

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
altem bei unsachgemaBem Montieren gines
Ersatzblattes auf.

Wischerarmgelanke und Feder |gicht eindlen
oder neuen Arm einbauen.
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Wagenpflege
Werkzeug

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist in den meisten Gemeinden die
Wagenwasche auf éffentlichen Platzen verboten. Inzwischen
gibt es an vielen Tankstellen die Mdglichkeit, dort seinen
Wagen auch von Hand zu waschen. Da an diesen Tankstel-
len garantient ist, dafB das Schmutzwasser nicht in der Erde
versickert, solite die Wagenwésche dort durchgetihrt wer-
den.

® Verschmutzten Wagen mdglichst umgehend waschen.

® Tote Insekten vor der Wagenwische einweichan und ab-
waschen.

® Reichlich Wasser verwenden.

® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbirste mit
SchlauchanschiuB benutzen.

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrau-
sen und Schmutz aufweichen lassen.

® Aufgeweichten Schmutz von oban nach unten mit reich-
lich Wasser abwaschen.

@ Schwamm oft ausspdien.

Zum Abtrocknen sauberes Lader verwenden.

® Nur gute, riickfettends Markenwaschmittel verwenden
{falls Oberhaupt). Mit klarem Wasser griindlich nach-
spiilen, um die Reste des Waschmittels zu entfernen.

® Zum Schutz der Lackierung kann dem Waschwasser ein
Waschkonservierer beigegeben werden.

@ Bei regelmaBiger Benutzung von Waschmitieln muB ofter
konserviert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken auf der Lackierung sind sonst unvermeid-
lich.

@ Durch Streusalze besonders gefahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tdren und Hau-
ben. Diesa Stellen milssen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wische in automatischen Wasch-
straen — mit einem Schwamm grindlich gereinigt und
anschlieBend abgespilt und abgeledert werden.

Achtung: Nach der Wagenwésche ergibt sich eine verrin-
gette Bremswirkung durch Nisse. Deshalb Bremsscheiben
kurz trockenbremsen.

Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie nitig soll die sauber gewaschene
und getrocknete Lackierung mit einern Konservierungsmittel
behandelt werden, um die Oberflache durch eine poren-
schlieBende und wasserabweisende Wachsschicht gegen
Witterungseinfliisse zu schiitzen.

Ubergelaufenen Kraftstoff, ibergelaufenes Ol cder Fett, be-
ziehungsweise iibergelavfene Bremsflissigkeit sofort ent-
fernen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Das Konservieren muB wiederholt werden, wenn Wasser
nicht mehr vom Lack abperlt, sondern groBfiachig verlauft.
RegelméBiges Konservieren bewirkt, daB der urspringiiche
Glanz der Lackierung sehr lange erhalten bleibt.

Eine weitere Moglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Waschkonservierer. Waschkonservierer schiitzen die Lackie-
rung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei Jeder Wagenwi-
sche verwendet werden und der zsitliche Abstand zwischen
2 Waschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betréigt. Nur Lack-
konservierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln (Schaumwaschey) ist
eine Nachbehandlung mit einem Konservierungsmittel be-
sonders zu empfehlen (Gebrauchsanweisung beachten).

Poligren: Das Polieran der Lackierung ist nur dann erforder-
lich, wenn der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der
Einwirkung von StraBenstaub, industriellsn Abgasen, Sonhe
und Regen unansehnlich geworden ist und sich durch eine
Behandlung mit Konservierungsmitteln kein Glanz mahr er-
Zielen 1Bt Zu warnen ist vor stark schleifenden oder che-
misch stark angreifenden Poliermitteln, auch wenn der erste
Versuch damit noch so sehr zu berzeugen scheint.

Vor jedermn Polieren muR der Wagen sauber gewaschen und
sorgléitig abgetrocknet werden. Im ibrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung scll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln mufl anschlisBend noch konserviart
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren! Matt lackierte
Teile dirfen nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln be-
handeit werden.
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Teerflecke entfernen: Teerflecke fressen sich innerhalb kur-
zer Zeit in den Lack ein und kdnnen dann nicht mehr voll-
kommen entfernt warden. Frische Teerflecke kénnen mit ei-
nem in Waschbenzin getrinkien weichen Lappen entfernt
werden. Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum
oder Terpentindt verwendet werden. Sehr gut gegen Teer-
flacke eignet sich auch ein Lackkonsarvierer. Bei Verwen-
dung dieses Mittels kann auf ein Nachwaschen verzichtet
werden.

Ingekten entfernen: Die Reste von Insekienleichen fragen
Stoffa in sich, die den Lackfilm beschadigen kénnen, wenn
sie nicht innerhalb kurzer Zeit entfernt werden. Einmal fest-
gekiebt, lassen sie sich durch Wasser und Schwarmm allein
nicht entfernen, sondarn missen mit schwacher, lauwarmer
Seifen- oder Waschmittel-Lésung abgewaschen werden. Es
gibt auch spezielle Insekten-Entfarner,

Baumaterial-Spritzer antfernen: Spritzer jeglichen Bauma-
terials mit einer lauwarmean i ésung neutraler Waschmittel
abwaschen. Nur leicht reiben, da sonst die Lackierung zer-
kratzt werden kann. Nach dem Waschen sorgféltig mit kla-
rem Wasser nachspilien.

Kunststoffteile pflegen: Kunststoffteile, Kunstiedersitze,
Himmel, Leuchtenglaser sowie mattschwarz gespritzta Teile
mit Wasser und eventusll einem Shampoo-Zusatz séubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststofireiniger behandeln. Keinesfalls Ldsungsmittel
wig Nitroverdiinner, Kaltreiniger oder Kraftstoff verwenden.

Scheiben reinlgen: Fensterscheiben innen und auBen mit
sauberem, weichem Lappen abreiben. Bei starker Ver-
schmutzung helfen Spiritus oder Salmiakgeist und lauwar-
mes Wasser, oder auch ein spezieller Scheibenreiniger.
Beim Reinigen der Windschutzscheibe Scheibenwischerarm
nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblatter zu saubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittal diirfen dig
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbiirsten,
Schwamme, Lederiappen und Ticher nicht fir die Scheiben
verwendet werden. Beim Einsprihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemittein soliten die Scheiben mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen: Von Zeit zu Zeit Gummidich-
tungen durch Einpudern der Dicht- und Gleitflichen mit Tal-
kum oder Besprithen mit Silikonspray geschmeidig halten.
S0 werden auch guietschende oder knarrende Gerdusche
beim Tirenschliefen vermieden. Auch das Einreiben der be-
treffenden Flichen mit Schmierseife beseitigt die Gerdusche.

Leichtmetall-Scheibenréider mit Feigenreiniger besonders
wahrend der kalten Jahreszeit pflegen, jedoch keine aggres-
siven, sdurehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reini-
gungsmittel oder Dampfstrahler Giber +80° C verwenden.

Sicharheitggurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand sfubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Autornatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen. Gurtband nicht bei einer Temperatur
von Gber +80° C oder direkter Sonneneinstrahlung trocknen.
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Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die gesamte Bodenanlage einschlieBlich der hinteren Rad-
kasten ist mit Unterbodenschutz beschichtet. Die besonders
stark gefanhrdeten Bergiche in den vorderen Radlaufen sind
mit Kunststoffschalen gegen Steinschlag geschitzt. Dariber
hinaus wurden korrosionsgefahrdete Karosserieteile aus ver-
zinktem Blech hergestellt. Vor der kalten Jahreszeit und
nach einer Unterbodenwéasche sclite der Unterbodenschutz
kontrolliert und gegsbenenfalls nachkonserviert werden.

Im Schleuderbereich des Unterbaues k&nnen sich Staub,
Lehm und Sand ablagern. Das Entfernen des angesammel-
ten Schmutzes, der wahrend der Winterzeit auch noch mit
Salz angereichert sein kann, ist besonders wichtig.

Motorraum konservieren: Zur Verhinderung von Korrosion
am Vorderwagen (z. B. Seitenteile, LAngstrager oder Ab-
schluBblech) und des Antriebaggregates mull der Motorraum
ginschlieBlich der im Motorraum befindlichen Teile der
Bremsanlage sowie der Vorderachselemente und der Len-
kung mit einem hochwertigen Konservierungswachs eings-
spriht werden. Vor allen Dingen natiifich nach einer Motor-
wasche. Achtung: Vor der Motorwésche, die zum Beispiel
mit Kaltreiniger und einem Dampfstrahlgerat durchgefiinr
werden kann, sind Generator, Sicherungskasten und Brems-
flissigkeitsbehaiter mit Piastikhiillen abzudecken.

Polsterbeziige pflegen

Textlibeziige: Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen
oder mit einer nicht zu weichen Bilrste ausbirsten. Bei star-
ker Verschmutzung Textilbeziige mit Trockenschaum reini-
gen.

Fett- und Olflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandeln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rénder bilden. Fleck durch kreisférmiges Reiben von aufien
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.

Lederbeziige: Bei starker Sonnaneinstrahlung und léngerer
Standzeit Sitze abdecken, damit sie nicht ausbleichen.

Trikot- oder Wollappen mit Wasser leicht anfeuchten und Le-
derfliachen saubern, ohne das Leder oder die Nahtstellen zu
durchfeuchten. AnschlieBend das getrocknete Leder mit ei-
nem sauberen und weichen Tuch nachreiben.

Stirker verschmutzte Lederflachen kénnen mit einem milden
Feinwaschmittel ohne Aufheller {2 ERidfel auf 1 Liter Was-
sar) gereinigt werden. Fett- und Olflecke vorsichtig ohne Rei-
hen mit Reinigungshenzin abtupfen.

Die gereinigten {lackierten) Lederpolstar miissen zur Leder-
pflege und als Anti-Elektrostatikurm mit Karneol behandelt
werden. Das Mittel vor Gebrauch gut schiitteln und mit &i-
nermn weichen Lappen dinn auftragen. Nach dem Eintrock-
nen mit einem sauberen und weichen Tuch nachreiben. Die-
se Behandlung empfiehlt sich bei normaler Beanspruchung
alle 6 Monate.




Werkzeug

Der Aufwand an Werkzeug
richtet sich ganz nach dem
Umfang der Arbeiten, die am
BRAVO/BRAVA  ausgefihrt
werden sclien. Neben einer
Grundausstattung ist in jedem
Fall ein Drehmomentschids-
sel empiehlenswart.

Gutes und stabiles Warkzeug
wird von der Firma HAZET
{42804 Remscheid, Postfach
100461) angeboten. In den
Tabellen sind die Spezial-
werkzeuge mit der HAZET-
Bestellnummer  aufgefiihnt.
Vertrieben wird das Werk-
zeug Uber den Fachhandal.

Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.

i Schlag-Schraubendreher 227217 25 Ausdriicker fOr Spurstangenkopfe 779

3 Schraubenausdreher fiir 26 Abisolierzange 1862
verschiedene Schrauben 840/5 27 Messingdom 5534

4 Pocket-Motortester (Benziner) BOSCH 28 Stahldrahtbiirste fOr Bremssattel-

5 Ziindzeitpunkt-Stroboskop {Benziner) BOSCH reinigung 1968

6 Dioden-Priflampe - 29 Torxschraubendraher 837-T20,

7 Fahlerblattiehre 0,05-1,0 mm 2147 (verschiedene GroBen} -T25, -130,

8  Bremsfederzanga 797 o . -T40, -T45

9 Ausziehzange fir Ventilschatt- 31 Spi!nttra!ber fur Slcperungsstlfte 748Lgb-4
abdichtungen (Abbildung &hnlich)  791-5 32 Splinttreiber Hohlstifte 748-Lgb-6

10 Einschlagdorn fir Eingriftsicherungen 33 Kompressionsdruckprifer -
der Benzin-Einspritzanlage 4518-1 34 Vierkantadapter %" auf 14" 958-2

11 Kettan-Abgasrohrschneider 4682 36 Stehbolzenausdreher 845

12 Batteriesdurepriifer 4650-1 37 Offene Doppelringschliissel fir 6812-8x10,

13 Druckluftadapter zurm Ersetzen der 38  Uberwurfimuttern der Bremsleitungen 612-10x11
Ventilschaftabdichtungen 3428 3%  Schlag-Ausziehgerat fiir

14 Hydraulischer Muttemsprenger 846-22 Scheibenwischerarme etc. 1966

15 Offilterschidssel 2172

17 Salz Inbusschitssel 2100/7R ohne Abblidung:

18 Pol- und Klemmenreinigungsbirste  4650-4 Kupplungs-Zentrierwerkzeug 2174

19 Ventileinschleifer 795 Klemmzange fiir Haltebnder der Gelenk-

20 Magnet-Sucher 1976 wel!en ma nscr\etten . 18471

21 Drehmomentschliissel 40 - 200 Nm  6422-1CT stg:::zhdaunsiggglnstelfer fir Scheiven- 4850-1

2 E'gﬁ?:ﬁg:gi@‘;&ﬁeg'r?‘é;ﬁn‘g;”r Offener Steckschiussel i Einspritz-
kopf sowie Motarblock 824 eitungen (Diese) 4550

29 Bremssattelfeile 1958-1 Stecf(scplussel fiir Dmsgl-Emsprstzdusen 4555-1

24 Kupplungsdorn & 15 - 19 mm 21731 Ventilpléttchenzange (Diesel) 2599

Oldienstschlilssel fir Getriebe 360112

Hinwels: Die Werkzeuge zum Ventilspiglsinstellen des Die-
selmotors sind nicht im HAZET-Programm enthaften. Die
dazu bendtigten Ventil-Niederdriicker, Niaderhaitewerkzeuge
und Ventilplattchenzangen werden von der Werkzeugfirma
HEN! angeboten, Walter-Freitag-Strafie 9a, Remschaeid.
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Motorstarthilfe

Fahrzeug abschleppen

Starthilfe

Achtung: Werden die vorgeschriebenen AnschluBhinweise
nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veréitzung
durch austretende Batteriesfiure. Aufierdem kénnen Verlet-
zungen oder Schaden durch eine Batterieexplosion entste-
hen oder Defekte an der Fanrzeuge!ekirik auftreten.

Der Leitungsquerschnitt der Starthitfekabel soll bei Otto-
motoren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm?
(Durchmesser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren
oder Ottomotoren iiber ca. 2,5 | Hubraum soll der Lei-
tungsguerschnitt mindestens 25 mm? betragen. Mafige-
bend ist dabei jeweils das Fahrzeug mit der entladenen
Batterie. Der Leitungsquerschnitt ist in der Regel auf der
Packung der Starthilfekabel angegeben. Beim Neukauf
ist ein Starthilfekabel mit isolierten Kabelzangen und 25
mm? Querschnitt empfehlenswert, da es sich auch fir
Motoren mit geringsrem Hubraum eignet.

Beide Batterien milssen die Spannung von 12 Volt haben.

Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Var Anschlu der Starthitfekabel mul3 eine gefrorene
Batterie unbedingt aufgetaut werden.

Die entladene Batterie mufl ordnungsgemadl am Bord-
netz angeklemmt sein.

Flissigkeitsstand der entladenen Batterie prifen, gege-
benenfalls mit destilliertem Wasser auffilien.

Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daf kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalis kinnte bereits beim
Verbinden der Pluspole ein Strom fliefien.

Bei beiden Fahrzeugen Feststellbbremse anziehen.
Schaltgetriebe in Leerlaufstellung, automatisches Getrie-
be in Parkstellung =P« schalten.

Alle Stromverbraucher ausschalten.

Grundsédtzlich Motor des Spenderfahrzeuges wiéhrend
des Startvorganges mit Leerlaufdrehzabl drehen lassen.
Dadurch wird eine Beschadigung des Generators durch
Spannungsspitzen beim Startvorgang vermiaden.

Wihrend des Starthilfevorganges offene Flammen oder
brennende Zigaretten in der Nahe der Batterie vermeiden,
da aus der Batterie brennbare Gase austreten kdnnen.

Darauf achten, daB die Starthiliekabel nicht durch dre-
hende Teile wie z. B. Kithterventilator beschadigt werden.
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® Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:
1. Rotes Kabel an den Pluspol der enttadenen Batterie
—A-anklemmen,
2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol der
stromgebenden Batterie —B— anklemmen.
3. Schwarzes Kabel an den Minuspol der stromgebenden
Batterie anklemmen.
4, Das andere Ende des schwarzen Kabels an sine gute
Massestelle —-X- des Empténgerfahrzeuges anschlieen.
Am besten eignet sich ein mit dem Motorblock wver-
schraubtes Metallteil. Unter ungiinstigen Umstinden
kdnhnte beim AnschlieBen des Kabels an den Minuspol
der learen Battarie, durch Funkenbildung und Knallgas-
entwicklung, die Batterie explodieren.

Achtung: Die Klemmen der Starthifekabel ddrfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen diirfen keine Massestel-
jen (Karosserie oder Rahmen) berihren.

® Motor des Empféngerfahrzeuges {leere Batterie) starien
und laufen lassen. Baim Starten Anlasser nicht langer als
10 Sekunden ununterbrochen betétigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwar-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abkiihlpause« von
mindestens 2 Minute einlegen.

Nicht iber die Batterien beugen — Verdtzungsgefahr!

@® Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Rethenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel {-) am Empfanger-
fahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug abklem-
men. Rotes Kabel zuerst am stromgebenden und dann
am Empfangerfahrzeug abklemmsn.




Abschleppen

Abschleppdse vorn

Empfehlenswert ist die Verwendung einer Ab-
schleppstange. Die Gefahr des Auffahrens ist bei Ver-
wendung eines Abschleppseils greB. Ein Abschleppseil
soll elastisch sein, damit das schleppende und das gezo-
gene Fahrzeug geschont werden. Nur Kunstfaserseile

Abschleppdse hinten

Abschleppdse befindet sich beim Bordwerkzeug und wird
bei Bedarf in die Bohrung rechts vorn —1- beziehungs-
weise rechts hinten —2- eingeschraubt. Die hintere Boh-
rung kann je nach Modell mit einer Kunststoffkiappe ver-
schlossen sein.

Regeln beim Abschleppen

Zindung einschakten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist, die Bremsleuchten funktionieren und das Signalharn
und die Scheibenwischer betatigt werden kénnen.

Getriebe in Leerlaufstellung bringen, bei Fahrzeugen mit
Automatikgetriebe den Wihlhebel in Stellung »N«.

Warnblinkanlage bei ziehendem und gezogenem Fahr-
zoug einschalten.

Da der Bremskraftverstirker und die Servolenkung nur
bei lautendem Motor arbeiten, missen bei nicht laufen-
dem Motor das Bremspedal und das Lenkrad entspre-
chend kréftiger betatigt werden!

oder Seile mit elastischen Zwischengliedern verwenden.

Besonderhelten bel Fahrzeugen mit Getriebeautomatik

Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!
Maximale Schleppentfernung: 25 Kilometer!

=
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® Uber groBe Entlernungen das Fahrzeug mit einem Ab-
schieppwagen vorn anheben oder aufladen.

@ Ohne Getriebedl darf das Fahrzeug nur mit angehobenen
Antriebsradern abgeschleppt werden.

Achtung: Zur Vermeidung von Getriebeschéden, Fahrzeug
niemals riickwarts mit drehenden Antriebsradern abschiep-
pen.

Fahrzeug anschleppen {Notstart des Motors durch das
rollende Fahrzeug)

Achtung: Der BRAVO/BRAVA darf nicht angeschleppt wer-
den, da sonst die Gefahr von Katalysatorschaden besteht.
Bei Fahrzeugen mit Getriesheautormatik ist das Anschleppen
auch nicht méglich.
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Fahrzeug aufbocken

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muf} diases, falls es nicht
auf einer Hebeblhne steht, auf zwei oder vier stabilen Unter-
stellbocken stehen. Auf keinen Fali diirfen Arbelten unter
dem Fahrzeug ausgefihrt werden, wenn dieses nicht
ausreichend gesichert ist oder nur mit dsm Wagenheber
abgestitzt wird. Lebensgefahr!

® Das Fahrzeug nur in unbeladenem Zustand auf ebener,
fester Fidche aufbocken.

® Die Rader, die beim Anheben auf dem Boden stehen
bleiben, mit Keilen gegen Vor- oder Zuriickrollen sichern.
Nicht auf die Feststellboremse verlassen, diese muB bei
ainigen Reparaturen geldst werden.

@ Fahrzeug mit Unterstellbdcken so abstitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

Achtung: Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwi-
schenlage werden beim Anheben Beschadigungen am {Un-
terbau vermieden.

Anhab- und Aufbockpunkte:

Hebebiihne

#® Arme der Hebeblhne vorn an den Topfen —A— ansetzen,
hinten an den Verstirkungen der Léngstriger, ca. 20 cm
vom hinteren Radkasten entfernt.
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Werkstattwagenhebar

@ Fahrzeug vorn nur am Getriebegehiuse anheben. Ach-
tung: Fahrzeuge mit unterer Motorraumabdeckung diir-
fen vorn nleht angehoben werden.

® Fahrzeug seitlich unter der B-Sdule anheben. Dabei
Holzleiste ertsprechend den angegebenen MaBen (in
mm) zwischenlegen. Achtung: Die Verstarkung —A— des
Langstrégers muB in der Nut —B— der Leista liagen.
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Wartungsplan

FIAT BRAVO/BRAVA

Die Wartung ist mindestens einmal jéhrlich durchzufiihren,
Wurden in dieser Zeit mehr als 20.000 km gefahren, ist die
Wartung bereits nach dieser Laufleistung durchzufOhren. Die
erste Wartung ist nach 20.000 km durchzufOhren. Bei Model-
len mit Dieselmotor muf3 zusétzlich alle 10.000 km das Mo-
tordl gewechselt und alle 5.000 km der Kraftstoffilter ent-
wiisgert werden. Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie
iberwiegend Stadt- und Kurzstreckenverkebr, haufigen Ge-
birgsfahrten, Anhangerbetrieb oder staubigen StraBenver-
haltnissen, Wartung entsprechend &fters durchfiihren. Alle
500 Kilometer oder vor langen Reisen sollten folgende Flis-
sigkeitsstinde kontrolliert werden: Motord!, Kihlmittel sowie
Bremsfliissigkeitsstand. AuBerdem ist der Reifenfilldruck zu
dberpriifen.

Motor

W Motordl: Wechseln, Olfiter ersetzen. Dieselmotor alle
10.000 km.

B Motor: Sichtpriifung auf Olundichtigkeiten.

B Kihl- und Heizsystem: Fliissigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmitteis priifen. Sichtpriiffung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kahlers.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen prifen.

B Abgastest durchfiihren (Leedaufdrehzahi, Abgasreini-
gung priifen, Fehlerspeicher abfragen) — Werkstattarbeit.

B Keilriemen: Spannung und Zustand prifen.

Kraftstoffiiter, nur Dieselmotor: Emeuem.

B Luftfiter, nur Dieselmeotor: Filtereinsatz erneuern (bei
starkem Staubanfall Sfters).

Getriebe, Kupplung, Achsantrieb

B Gelenkschulzhiilien: Auf festen Sitz, Undichtigkeiten und
Beschadigungen priifen.

B Schalt- und Automatikgetriebe: Auf Undichtigkeiten sicht-
prifen.

Vorderachse und Lenkung

W Spurstangenkdpfe: Spiel und Befestigung priifen, Staub-
kappen priifen.

B Achsgeienke: Staubkappen prifen.

M Ltenkung: Spiel prifen, Fakenbdlge auf Undichtigkeiten
und Beschéadigungen priifen,

B Servolenkung: Olstand priifen.

Bremsen, Reifen, Rader

B Bremsanlage: Leitungen, Schlduche, Bremszylinder und
Anschliisse auf Undichtigkeiten und Beschidigungen
priifan. Bremsfl(ssigkeitsstand priifen, gegebenenfalls
auffilllen,

B Bremsbelage: Verschigil? der Scheibenbremsbelage vorn
priifen, gof. Beldge auswechsein.

B Bereifung: Profitiefe und Reifenflildruck prifen; Reifen
auf Verschleid und Beschadigungen (einschliefilich Re-
serverad) priifen. Bei unnormaler Abnutzung Spur prifen
lassen (Werkstattarbait).

B Radschrauben: Auf Drebmoment 90 Nm nachziehen.

Elektrische Anlage
B Alle Stromverbraucher: Funktion priifen.

M Balouchtungsanlage: Priifen, gegebenentalls Scheinwer-
fer sinstellen.

B Signalhom: Prifen,

Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschlei3 priifen.

B Scheibenwaschaniage: Funktion prifen, Diisenstellung
kontrollioren, FlGssigkeit nachfdllen.

8 Batterie: Saurestand prifen.

Karosserle, iInnenraum

B Motorhaube: Verschiufl/Sicherungshaken auf Funktion
prifen und schmigren.

B Unterbodenschutz und Lackierung: Priifen, defekte Stel-
len ausbessern.

B HReinluftfiiter: Filtereinsatz erneuern.
B Sicherheitsgurte: Auf Beschédigungen priifen.
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Folgende Arbeiten zusitzlich durchtiihren:

Dleselmotor: Alle 5.000 km

B Kraftstoffilter: Entwassern.

Zusatzlich alle 40.000 km

B Luftfilter, Benzinmotoren: Filterainsatz erneuern {bei star-
kem Staubanfall dfters).

8 2,0--Motor: Scheibenbremsbelage hintsn: Zustand und
Abnutzung kontrollieren.

8 Kraftstoffilter, Benzinmotoren: Erneuern.

B Zindkerzen: Erneuern, Ziindkabe! prafen.

B Keilrippenriemen: Zustand prifen.

B Dieselmotor: Ventilspiel prifen.

8 Kupplungsspiel: Priifen {auBer bei 2,0-4-Motor mit hydrau-

lischer Kupplungsbstatigung).

8 Automatikgetriebe: Ol wechseln.

Zusitzlich alle 80.000 km

B Bremstrommelbeldge, hinten: Zustand und Abnutzung
kontrollieren.

B Benzinmotor: Aktivkohlefiltersystem {Kraftstoff-Verdun-
stungs-Rickhaltesystem): Leitungen sichtprifen.

B Schalt- und Ausgleichgetrisbe: Olstand kontroflieren, ggf.
nachfiillen.

B Motor-Kihifiissigkeit: Wechzeln.

Zusitzlich alle 100000 km

B Kurbelgehduse-Entliftung: Leitungen an Luftfilter und
Motorblock sichtprifen.

Alle 120.000 km
B Schalt- und Ausgleichgetriebe: Ol wechseln.
B Zahnriemen der Motorstsuerung: Ermeuern.

Alle 2 Jahre
B Bremsflissigkeit: Wechseln.

B 2.0--Motor: Hydraulische Flassigkeit fiir Kupplung wech-
seln.




Wartungsarbeiten

Hier werden, nach den verschiedenen
Baugruppen des Fahrzeugs aufgeteilt,
alle Wartungsarbgiten beschrieben, die
gemiB dem Wartungsplan durchgefdhrt
werden miissen. Auf die erforderlichen
Verschleifiteile sowie das mdglicherwei-
se bendtigte Spezialwerkzeug wird je-
weils hingewiasen.

Es empfiehit sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Flissigkeitsstinde fiir Kih-
lung, Wisch-Wasch-Anlage etc. minde-
stens alle 4 bis 6 Wochen zu prifen und
gegebenentalls zu erganzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len ist immer der KFZ-Schein mitzuneh-
men, da zur einwandfreien Fahrzeug-
identifizierung die genaue Angabe der
Fahrgestellnummer, des Modells oder
des Baujahres erforderlich ist.

Um ganz sicher zu sein, daB man die
richtigen Ersatzteile erhalt, empfighlt es
sich oftmals, das Altteil auszubauen und
zum  Ersatzteilhdndier mitzunehmen.
Dort kann man es mit dem Neuteil ver-
gleichen.

Motor und Abgasanlage

Foigende Wartungspunkte miissen nach
dem Wartungsplan durchgefiihrt werden;

B Motor: Oi- und Filterwechsel, Sicht-
prifung auf Olundichtigkeiten.

B Abgastest durchfilhren {Leerlaufdreh-
zahl, Abgasreinigung prifen, Fehler-
speicher abfragen) — Werkstattarbeit.

M Kihimittelstand und Konzentration
des Frostschutzmittels prifen, Sicht-
prifung auf Undichtigkeiten und
auflere Yerschmutzung des Kohiers,

W KOhimittel wechseln, sieche Seite 71.

W Dieselmotor: Ventilspiel prifen und
einstellen, siehe Seite 55.

B Diesel-Kraftstoffilter entwdssern be-
ziehungsweise ersetzen.

B Keilriemen/Keilrippenriemen:  Span-

nung und Zustand priifen.
B Zindkerzen: Emeuern (Benzinmotor).
B Ansaugluftfitter: Fitereinsatz emeuern.
B Benzin-Krafistoffilter: Emeuern.

B Sichtkontrolle des Aktivkohlefiltersy-
stems, siehe Seite 108.

W Zahnrieman: Ersetzen.

B Kurbelgehéuseentldftung: Priifen, sie-
he Seite 101.

W Abgasanlage: Auf Beschadigungen
priifen.
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Motoréiwechsel

Zum Motordlwechsel ist foigendes Son-
derwerkzeug erforderlich:

® Wenn Ol nicht abgesaugt wird: Eine
Grube oder ein hydraulischer Werk-
statt-Wagenheber mit  Unterstell-
béecken.

Achtung: Das Motordl darf auch mittels
einer Sonde {(an der Tankstelle} iber
das Olmefirohr abgesaugt werden. Ailer-
dings muB das neue Ol dann meistens
bei der betreffenden Tankstelle gekauft
werden.

@ Ein Spezialwerkzeug zum Lésen des
Olfiters  (Otfiterzange, Spannband-
schilssel oder HAZET-Werkzeug
2172).

@ Eine Olauffangschale, die mindestens
5 Liter Ol faBt {nur wenn OI nicht ab-
gesaugt wird},

Erforderliche VerschloiBteile:

® Nur wenn Ol nicht abgesaugt wird:
Aluminium- oder Kupfer-Dichtring flr
die OlablaBschraube (wird manchmal
mit dem Ofilter mitgaliefert).

@ Ol-Filterpatrone.

® Je nach Motor 3.8 his 5,0 Liter Mo-
targl. MNur von FIAT freigegebenes
Motordl verwenden, siehe Seite 65.

Olwechseimenge (mit Filterwechsal):

1,4--Motar: ......... 4.1 Liter,
1.6--Motor; ......... 3,8 Liter;
1,8-Motor: ... ... .. 4.3 Liter;

1,9--Mctor (Diesel): .. .4,1 Liter;
2,0--Motor: ........, 5,0 Liter

Die Mengendifferenz zwischen der MIN-
und MAX-Markierung am Olpeilstab be-
tragt ca. 1 Liter.

(Glwechsel beim Dieseimotor alle 10.000
km, beim Benziner alle 20.000 km
durchfiihren. Falls sehr wenig gefahren
wird, Olwechsel einmal im Jahr vomeh-
men. Dabei wird gleichzeitig die Filterpa-
trone gewechselt.

Bei arschwerten Einsatzbedingungen
wie Kurzstreckenverkehr, haufiger Kalt-



start und staubige StraBenverhiltnisse
sollien Metordl und Qffilter in kiirzeren
Abstanden gewechselt werden.

Achtung: Altol, Offiter und dlgetrankte
Putzlappen miissen auf jeden Fall bei
den Altdl-Sammelstellen abgegeben
werden. Die Ql-Verkaufsstellen nehmen
die entsprechende Menge Alt6l kosten-
los entgegen, daher Quittung und Glka-
nister fir spétere Altdinickgabe aufbe-
wahren! AuBerdem informieren Gemaein-
deverwaltungen dariiber, wo sich die
nachste Altdl-Sammalstelle  befindet.
Kelnestalls diirfen Altét und Oifilter
einfach weggeschittet oder dem
Hausmill mitgegeben werden. GriBe-
re Umweltschdden wie besispislsweise
Grundwasserverseuchung sind  sonst
unvermeidbar.

Motordi ablassen

® Motor auf Betriebstemperatur bringen
(+60° C OHemperatur), dazu ist es
notwendig, etwa 10 km weit zu fah-
ren.

& Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@ Oleinfilldecke) oben am Motor ab-
nehmen.

& Gefal zum Auffangen des Aldls un-
ter die Olwanne stellen.

@ 1,8-/20--Benziner sowie Diegelmo-
tor: Abdeckung unterhalb der Olwan-
ne aus dem Motorunterschutz her-

ausnshmen.

@ OlablaBschraube —1— unten an der
Olwanne herausdrehen und Al
ganz ablassen. 2 — Offilter,

Achtung: Werden im Motordl Metallspa-
ne ung Abrieb in gréferen Mangen fest-
gestellt, deutet dies auf Frefschaden
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder
Pleueliagerschéden. Um Folgeschaden
Zu vermeiden, mossen nach der Motor-
reparatur die Olkanale und Olschlduche
sorgfaltig gereinigt werden.
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Offilter ersetzen

@ Ovfiter abschrauben. Der Olfilter sitzt
vorn am Motorblock, die Abbildung
zeigt den 1,6-1-Motor. Bei den ande-
ren Motoren sitzt der Filter an einem
separaten Flansch. Zum Ldsen gibt
es spezielle Werkzeuge, zum Baeispisl
HAZET 2172, oder ein Spannband-
schiissel. Man kann auch einen spit-
zen Dom seitlich in den Qifilter ein-
treiben, es lauft dann allerdings O
aus — GefaB unterstellen,

® Anlagefldche des Offiiters am Flansch
mit einem Lappen abwischan. Even-
tuell dort verbliebene Filterdichtung
abnghmen,

® Gummidichtring am neuen  Oifilter
dinn mit Motordl bastreichen. Even-
tuelie Hinweise auf dem Offiter be-
achten.

® Neuen Olfiter nur mit der Hand fest-
schrauben. Wenn die Filterdichtung
am Motorblock anliegt, Filter noch um
mindestens % Umdrehung weiterdre-
hen.

Motordl auffilllen

® OlablaBschraube mit neuem Dichtring
einschrauben und fest, aber nicht mit
Zu groBer Gewalt anziehen. Anzugs-
drehmoment: 256 Nm; nur 1,6-1-Motor:
50 Nm.

75268

® Je nach Modsll vorgeschriebene
Menge neues Ol am Einflllstutzen
des Zylinderkopfdeckels —Pfeil ein-~
flillen. Deckel wiedar aufschrauben,
Die Abbildung zeigt den 1,4--Motor.
Achtung: Zuvial singefiiltes Motord]
zorstdrt den Katalysator.

® Motor starten und laufen lassen bis
die Olkontroilampe erlischt (ca. 5 s).
Motor abstellen.

® Nach 5Sminitiger Wartezeit Olstand
mit Mef3stab kontrollieren.

® Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ab-
lagschraube und des Offilters (ber-
prifen, gegebenenfalls vorsichtig
nachzighen.

® 1.8-/2 0-1-Benziner sowie Dieselmo-
tar: Abdeckung unterhalb der Qlwan-
ne in den Motorunterschutz einset-
zen.

® Betriebswarmen Motor abstellen und
Olstand nach ca. 2 Minuten nochmals
priifen, gegebenenfalls korrigieren.

® Um die Betricbsverhiltnisse des Mo-
tors besser Gberwachen zu kdnnen,
soll beim Olwechsel immer ein Ol
gleichen Typs und moglichst auch
gleicher Marke verwendet werden.
Daher ist es zweckmdBig, bei jedem
Olwechsel ein Hinweisschild am Mo-
tor zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositét des Oles vermerkt sing.

® Wahllos abwechselnder Gebrauch
verschiedener Oltypen ist unglnstig.
Motorendle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen mdglichst
nicht gemischt werden. Motorendle
gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositdt konnen
im Bedarfsfall wahrend jahreszeitli-
cher Uberschneidung ohne weitares
nachgefilit werden.
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Sichtpriifung auf Olveriust

Bei &lverschmiertam Motor und hohem
Oiverbrauch iiberprifen, wo das Ol aus-
tritt. Dazu folgends Stellen (berprifen:

W Oleinfilideckel affnen und Dichtung
auf Parositat oder Beschédigung pri-
fen.

B Kurbelgehduse-Entiiftung: Zum Bei-
spiel Beldftungsschiuche vom Kur-
belgehdusa zum  Nockenwellen-
gehause und wvom Nockenwellen-
geh&use zum Luftsammelgehéuse.

B Zylinderkopfdeckel-Dichtung.
B Zylinderkopf-Dichtung.

® Olfiterdichtung: Offiter am  Offilter-
flansch.

B Olablafschraube (Dichtring).
W Oldruckschalter (Dichtring).
m Olwannendichtungen.

B Wellendichtringe vorn und hinten fur
Nockenwelle und Kurbelwelle.

Da sich bai Undichtigkeiten das Of mei-
stens Ober sine grdBere Motorilache
verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
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den ersten Blick zu erkennen. Bei der
Suche geht man zweckmaBigerweise
wie folgt vor:

® Motorwasche durchfiihren. Motor mit
handelsiiblichem Kaltreiniger  ein-
sprithen und nach einer kurzen Ein-
wirkungszeit mit Wagser abspritzen.
Vorher Generator mit Plastiktite ab-
decken.

Achtung: Aus Umweltschutzgriinden ist
in den meisten Gemeinden die Wagen-
wasche auf dffentlichen Plitzen verbo-
ten. Inzwischen gibt es an vielen Tank-
stellen die Moglichkeit, dort seinen Wa-
gen dampfzustrahlen. Da an diesen
Tankstellen garantiert ist, daB das
Schmutzwasser nicht in der Erde ver-
sickert, sollte die Wasche dort durchge-
fohrt werden.

#® Trennstellen und Dichtungen am Ma-
tor von auBen mit Kaik cder Taikum-
puder bestiuben.

® Olstand kontrollieren, gagebenentalls
auffilten.

® Probefahrt durchithren. Da das Ol
bei heifem Motor dilnnflissig wird
und dadurch schneller an den Leck-
stellen austreten kann, sofite die Pro-
befahit iiber eine Strecke von ca. 30
km auf einer Schnellstrafe durchge-
fuhrt werden.

#® AnschlieBend Motor mit Lampe absu-
chen, undichte Stelle lokalisieren und
Fehier beheben.

LTS e Thi T o BT
§§$f§§%;§fﬁ%@@§§% w&‘?&&?ﬁ@@ﬁ@‘&g

Motordistand priifen

Etwa alle 500 km sollte der Olstand deg
Motors Gberpriift, gegebenenfalls er-
gdnzt werden. Auf 1000 Kilometer soll
ein Benzinmotor nicht mehr als 0,31, der
Dieselmotor nicht dber 0,8 1 O) verbrau-
chen. Mehrverbrauch ist ein Anzeichen
fir verschlissene Ventilschaftabdichtun-
gen und/oder Koibenringe bezighungs-
weise Dichtungen von Kurbel- und
Nockenwalle ader Olwanne.

® Das Fahrzeug muB beim Messen auf
einer waagerechten Fliche stehen.

® Der Motor muB betriebswarm sein.

® Nach Absteilen des Motors minde-
stens 3 Minuten lang warten, darmit
sich das Ol in der O'wanne sammelt.

® Olpeilstab am Motor herauszishen
und mit sauberem Lappen abwi-
* schen.
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® AnschlieBend Mefstab bis zum An-
schlag einfiihren und wieder heraus-
ziehen. Der Olstand muB zwischen
den beiden Markierungen liegen.

® Neues QI erst nachfillen, wenn sich
der Olstand der unteren Marke
ndhelt. Die Mengendifferenz zwi-
schen der MIN- und MAX-Markierung
am Olpeilstal betragt ca. 1 Liter.

® Nachgefiillt wird am VerschiuB des
Zylinderkopfdeckels. Beim Nachitllen
richtige Olsorte verwenden, keine O
zusétze verwenden.

Achtung: Grundsatzlich nicht (iber die
MAX-Markierung nachfillen. Zuviel sin-
gefiiltes Motorendi muR wisder abge-
saugt werden, da sonst die Motordich-
tungen oder der Katalysator beschadigt
werdan kdénnen.
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Kiihimittelstand priifen

Der Kiihimitteistand sclite in regeimani-
gen Abstinden — etwa alle vier Wochen
— gepritt werden, zumindast aber vor je-
der gréBeren Fahn.

Zum Nachfiillen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus
Kohterfrostschutzmittel und kalkarmem,
sauberem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfanrt zu emdég-
lichen, kann auch, inshescndere im
Sommer, reines Wasser nachgefdilt wer-
den. Der Kihlerfrostschutz muB dann je-
doch baldmagiichst korrigiert werden.

® 1,4-/1,6--Motoren: Der Kihimittel-
stand soll bei kaltem Motor (KOhimit-
teitemperatur ca. +20° G) zwischan
der MIN- und MAX-Markierung am
Ausgieichbehélter liegen. Er darf nie
unter die MIN-Marke sinkan,

® 1,8-/2,0--Benzinmotoren und Die-
selmotor: Diese Motoren besitzen
separate Ausgleichbehalter seitfich
am Kotfliigel. Bei kaltem Motor {Kahi-
mitteltemperatur ca. +20° C) mul3 der
KOhimittelstand zwischen der MIN-
und MAX-Markierung am Ausgleich-
behélter liegen. Er darf nie unter die
MIN-Marke sinken. B — VerschluB-
deckel.

@ Kaltes Kihimittel nur bei kaltem Mo-
tor nachfillien, um Motorschaden zu
vermeiden.

Achtung: Verschludeckel bei heiBem
Motor zuerst nur 1 Umdrehung &ffnan,
damit der Uberdruck entweichi. Beim
Offnen Lappen Ober den Verschiuf-
deckel legen. VerschluBdeckel nur bei
einer Kiihimittel-Temperatur unter +90°C
Sffnen. Verbrilhungsgetahr!

® Sichtprifung auf Dichtheit durch-
filhren, wenn der Kiihmitielstand in
kurzer Zeit absinkt.
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Kiihisystem-Sichtpriifung
auf Dichtheit

@ Kihlmittelschlauche durch Zusam-
mendriicken und Verbiegen auf pord-
se Stellen untersuchen, hartgeworde-
ne Schlduche ersetzen.

@ Die Schiduche dirfen nicht zu kurz
auf den AnschluBstutzen sitzen.

® Festen Sitz der Schiauchschelien
kontrollieren. Gegebenenfalls neue
Schraubschellen anstelle der bisheri-
gen Klemmschellen einbauen.

® Dichtung des VerschluBdeckels auf
Beschadigungen Oberprifen.

® Festen Sitz der Kihler-AblaBschrau-
he und Entliiftungsschrauben kontrol-
lieren.

@ Wenn der Kilhimittelstand haufig ab-
sinkt, ohne daf3 eine undichte Stelie
lokalisiert werden kann, Kuhisystem
bei wamem Motor priifen. Dazu Mo-
tor warmfahren und im Leerlauf sc
lange drehen lassen, bis der Liifter
einschaitet. Kontrolliaran, ob Kihlflijs-
sigkeit im Bereich der Kihlmitteipum-
pe austritt.

@ Deutlicher Kuhimittelvadust und/oder
Ol in der Kiihiflissigkeit sowie weiBe
Abgaswolken bei warmem Motor deu-
ten auf eine defekte Zylinderkopfdich-
tung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die
Leckstelle ausfindig zu machen. Dann
empfiehit es sich, eine Druckprifung
durchzufithren, siehe Kapitel »~Kihlsy-
stem auf Dichtheit prifen«. Hisrbet kann
ebenfalls das Uberdruckventil des Ver-
schluB3deckels geprift werden.
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Frostschutz priifen

Erferderliches Prifwerkzeug:

® Eine Prifspinde!, die es preiswert im
Zubehdrhandel zu kaufen gibt und
auch oft an Tankstellen zur Benut-
zung bereitliegt.

RegelmiBig vor Winterbeginn sollie die

Konzentration des Frostschutzmittels

der KiihifiGssigkeit geprift werden, ins-

bescndere dann, wenn zwischendurch
reines Wasser nachgefiillt wurde.
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@ Der Motor darf nicht warmgefahren
sein. Auf dem Mefigerat ist die Soll-
Temperatur fiir das Kihimittel ange-
geben [meist +21° C, also Zimmer-
temperatur).

® VerschluBdecke! am Ausgleichbehél-
ter &ffnan.

LEERRUFRGLE
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® Mit Melspindel Kiihlflissigkeit ansau-
gen und am Schwimmer Kiihimittel-
dichte ablesen. Der Frostschutz soll
in unseren Breiten bis -35" C rei-
chen. Das Mischungsverhiltnis von
Kiihlkonzentrat zu Wasser betrégt
dannt:1.

FIAT-Kihlkonzentrat ergénzen

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit
der Spindel ergibt sinen Frostschutz bis
—10° C. In diesem Fall beim Dieselmotor
2,5 | Kahiflissigkeit ablassen und daflr
2.5 | reines Frostschutzkorzentrat auffiil-
len. Achtung: Nur von FIAT freigegebe-
nes Frostschutzmittel »Paraflu« nachfil-
len. Es kann zum Nachfillen die ver-
wandte Sorte »Paraflu Formula Europa«
verwendet werden. Wird diese Sorte
nachgefiilt, wahrend sich noch her-
kimmliches »Parafiu« im Kihlkreislauf
befindet, wird allerdings die Messung mit
der Frostschutzspindel ungenau.

Tl

Differenzmenge in |

1,6-1.8-

SEBBBES

& Verschlu3deckel am  Ausgleichs-
behilter varschlieen und nach einer
Probefahrt den Frostschutz emeut
Uberprafen.

%%f&%&%%&%&&;&&'é%‘é%é‘%%%%;zﬁémw

Dieselmotor: Ventilspiel
priifen/einstellen

Wird die Arbeit falsch ausgeflhrt, kani
dies zu erheblichen Motorschides
fihren. Es ist auf eine exakte Arbeits
weise zu achten. Das Einstellen de
Ventilspieles wird im Kapitel »Motor« be
schrieben.

Erforderliche Spezialwerkzeuge:

@ Flhlerblaftiehre, Ventilplatichenzan
ge, Ventiniederdricker.

Erorderliche VerschleiBteile:

@ Ventildeckeldichtung. Einstellplat
chen verschiedener Starke.
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Ziindkerzen ersetzen/
Ziindkabel priifen

Benzinmotoren
Erforderliches Spezialwerkzeug:

@ Ein 16mm-Zindkerzenschlissel, de
im Zubehdrhandel zu kaufen ist.

Folgende Verschleifteile miissen ge
kauft werden:

® Die richtigen Zindkerzen, siehe Seit
92.

Ausbau

® Dar Motor muB mindestens auf Hanc
warme abgekihlt sein, sonst kan
beim Herausschrauben der Kerze
das Gewinde im Zylinderkopf besché
digt werden.

1,41 ,6-1-Motor:

® 1,4--Motor;
mit Torx T40-Schraubendreher at
schrauben —Pfeile—. Die linke ober
Schraube mufl nur geldst, nicht abge
schraubt werden.

Zindkabslabdeckun
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® Kerzenstecker vor dem Abziehan mit
Tesaband von 1 bis 4 durchnumerie-
ren, damit sie beim Aufstecken nicht
verfauscht werden. Der erste Zylinder
ist an der Zahnriemenseite des Mo-
tors.

® Samtliche Kerzenstecker abziehen,
dabei nur an den Steckern und nicht
an den Kabeln ziehen.

® Ziindkerzen-Nischen, wenn moglich,
mit PraBluft ausblasen, damit bei aus-
gebauten Kerzen kein Schmutz in die
Gewindebehrung tallt.

® 1,8-/2,0--Motor: Zindspulen aus-
bauen, siehe Seite 86.

® Zindkerzen mit Zindkerzenschilssel
herausschrauben und den Zustand
der Kerze {sogenanntes »Kerzenge-
sicht«} prifen. Mit einiger Erfahrung
lassen sich daraus Rilckschlilsse auf
den Batriebszustand des Motors zie-
hen. Es gelten folgende Regein:

Elektroden und Isolierkérper

W Mittelgrau = Richtiges Arbeitan der
Zundkerze und richtiges Gemisch

8 Schwarz = Gemisch zu fett
B Hellgrau = Gemisch zu mager

B Verdlt = Aussetzen der betreffenden
Zindkerze oder schiecht abdichtende
Kolbenringe (Kompression prifen).

@ [solatoren der Zindkerzen auf Kriech-
stréme  untersuchen. Kriechstrdme
zeigen sich als dunne, unregelmani-
ge Spuren auf der Oberfliche. Falls
Kriechstromspuren vorhanden sind,
prifen ob der Ziindkerzenstecker un-
dicht ist, gegebenenfalls austau-
schen.
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& Eiektrodenabstand —2— mit Fiihler-
blattlehre prifen. Sollwert: 0,8 mm.
Bei neuen Ziindkerzen ist der Elektro-
denabstand in der Regel richtig ein-
gestellt, bei bestimmten Fabrikaten
nicht mehr einstellbar, siche Seite 92.

® Zum Einstellen des Kontaktabstandes
Masse-Elektrode -1-~ nachbiegen.
Dafir gibt es ein einfaches, prakt-
sches Werkzeug -3-, andernfalls vor-
sichtig seitlich gegen die Masse-Elek-
trode klopfen. Beim Aufbiegen klei-
nen Schraubendrsher am Gewinde-
rand der Kerze abstltzen, keinesfalls
jedoch an der Mittel-Elektrode —4—,
da diese sonst beschédigt wird.

@ Zindkabel auf engen Radius biegen
und auf Risse prifen. Gegebenenfalls
alle Zindkabe! ersetzen.

Einbau

@ Zindkerzengewinde mit
Lappen reinigen.

® Zindkerzen von Hand bis zur Anlage
am Zylinderkop! einschrauben. Ach-
tung: Dabei Kerzen nicht verkantet
ansetzen.

® Zindkerzen mit 28 Nm festziehen.

Achtung: Steht kein Drehmoment-
schliissel zur Verfligung, neue Zindker-
zen mit Kerzenschl(isse! um ca. ¥ Um-
drehung) anziehen. Gebrauchte Zind-
kerzen nur ca. 15° anziehen. Zu fest an-
gezogene Ziindkerzen kdnnen beim
Herausschrauben abreien oder das
Gewinde im Zylinderkopf beschadigen.
In diesem Fall Kerzengewinde mit UTC-
oder Heli-Coil-Einsétzen reparieren.

#® 1,4-11,6-1-Motor: Kerzenstecker nach
beim Ausbau angebrachter Markie-
rung aufstecken. Beim 1,4-I-Motor an-
schlieBend Zindkabelabdeckung wie-
der anschrauben.

@ 1,8-/2,0--Motor:  Ziindspulen und
Motorabdeckung einbauen, dabei auf
richtigen Sitz der Kabelstecker und
Massebander achten, siche Seite 86.

sauberem
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Luftfiltereinsaiz wechseln

Kein Sonderwerkzeug erforderlich.
Erforderliche VerschleiBieile:
® Luffiltereinsatz.

Ausbau

® 4 Schrauben am Luftfilteroberteil mit
Kreuzschiitzschraubendreher  raus-
schrauben, die Gewindabuchsen sind
in der Abbildung mit —Pfeilen— ge-
kennzeichnet.

Hinweis: Baim 1,4-I-Motor bafindet sich
der Luftfilter am rechten Kofflige!, bei
den anderen Modellen am linken Kotfld-
gel.

@ Luftfilterdeckel anhaben und Filterain-
satz —1- herausnehmen.

@ Filtergehduse mit einem Lappen aus-
wischen,

® Filtereinsatz bei geringer Verschmut-
zung vorsichtig mit der Schmutzseite
nach unten ausklopfen.

Achtung: Filtereinsatz weder mit Benzin
reinigen, noch mit Ol benetzen. Filterein-
satz nicht mit PreBluft ausblasen.

Einbau

& Meuen Filtereinsatz in das Luftfilter-
gehéuse einlegen.

@ Luftfilteroberteil aufsetzen, Schrau-
ben reinschrauben.
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Kraftstoffilter ersetzen/
entwissern

Kein Sonderwerkzeug erforderlich.
Erforderliches Verschlsifiteil;

& Kraftstoffilter fir den jeweiligen Motor.
Beim Kauf Baujahr und Fahrzeugmo-
deli angeban.

@ Diesel: O-Dichtring fiir den Filter,

Benzinmctor
Kraftstoffifter ersetzen

Beim Ausbauen des Krafistoffilters kann
eing groBere Menge Krafistoff auslau-
fan, deshalb ist zum Auffangen ein kraft-
stoffresistentes GefaB arforderlich.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandge-
fahs! Feuarldscher bereitstellen.

® Batterie-Massekabel (-) von der Bat-
terie abklemmen. Achtung: Dadurch
werden  elekironische  Speicher
geléscht, wie zum Beispiel Motor-Be-
trisbswerte. Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und sinbauen« beach-
ten.

® Der Filter befindet sich am Fahrzeug-
unterboden vor dem Tank, in der
Néhe des rechten Hinterrads. Fahr-
zeug hinten aufbocken und Ab-
deckung abschrauben —Pfeile—.

@ Goeigneten Avuffangbehalter unter
den Kraftstoffilter stelien.

@ Kraftstoffanschiisse vor dem Ldsen
sorgféltig reinigen, zum Beispiel mit
Kaltreiniger und einem Pinsel.

300

@ Einen Lappan um die Kraftstoffleitun-
gen lagen. Kraftstoffleitungen abzie-
hen, dabei seitliche Klammern der
Schnellverschlisse —1- mit den Fin-
gern zusammendrQcken.

® Halteschelle —Pfeil- des Filters l6sen.

@ Krafistoffilter herausnehmen. Einbau-
lage des Filters flr Wiaedereinbau be-
achten.

Einbau

® Kraftstoffiter wie ausgebaut einset-
zen. Bie Durchflufrichtung ist mit ei-
nem Pfeil -2~ am Filtergehduse ge-
kennzeichnet, sie zeigt vom Tank
weg in Richtung Motor. 1 — Einlaf3-
stutzen; 3 — Auslafstutzen,

@ Halteschella festschrauben.

® Kraftstoffzu- und -ablaufleitung auf-
stecken, dabei rasten die Schnellver-
schlisse ain.

® KunststoH-Abdeckung montieren.

@ Batterio-Massekabel (-) anklernmen.
Vorhandene Zeituhy einstellen und
Diebstahicode fir Radio eingeben.

® Fahrzeug ablassen.

@ Nach Probelauf des Motors Dichtheit
der Krafistoffanschilisse kontrollieren.

Dieselmotor
Kraftstoffilter entwassern/ersetzen

Zum Auffangen des Wassersatzes ist
ein geeignetes Auffanggefd erforder-
lich. Achtung: Auslaufender Dieselkrafi-
stoff muB von Gummiteilen {z. B. Kiihl-
mittelschlduche) sofort abgewischt wer-
den, sonst werden die Gummiteils im
Lauf der Zeit zerstin.

Entwissern

® AnlaBlich der Wartung, Filter —A— ent-
wassern. Geeignete Auffangwanne
unter die Entwasserungsschraube
—B- stellan.

® Damit der Krafistoff besser ausliuft,
Entliiftungsschraubs ~C— abschrau-
ben. Entwasserungsschraube lsen
und Fidssigkeit ablaufen lassen, bis
wasserfreier Krafistoff ausflieft. Es
muf3 zum SchluB nur noch reiner Die-
selkraftstoff austreten.

® Entwéisserungsschraube und Entliif-
tungsschraube festziehen, Auffang-
wanne entfermen.

® Kraftstoffanlage auf Dichtheit priifen.
Dazu Motor starten. Die Kraftstoffan-
lage entidftet sich dabei von seibst.

Filterwechsal

® Flissigkeit vollstandig aus dem Filter
wie beim Entwassern ablassen.
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1 - Fiertinsez

2 — Schraubstutzen

3 - 0-Dichtringe

4 - Dichtring Thermofiihler

§ — Thermofiihler {(wo vorhanden}

6 — Kraitstof-Heizelement (wo vorhanden)
7 — AblaBschraube



@ Filtereinsatz von Hand oder mit
Spannband vom Hefzelement ab-
schrauben.

® Gummidichtring am neuen Filter mit
Diesel bastreichen, Filter randvoll mit
Diesel flllen ung anschrauben.

@ Auffangbehilter und Abdackung un-
ter dem Filter entfernen.

@ Motor starten, die Kraftstoffanlage
entliftet sich dabei von selbst. Falls
der Motor nicht anspringt, Krafisiofi-
anlage entiiften, siehe Seite 114.

@ Nach Probefabrt Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage iberprifen.
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Keiiriemen priifen/spannen

Erforderliche Sonderwerkzeuge:

@ Die FIAT-Werkstatt prift die Keilrie-
menspannung mit einem Spezial-
gerdt. Steht das Prifgerat nicht zur
Verflgung, »Daumenprobe« durch-
fiihren.

Erforderliche VerschieiBteile:

@ Keiliemen oder Keilrippenriemen.
Die Lange ist von Ausstattung und
Modell abhangig.

Achtung: Nebenaggregate wie Kiihimit-
telpumpe, Generator, Lenkhifepumpe
und Klimakompressor werden von ei-
nem gemeinsamen breiten Keilrippenrie-
men angetrieben. Nur beim 1,6-1-Motor
und Dieselmotor werden zum Antrieb
der Lenkhifepumpe und des Klimakom-
prassors (wo vorhanden) separate, zum
Teil schmale Keilriemen verwendet.

Der Keilrippenriemen ist breiter als der
Keilriemen und hat Rippen auf der Lauf-
flache. Da die Riemenspannung durch
eine automatische Spannrolle konstant
gehaiten wird, braucht der Keilrippanrie-
men nicht nachgespannt zu werden und
ist nahezu wartungsfrei.

W
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B Keiliemen und  Keilrippenriemen
missen ersetzt werden bei: Uber-
maBiger Abnutzung, ausgefransten
Flanken, Olspuren, Porositat, Quer-
schniftbrichen, Einlagerungen wvon
Schmutz und kleinen Steinen zwi-
schen den Rippen. Die Abbildung
zeigt VerschleiBbilder eines Keilrip-
penriamens: Ausfransungen der Zug-
strange —F-, Rippen herausgerissen
—G—, Guerrisse —H- in mehreren Rip-
pen. Treten @ings oder mehrere die-
ser Anzeichen auf, muB der Keilrip-
penriemen emeuert werden.

® 1,6--Motor: Spannung der Riemen
priifen, und zwar durch kraftigen Dau-
mendruck in der Mitte zwischen den
beiden Riemenscheiben, die den
gréBten Abstand voneinander haben.
Wird die Spannung eines langere Zeit
gelaufenen Kelirippenrlemens ge-
priift, Riemen nur nachspannen,
wenn er sich bei der Prilfung mehr
als 6 mm durchdriicken 1aRt. Der
Keilriemen darf sich um ca. 4 mm
durchdriicken lassen.

# 1,4-1,8-1,942,0-1-Motoren: Die
Spannung des Keilippenriemens
stellt sich durch den Riemenspanner
automatisch ein und kann nicht korri-
giert werden.

#® Kellriemen/Kellrippentiemen erset-
zen bhezlehungsweise spannen,
slehe Selte 58.

Kupplung/Getriebe/Achsantrieb

B Kupplung: Einstellung priifen,

B Antriebswellen:  Gelenkschutzhiillen
auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen priifen.

B Schalt- und Automatikgetriebe: Sicht-
prifung auf Olundichtigkeiten. OJ-
stand prafen/wechseln,

B Automatikgetriebe: Olstand prifen, O
wechsefn.

Achtung: Altdl muB auf jeden Fall bei
den Altol-Sammelstellen abgegeben
werden. Die Verkaufsstellen fiir neuss

Getriebed] missen das Altél kostenlos
entgegen nehmen. Auflerdem informie-
ren Gemeindeverwaltungen darGbar, wo
sich dig ndchste Altbl-Sammalstelle be-
findet, Keinesfalls darf Altdl einfach
weggeschiittet oder dem Hausmiil
mitgegeben werden. Griflere Umwelt-
schiden wie beispislsweise Grundwas-
sarverseuchung wéaren sonst unvermeid-
bar.
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Zahnriemen ersetzen

Da die Arbeit, falsch ausgeflhrt, zu er-
heblichen Motorschaden fihren kann, ist
auf eine exakte Arbeitsweise zu achten.
Der Zahnriemenwechsel wird im Kapitel
»Motor« beschrieben.

Beim 2,0-)-Motor mul3 der Motor zuvor
ausgebaut werden, daher empfehle ich,
die Arpeit von der Fachwerkstatt durch-
fihren zu lassen.
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Sichipriifung der Abgasaniage

® Fahrzeug aufbocken.

® Befestigungsschellen auf festen Sitz
priifen.

@ Abgasanlage mit Lampe auf Lécher,
durchgerostete Teile sowie Scheuer-
stellan absuchen.

& Stark gequetschte Abgasrohre erset-
zen.

#® Gummihakerungen durch Drehen und
Cehnen auf Porositat iberprafen und
gegebenenfalls austauschen.

@ Fahrzeug ablassen.

Kupplungsspiel einstelien

Kein Sonderwerkzeug erforderich. Am
Kupplungspedal soll kein nennenswer-
tes Spiel vorhanden sein. Die
Priiffung/Einstellung wird im Kapitel
»Kupplung« beschrigben, sishe Seite
128.
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Sichipriifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellan sind maoglich:

B Trennsteile zwischen Motorblock und
Getriebe (Schwungraddichtung/el-
{endichtung-Getriebe).

8@l Trennstelle zwischen den Getriebe-
gehiusehalften.

m Qleinfull-‘Olablalschraube.

Bei der Suche nach der Leckstelle fol-
gendermalen vorgehen:

® Cetriebegehause mit Kaltreiniger rei-
nigen.
@ Oistand kontrellisran, ggf. auffilien.

® Mogliche Leckstellen mit Kalk oder
Talkumpuder bestauben.

@ Probefabrt durchfanren. Damit das Of
dinnfliissig wird, Probefahrt auf einer
Schnelistrafe {ber eine Entfernung
von ca. 30 km durchfiihren.

® Anschlieflend Fahrzeug aufbocken
und Getriebe mit ainer Lampe nach
der Leckstelie absuchen.

® Leckstellen umgehend beseitigen.
AnschlieBend O auffdillen.

e venen .
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Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen

® Fahrzeug authbocken.

® Auf sichtbare Fettspuren an den Man-
schetten —1— und in deren Umgebung
achten.

® Fesien Sitz der Klemmschellan —2—
priifen.

@ Gummi der Manschetten mit Lampe
auf Porositat und Risse untersuchen,
Eingerissene oder nach innen gezo-
gene Gelenkschutzhillien umgehend
erneusrmn,
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Schaltgetriebe:

Otstand priifen/O1 wechsein

Olstand im Schalt-’Ausgleichgetriebe
alle 60.00C km priifen. Nach 120.000 km
Of wechseln.

Banétigtes Sonderwerkzeug:

® 12-mm-Schiiissel fitr Innensechskant-
schrauben. Es gibt auch einen spezi-
ellen Oldienstschiissel fur FIAT-Mo-
delle, z.B. von HAZET, Nr. 3601-12,

BendtigteVerschleiBteile:

® Getriebedl »TUTELA ZC 75 Synthe
von FIAT oder angderes Ul SAE 75W
EP der Spezifikation API-GL4.

Schaltgetriebe-Qlfiillimenge:

Modell mit 1,4-1-Motor: 1,7 Liter; alle an-
deren: 2,0 Liter.

Olstand priifen

® Fahrzeug waagerecht aufbocken.

Falis vorhanden, Motor-Untarschutz
ausbauen, siehe Seite 14.

@ Einfiillschraube —1— am Getriebe her-
ausdrehen; die Einfiillschraube, In-
nensechskant SW 12, befindet sich
auf der linken Vorderssite des Getrie-
bes. -2—- = AblaBschraube Motoren
ab 1,6 | Hubraum, 12 mm Innen-
sechskant.

@ Die Abbildung zeigt die Getriebe-
ClablaBschraube beim Modell mit
1,4--Motor. )

SX.g227

® Bei der Olstandkontrolle mit Finger
prifen, ob der Olstand bis zum unte-
ren Rand der Einfilllbohrung reicht,
Sonst Getriebedl angegebener Spezi-
fikation nachflllen.

Hierflr wird eine Olspritzkanne
bandtigt. Beim Nachfiilen GefaB un-
terstellen und Gberschissiges Ol ab-
laufen lassen. Nicht zuviel O auf ein-
mal einfiilien.

® Oleinfiillschraube mit 50 Nm festzie-
hen. Der Gewindekonus dichtet ohne
waeitere Dichtung ab.

1 wechseln

@ Oleinfill- und -ablaBschraube heraus-
drehen und Ol ganz ablaufen lassen.

@ OlablaBschraube einschrauben. Das
Anzugsmoment der Schraube richtet
sich nach dem Gewinde-AuBendurch-
messer der OlablaBschraube. M16-
Gewinde (AuRBendurchmesser 16
mm): 20 Nm; M22-Gewinde {Aufien-
durchmasser 22 mm}: 50 Nm. Der
Gewindakonus dichtet ohne weitere
Dichtung ab.

® Neues Of »TUTELA ZC 75 Synthe
von FIAT einfiillen. Fiilmenge: 1,4--
Motor: 1,7 Liter; alle anderen: 2,0 Li-
ter.

@ Einflllschraube mit 50 Nm festzie-
hen, Fahrzeug ablassen.
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Automatik-Getriebe:
Olstand priifen/Gl wechsein

Erforderliche Verschieifteile:

@ Automatikgetriebedl »TUTELA GI/2«
von FIAT, oder anderes Ol der Spezi-
fikation »DEXRON il«.

@ Dichtring fiir OlablaBschraube.

Olstand prirfen

® Fahrzeug mindestens 15 km warm-
fahren, dann hat das Getriebe eing
Oltemperatur von ca. +70° C his
+80° C.

® Fahrzeug auf waagerechter Fliche
abstellen. Handbremse anziehen.




—

& Der Motor dreht wéhrend der Prifung
im Leerlauf. Mit dem Motor im Leer-
tauf den Wahlhebel langsam von
Stellung »P« bis auf Stellung »1«,
dann zurilck auf »P« schiaben.

® Dor Glmefstab —1- befindet sich an
der Gefriebe-Vorderseite. Hier wird
auch, falls ndtig, das Automatik-Ge-
triebed! eingefillt.

® OlmeBstab herausziehen und mit ei-
nem sauberen, nicht fasernden Lap-
pen, am besten mit Leder abwischen.,
Anschliefend MeBstab voll eintau-
chen, wieder herausziehen und OI-
stand ablesen.

HOT
—f
COLD

ae—==—}5
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@ Der Flossigkeitsstand muB moglichst
nahe unterhalb der Markierung auf
der Seite des Pailstabs lisgen, die mit
»HOT« {heiBes Ol beschriftet ist.

Hinweis: Die Olstandmessung kann
auch bei kaltem Getriebe durchgefiibrt
werden. Messung bei laufenderm Motor
vornghmen. In diesem Fall gilt die Mar-
kierung auf der Seite mit der Aufschrift
»COLD« am Olpeilstab. Emptehlenswert
ist jedoch aufgrund der gréBeren Ge-
nauigkeit die anschlieBende Messung
bei warmem Getriebe.

Dar vorgeschrisbene Olstand ist fir die
einwandfreie Funktion des automati-
schen Getriebes duBerst wichtig. Darum
ist die Priifung mit grofer Sorgfalt durch-
zufilhren.

® MuB Getriebedl nachgefilt werden,
sehr saubersn Trichter verwenden.
Automatik-Getriebedl bei stehendem
Motor durch das Getriebe-Mefistab-
rohr einflllen. Dabei ist auf allerpein-
lichste Sauberkeit zu achten, as dir-
fen keine Verunreinigungen in das
Getriebe gelangen.

Achtung: Nicht zuviel QI einfiilen. Zu-
viet O kann Stérungen in der Automatik
hervorrufen. In jedem Fall muB zuviel
eingefiilites O wieder abgelassen oder
mit einer Spritze abgesaugt werden,

@ Nach erfolgter Prifung oder Korrektur
des QOlstandes MeBstab wieder ganz
einfihren.

Automatik-Getrlebed! wechseln

Der Olwechsel ist alie 40.000 km durch-
zufihren. Dabei ist auf allerpeinlichste
Sauberkeit zu achten. Selbst geringste
Verunrginigungen kdénnen zum Ausfall
der Automatik fihren. Achtung: Qhne
Goetriebedl-Follung darf der Motor nicht
{aufengelassen werden. Auch darf das
Fahrzeug ohne Getriebedl-Fillung nicht
abgeschleppt werden.

® Fabrzeug mindestens 15 km warm-
fahren, dann hat das Getriebe eine
Ohemperatur von ca. +70° C bis
+80° C. Das Ol flieBt dann besser ab.

® Fabrzeug waagerecht aufbocken.

Bremsen/Reifen/Rader

B Bremsfldssigkeit: Stand und Warn-
leuchte priifen.

B Bremsaniage: Dicke der Bremsbeié-
ge und elektrische Leitungen der Ver-
schleiBgeber an den vorderen Schei-
benbremsen  prafen.  Leitungen,
Schlauche, Bremszylinder und An-
schliisse auf Undichtigkeiten und Be-
schadigungen prifen.

M Bremstrommel ausbauen und sicht-
prifen. Riefige Bremstrommaln aus-
drehen lassen oder erneusrn. Brems-
scheibendicke prifen. Hebslweg der
Handbremse prifen. Diese War-
tungspunkte sind im Kapitel »Brems-
anlage« beschrieben,

B Bereifung: Profiltiefe und Reifenfiill-
druck prifen; Reifen auf Verschleil
ungd Beschadigungen (einschlieBlich
Reserverad) prifen.

H Radschraubsn: Mit 90 Nm iiber
Kreuz nachziehen.
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Bremsfliissigkeitsstand/
Warnieuchle priifen

Der Vorratsbehdlter fOr die Bremsilils-
sigkeit befindet sich im Motorraum. Er

® Geeignete Auffangwanne unterstel-
len. Gl an Schraube -1- ablassen.
Mindestens t0 Minuten abtropfen las-
sen, damit moglichst viel harauslauft.

Achtung: Hat das Oi einen verbrannten
Geruch oder befindet sich Metallabrieb
im Ol, muB das Getriebe iiberholt wer-
den. Eine weiBliche Farbung deutet auf
Kiihlmittelgintritt durch den Olkdhier hin.

® OlablaBschraube mit newer Dichtung
einschrauben und mit 40 Nm festzie-
hen, Fahrzeug ablassen.

@ 3,0 Liter Automatikdl » TUTELA G2«
von FIAT, ader anderes Ol der Spezi-
fikation »DEXRON I« durch das Ge-
triehe-Meflstabrohr einfillen.

Achtung: Nicht zuviel Ol einfiillen. Zu-
viel Ol kann Stérungen in der Automatik
hervorrufen. In jedem Fall muld zuviel
eingefilites ) wieder abgelassen ader
mit einer Spritze abgesaugt werden.

@ Olstand kontrolieren, siehe unter
spriifens.

hat zwei Kammern, je eine fiir jeden
Bremskreis. Der Schraubverschiu3 hat
eine Beliiftungsbohrung, die nicht ver-
stopft sein darf.

Der Vorratsbehélter ist durchscheinend,
so daf3 der Bremsflissigkeitsstand je-
derzeit von auBen {berwacht werden
kann. AuBerdem wird ein zu niedriger
Fliissigkeitsstand durch eine Wam-
leuchte im Schalttafeleinsatz angezeigt.
Dennoch ist es ratsam, etwa alle 4 Wo-
chen einen Blick auf den Flissigkeits-
stand im Vorratsbehdalter zu werfen.



® Der Flissigkeitsstand soll bei ge-
schiossenem Deckel oberhalb der
umlaufenden SchweiBnaht —Pfeil-
zwischen oberem und unterem
Behélterteil ligen.

& Zum Nachfiillen nur neue BremsfiOs-
sigkeit der Spezifikation DOT4 oder
»TUTELA TOP 4 270° C« von FIAT
verwenden.

® Durch Abnutzung der Bremsbeléige
entsteht ein garingfiigiges Absinken
der Bremsflussigkeit. Das ist normal.

® Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch in-
nerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen fiir Bremsfliissigkeitsver-
lust.

Die Leckstelle muB dann sofort aus-
findig gemacht werden. In der Regel
liegt es an verschiissenen Manschet-
ten in den Radbremszylindern. Sicher-
heitshalber sollie die Uberprifung der
Anlage wvon einer Fachwerkstatt
durchgef(ihrt werden.

@ Mit Hilfsperson die Funktion der
Warnleuchte flr zu niedrigen Brems-
flissigkeitsstand prifen. Dazu mit
dem Daumen auf den VerschiuB des
Bremsfliissigkeitsbehahers driicken,
sishe Abbildung. An der Armaturenta-
fel muld dann bei geldster Handbrem-
se und eingeschalteter Zindung die
Wamleuchte aufleuchten. Falls nicht,
Kontrollampe und elekirische Leitun-
gen Gberpriifen.

Bremsbelagdicke priifen

® Rad zur Radfeige mit Farbe kenn-
zeichnen, gamit das ausgewuchtete
Rad wieder an gleicher Stelle mon-
ttert werden kann. Radschrauben 15-
sen.

® Fahrzeug aufbocken, Rader abneh-
men,
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Schelbenbremse

® Vorder- beziehungsweise Hinterréder
abnehmen. Dicke der Bremsbelage
-1—, ohne metallne Riickanplatte
—2—-, von oben durch das Bremskol-
bengeh&use sichtprifen. 3 — Brems-
scheibe. Im Zweilelsfall Bremsbelége
ausbauen und Belagdicke mit Schieb-
lehre massen.

@ Die Verschleilgrenze der Scheiben-
bremsbeiige ist erreicht, wenn der
Reibbelag nur noch eine Dicke von
1,5 mm aufweist.

Hinweis: Nach einer Faustregel ent-
spricht 1 mm Bremspkelag einer Fahrlei-
stung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter ungiinstigen Bedin-
gungen. Im Neormalfall halten die Beldge
viel langer. Bei einer Belagdicke dar
Scheibenbremsbelége von 50 mm
{ohne ROckenplatte) betragt die Rest-
nutzbarkeit der Bremsbelage also noch
mindestans 3500 km.

@& Kabel fir VerschieiBfihler auf Be-
schadigung sichtpriifan, Steckverbin-
dung —4- fir Kabel muid eingerastet
sein.

Trommelbremse

® Hinterrider abnehman. Bei Fahrzeu-
gen mit Bremsbacken an der Hinter-
radbremse befindet sich in den
Bremstrommeln eine Bohrung zur
Kontroile der Bremsbelagstirke. Mit
Lampe in die Offnung leuchtan,

GX-8203

® Im Zweifelsfall Bremstrommel aus-
bauen und Bremsbelagstirke mes-
sen. Die Verschlgiffigrenze ist er-
reicht, wenn der Bremsbelag an der
diinnsten Stelle eine Starke wvon
1,5 mm hat.

® Ist die VerschleiBgrenze erreicht,
Bremsbelage auswechseln. Grund-
satzlich alle Beidge einer Achse er-
neusrn.

@ RAdder so ansetzen, daf3 die beim
Ausbau angebrachten Markierungen
Ubarginstimmen. Radschrauben
nicht fetten oder dlen. Réader an-
schrauben. Fahrzeug ablassen und
Radschrauben Uber Kreuz mit 90 Nm
festziehen.

Sichipriifung der
Bremsleltungen

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Bremsleitungen mit Kaltreiniger reini-
gen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum
Schutz gegen Korragion mit einer Kunst-
stoffschicht  Uberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kommt es zur
Korrosion der Leitungen. Aus diesem
Grund ddrfen Bremsleitungen nicht mit
Orahtblirste,  Schmirgeilginen  oder
Schraubendreher gereinigt werden.

® Bremsleitungen vom Hauptbremszy-
linder zum ABS-Aggregat und zu den
einzelnen  Radbremszylindern  mit
Lampe OberprOfen, Der Hauptbrems-
zylinder sitzt im Moterraum unter dem
Vorratsbehdlter fir Bremsflassigkeit.

® Bremsleitungen dirfen weder ge-
knickt noch gequetscht sein. Auch
dirfen sie keine Rostnarben oder
Scheuerstellon aufweisen. Andem-
falls Leitung bis zur nachsten Trenn-
stelle ersetzen.

® Die Bremsschlauche verbinden die
Bremsleitungen mit den Bremssatteln
an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruck-
festem Material, kinnen aber mit der
Zeit pords werden, aufquellen oder
durch scharfe Gegenstande ange-




schnitten werden. In einem soichen
Fall sind sie sofort zu ersatzan.

@ Bremsschlduche mit der Hand hin-
und herbiegen, um Beschédigungen
festzustellen. Schlauche diirfen nicht
verdreht sein.

® Lenkrad nach links und rechts bis
Zum Anschlag drehen. Die Brems-
schiduche diirfen dabei in keiner Stal-
lung an Fahrwerkstailen scheuern.

@ AnschluBstellen von Bremsleifungen
und -schiduchen diirfen nicht durch
ausgetretene Fliissigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn der Vorratsbehalkter und
die Dichtungen durch ausgetretene
Bremsiliissigkeit feucht sind, so ist das
nicht unbedingt ein Hinweis auf einen
defekton Hauptbremszylinder. Vielmehr
diirfte Bremsfliissigkeit durch die Beldf-
tungsbohrung im Deckel oder durch die
Deckeldichtung ausgetreten sein.

@ Fahrzeug ablassen.
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Bremsfliissigkeit wechseln

Ertorderliches Sonderwerkzeug:
@ Ringschliissei fOr Entliifterschrauben.
Erforderiiches VerschigiBteil:

@ Etwa 0,7 Liter neue Bremsiliissigkeit
der Spezifikation DOT4  oder
»TUTELA TOP 4 270° C« von FIAT.

Die Bremsflissigkeit nimmt durch die
Poren der Bremsschiduche sowie durch
die Entidftungstfinung des Vorrats-
behdlters Lufffeuchtigkeit auf. Dadurch
sinkt im Laufe der Betriebszeit der Sie-
depunkt der BremsfiCssigkeit. Bei star-
ker Beanspruchung der Bremse kann es
deshalb zu Dampfblasenbildung in den
Bremsieitungen kommen, wodurch die
Funkiion der Bremsanlage stark beein-
trichtigt wird.

Die Bremsflissigkelt soll alie 2 Jahre,
mbglichst im Friihjahr, ernevert wer-
den.

® VorsichtsmaBregeln beim Umgang
mit BremsfiUssigkeit baachten, siehe
Seite 183.

® Mit einer Absaugflasche aus dem
Bremsfliissigkeitsbahélter Bremsflas-
sigkeit bis zu einem Stand von ca. 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehélter nicht ganz
entleeren, damit keine Luft in das
Bremssystem gelangt.

@ Vorratsbehditer ganz mit
BremsfiUssigkeit filien.

@ Die Reihenfolge der Entliftung: Zu-
erst an einem vorderen Bremssattel
beginnen, dann den diagonal ge-
geniiberliegenden hinteren Bremszy-
linder entliften. An der anderen Fahr-
zeugseite wiederholen,

® Am 1. Bremszylinder sauberen
Schlauch auf Entliifterventil aufschie-
ben, geeignetes GefdB unterstellen,
siehe auch Abbildungen in Kapitel
»Bremsanlage entiiften«, Seite 184.

neuar

® Von Helfer das Bremspedal mehr-
mals durchtraten lassen, bis sich ain
Gegendruck aufgebaut hat. Bremspe-
dal getreten lassen, gleichzeitig Ent-
lifterventil mit Ringschliissel —1- &fi-
nen und Bremsfi(ssigkeit durch den
durchsichtigen Schlauch herausstrd-
men lassen. Entiifterventil schlief3en,
wenn das Pedal am Bodenblech an-
stéBt, Fuld vom Pedal nehmen las-
sen. Dieser Vorgang ist solange zu
wiederholen {ca. 10 mal), bis nur
noch neue Bremsflissigkeit heraus-
tritt. Neue Bremsfliissigkeit ist an der
helleren Farbe zu erkennen.

® Entlifterventi! vorsichtig schheBen,
Staubkappe aufsetzen, Vorratsbehal-
ter mit neusr Bremsfllssigkeit auffil-
len.

® Auf die gleiche Weise alte Bremsflas-
sigkeit aus den anderen Bremszylin-
dem herauspumpean. Reihenfolge be-
achten.

Achtung: Die abflisBende Bramsflissig-
keit mui3 in jedem Fall klar und blasen-
frei sein.

@ Alte Bremsilissigkeit bei der ortlichen
Deponie fir Sondemmiil abgeben.
Achtung: Alte Bremsfliissigkeit nie-

mals in Trinkgef&BGen und fiir Kinder
erreichbar  aufbewahren.  Vergif-
tungsgefahr.

Achtung, Sicherheitskontrolie durch-
fihren:

+ Sind die Entliftungsschrauben ange-
zogen?

+ Ist geniigend Bremsflissigkeit singe-
falt?

# Bei laufendem Motor Dichtheitskon-
trolle durchfihren. Hierzu Bremspe-
dal mit 200 bis 300 N (entspricht 20
bis 30 kg) etwa 10 sec. betétigen.
Das Bremspedal darf nicht nachge-
hen. S&miliche Anschilsse auf Dicht-
heit kontrollieren.

® Anschliefend sinige Bremsungen auf
Strafle mit geringem Verkehr durch-
flhren,
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Reifenfiilidruck priifen

B Reifenfiilldruck nur am kalten Reifen
prafen, Muli der Falldruck oft erganzt
warden, Reifenventil prifen bezie-
hungsweise Reifen priifen lassen.

B Reifenfllidruck einmal im Monat so-
wie im Rahmen der Wartung prifen.
Filldrucktabelle, sishe Betriebsanlei-
tung beziehungsweise Seite 194,

B Zusatzlich sollte ger Fllldruck vor lan-
geren Autobahnfahrten kontrolliert
werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fiir den Reifen am gréBten ist.
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Reifenventil priifen

@ Staubschutzkappe abschrauben.
1 2 3 4

E 7761w

® Etwas Spucke auf das Ventil geben.
Wenn sich eine Blase bildet, Ven-
tileinsatz -3~ mit umgedrehter
Schutzkappe —2— festdrehen.



Achtung: Zum Anziehen des Ventilein-
satzes kann nur gine Metallschutzkappe
—2- verwendget werden. Metallschutz-
kappen sind an der Tankstelle erhéltlich.
1 ~ Gummischutzkappe, 4 — Ventil,

® Ventil erneut priifen. Falls sich wieder
Blasen bilden oder sich das Ventil
nicht weiter anziehen 1a03t, Ventilein-
satz oder komplettes Ventil erneuern
{Werkstattarbei).

® Grundsétziich Schutzkappe wieder
aufschrauben.
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Reifenprofil/Radbefestigung
priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rider nut-
zen sich bei gewissenhaftem Einhalten
des vorgeschriebenen FOlldrucks und
bei fehlerfreier Radeinsteliung und
StoBdampferfunktion auf der gesamten
Laufflache anndhernd gleichmaBig ab.
Bei ungleichmafiger Abnutzung, siehe
Storungsdiagnose im Kapitel =Reifens.,
Im (brigen &3t sich keine generelie
Aussage (ber die Lebensdauer be-
stimmter Reifenfabrikate machen, denn
die Lebansdauer hingt von unterschisd-
lichen Faktoren ab:

@ Fahrbahnoberflache
B Reifenfiilldruck

B Fahrwaise

H Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes
Anfahren und starkes Bremsen férdem
den schnellen Reifenverschlein3.

Achtung: Die Rechtsprechung veriangt,
daf Reifen lediglich bis zu einer Profil-
tiefe von 1,6 mm abgefahren werden
dirfen, und zwar missen die Profilrillen
auf der gesamten Laufftaiche noch min-
destens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es
empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber
die Reifen bereits bei einer Mindestpro-
filtiefe von 2 mm auszutauschen.

Né&hert sich die Profiltiefe der gesetzlich
zuldssigen Mindestprofiltiefe, das heiBt,
waist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe Verschleil3-
anzeiger kein Profil mehr auf, missen
die Reifen gewechselt werden. Oie Ver-
schleiBanzeiger sind dber den gesamten
Umfang des Reifens vereilt. Die jeweili-
ge Position ist mit der seitlichen Auf-
schrift »TWl« und » &« gokennzeichnet.
TWI = Tread wear indicator.

Lenkung/Vorderachse

W Spurstangenkopfe: Spiel und Befesti-
gung priifen, Staubkappen priifen.

B Achsgelenke: Staubkappen prafen.
B Achsgelenke auf Spiel priifen.

B Lenkung: Faltenbalge auf Undichtig-
keiten und Beschédigungen prifen.

B Servolenkung: Flissigkeitsstand prii-
fen, gegebenenfails Hydraulikdl auf-
filllen.
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Staubkappen fiir Spurstan-
gen-/Achsgelenke priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken.

Spurstangengelonk

Achtung: M + S-Reifen (Winterreifen)
haben auf Matsch und Schnee nur aus-
reichende Wirkung, wenn ibr Profil noch
mindestens 4 mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstelien un-
tersuchen und mit kleinem Schrauben-
drehar Tiefe der Schnitte feststellen.
Wenn die Schnitte bis zur Karkasse rei-
chen, korrodiet durch eindringendes
Wasser der Stahlgiriel. Dadurch list
sich unter Umstinden die Lauffliche
von der Karkasse, der Reifen platzi.
Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil
aus Sicherheitsgrinden Reifen austau-
schen.

® Simtliche Radschrauben (iber Kreuz
mit 90 Mm nachziehen. Radschrau-
ben nicht 6len oder fetten.

Achsgelenk

T-6224

@ Staubkappen links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadi-
gungen Uberpriifen, dabei auf Fett-
gpuren an den Manschetten und in
deren Umgebung achten.

@ Manschetten auf Risse und Einschnit-
ta priifen.



@ Bei beschadigter Staubkappe, sicher-
heitshalber entsprachendes Gelenk
mit Schutzkappe auswechseln. Ein-
gedrungener Schmutz zerstort das
Gelenk.

@ Fahrzeug ablassen.
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Achsgelenke auf Spiel priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken.

® Einen gesigneten Hebel so ansetzen,
da3 sich der Hebei am inneren Feal-
genrand und am unteren Querlenker
abstiitzt.

® Den Hebel wvorsichtig nach oben
driicken und das Spiel kontrollieren.
Das Spiel ist die vom unteren Quer-
lenker zurlickgeiegte Strecke, bis die
Bewegung auf das Schwenklager
{Obertragen wird.

@ Das Spiel darf nicht gréBer als 0,5
mm sein. Wird dieser Wert Oberschrit-
ten, muBd das verschlissene Gelenk
arnevert werden.

® Fahrzeug ablassen.
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Faltenbilge fiir Lenkung
priifen
@ Auf sichtbare Fettspuren (6lig glan-

zender Schmutz} an den Faltenbél-
gen und in deren Umgebung achten.

@ Festen Sitz der Schraub-
Klemmschellen priifen.

oder

@ Gummi der Faltenbdlge mit einer Ta-
schentampe auf Porositat oder Risse
untersuchen, dabei Rader nach bei-
den Seiten einschlagen.

@ Defekten Faltenbalg umgehend erset-
zen,
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Oistand fir Servolenkung
priifen

Erforderliches Verschieilteil:

@ ATF-OI »TUTELA GIA« von FIAT,
oder anderas Cl, Typ »DBEXRON ll«.

Priifan

® Motorhaube &ffnen. Der Olbehaiter
fiir die Servolenkung sitzt an der Mo-
tor-Spritzwand.

® Deckel vom Olbehilter abschrauben.
MeBstab am Deckel mit sauberem
flusenfreiem Lappen, am besten mit
Leder, abwischen. Deckel aufsetzen,
ohne ihn aufzuschrauben, ung dann
wieder abnehmen,

® Der Olstand soll bei kaltem Motor
zwischen der MAX- und MIN-Markie-
rung —1— und —2- des Peilstabs lie-
gen. Er darf nie unter die MiN-Marke
sinken. Bei warmem Motor kann der
Qlstand auch Gber der MAX-Marke

liegen. Achtung: Ist am Deckel kein
Peilstab vorhanden, muB der Olstand
zwischen den Markierungen aufien
am durchsichtigen Behalter liegen.

@ Falls ndtig, Hydraulikél nachfiiflen.
Dabei nur Hydraulikél der angegebe-
nen Spezifikation verwenden.

® Darauf achten, dal3 das Hydraulikdl
vor dem Einflllen nicht geschiittelt
wird, da es sonst zur Bildung von
Luftblasen kommt. Ol langsam einfiil-
tfen, um die Entstehung von Luftbla-
sen zu vermeiden.

@ Grundsatzlich nur neues &) nachfiil-
len, da selbst kleinste Verunreinigun-
gen zu Stérungen an der hydrauli-
schen Anlage fihren kénnen.

@® Nach dem Auffillen bei laufendem
Motor das Lenkrad mehrmals von An-
schlag zu Anschlag bewegen, da-
durch entliiftet sich die Anlage.

@ Falis Ol nachgefillt werden mubBte, ist
das Lenksystern auf seine Dichtheit
zu prifen.

B s DT P hma g B 5
54 11 TTPPER SO RN L S sl

Lenkungsspiel priifen

@ Lenkrad in Mittelstellung bringen.

@ Lenkrad hin- und herbewegen, dabei
Vorderrader beachten. Am Lenkrad
darf dabei maximal ein Spiel von
etwa 30 mm vorhanden sain, ohne
daf3 die Rader sich bewegen.

® Bei groBerem Spiel am Lenkrad sind
Lenkgestinge, Lenkgetriebe und die
Lagerspiele der Vorderachse zu prii-
fen.

@ Spurstangen kréftig von Hand hin-
und herbewegen. Die Kugelgelenke
dirfen kein Spiel aufweisen, sonst
Gelenke oder Spurstange ersetzen.
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Elektrische Anlage

B Beleuchtungsanlage: Alle Scheinwer-
fer, SchiuBleuchten und Blinklampen
prifen, gegebenenfalls Scheinwerfer
ginsteken.

W Alle Stromverbraucher auf Funktion
priifen.

W Signalhorn: Priifen.

M Scheibenwischer: Wischergummis auf
Verschleil3 priifen.

N Scheiben- und Scheinwerferwasch-
anlage: Funktion prifen, Dlsenstel-
lung kontrollieren, Fldssigkeit nachfol-
len, Scheinwerfer-Waschanlage pri-
fen.

W Batterie: Spannung und Saurestand
priifan,

B Fernbedienung der Zentralverriege-
lung/Diebstahlwamanlage: Batterien
wechseln, wenn die rote Kontrollam-
pe an der Schldssel-Fernbedienung
beim Betétigen einmal blinkt.

Achtung: Altbatterien nicht dem Haus-
mill mitgeben, sondem bei einer Batte-
rie-Sammelstelle entsorgen.

Batterie priifen

Erforderliches Sonderwerkzeug:

@ Stahldrahthiirste (Poi- und Klemmen-
reinigungsbiirste).

Erorderliche VerschleiBteite:
@ Destilliertes Wasser,
@ Polsdureschutzfett.

Batterle-Pole reinigen

Bei der regelmadBigen Durchsicht des
Wagens sind auch die Batterie-Pole und
Anschiufiklernmen zu reinigen und mit
Saureschutzfett sinzursiten.

Sdurestand priifen

T-6228

Bei der serienmaBig eingebauten Batte-
rie reicht die einmal eingefillite S&ure-
menge normalerweise fir die gesamte
Lebensdauer der wartungsarmen Batte-
rie. Dennoch sollte der S3urestand re-
gelmaBig kontrolliert werden.

Achtung: Nicht mit offener Flamme in
die Batterie leuchten. Explosionsgefab!

® Der Flissigkeitsspiegel soll zwischen
den Markierungen auBBen an der Bat-
terie stehen. Bei niedrigerem Stand
bis zur Sollhéhe auffililen. Dazu die
Deckelleiste abhebeln. Jede Zelle
ginzeln mit destilliertern Wasser auf-
fiillen.

Achtung: Zum Nachfdllen nur destillier-
tes Wasser verwenden,

@ Batteriespannung priifen, siehe Seite
253.
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Fernbedienung:
Batterien wechsein

Batterien wechseln, wenn die rote Kon-
trollampe an der Schliissel-Fernbedie-
nung beim Betatigen nicht leuchtet oder
nur kurz auffeuchtet. Die Batterig-Le-
bensdauer betragt ca. 2 Jahre.

@ SchiOsselgriff an der Aussparung mit
schmalem Schraubendreher ausein-
anderhebeln.

® Batterie durch neue gleicher Aus-
fihrung (Typ CR 2016) ersetzen, da-
bei auf »+/—«-Lage achten. Batterie in
gleicher lLage wie die ausgebaute
einsetzen.

@ Decksl aufdriicken, er muB hérbar
einrasten.



Karosserie/Innenraum

B Sicherheitsgurte: Auf Beschadigun-
gen priifen.

B Torfeststeller, Turschamiere, Motor-
haubenschio: Mit Mehrzweckiett fet-
ten.

B Unterbodenschutz und Lackierung:
Sichtprifen, Beschadigungen aus-
bessern.

B Reinlufffilter flir Heizung/Klimaanlage
ersetzen (wo vorhanden).
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Sicherheitsgurte sichipriifen

Da es sich bei den Sicherheitsgurten um
sicherheitsrelevante Teile handelt, mis-
sen sie bei fehlerhafter Funktion oder
Beschadigung umgehend smeuert wer-
den.

Achtung: Gerdusche, die beim Aufrol-
len des Gurtbandes entstehen, sind
funktionshedingt. Bei storenden Gerdu-
schen kann nur der Sicherheitsgurt aus-
getauscht werden. Auf keinen Fall darf
zur Behebung von Gerduschen Ol oder
Fett verwendet werden. Der Aufrollauto-
mat darf nicht zerlegt werden, da hierbei
die vorgespannte Feder herausspringen
kann. Unfallgefahr!

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fa-
semn priifen. Beschidigungen kénnen
zum Beigpiel durch Einklemmen des
Gurtes oder durch brennende Ziga-
retten entstehen. In diesem Fail Gurt
austauschen.

® Sind Scheuerstgllen vorhanden, ohne
daB Fasern durchirennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

8X-6226

® Schwergdngigen Gurt auf Verdrehun-
gen prifen, gegebenenfalls Verklei-
dung an der Mittelsaule ausbauen.

@ Wenn die Aufroliautomatik nicht mehr
funktionient, Gurt ausweachsein.

® Gurtbander nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls Lésungsmittal
oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.

g g 9

SR A ST FEEY T it

SchileBeinrichtungen
schmieren

@ Tlrschlésser an den SchlieBzapfen,
Schlief3ésen und Anlagefidchen der
Drehfallen mit Mehrzweckfett fetten,
zum Beispiel mit »Optimoi-Optitemp
TT 1w,
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Sichtkontroile Unterboden/
Karosserie

Bei der regelméaBigen Pflege Augenmerk
auf Lackbeschadigungen legen und
auch Unterboden &fters reinigen, dabei
auch auf Beschadigung des Unterbo-
denschutzes achten, siehe Seite 287,
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Reiniuftfiltereinsatz ersetzen

Es ist kein Sonderwerkzeug erfordetich,

Erforderliches Verschiei3teil: Filterein-
salz.
Hinweis: Geringerer Luftdurchsatz als

normal deutet auf die Notwendigkeit ei-
nes vorzeitigen Filterwechsels hin, sonst
Filter im Wartungszyklus wechsein.

Der Filter sitzt unterhalb der Wind-
schutzscheibe hinter einer Abdeckung.

Ausbau
® Motorhaube &ifnen.

® Gummidichtung —1— nach oben ab-
Zishan,

® Schrauben -2-
Deckel abnehmen.

abschrauben und

@ Filtereinsatz herausnehmen.

Einbau
@ MNeuen Filtereinsatz einsetzen.

@ Deckel aufsetzen, mit 2 Schrauben
befestigen.

® Motorhaube schlief3en.
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Schaltplane

In ginem Personenwagen werden bis zu 1000 Meter Leitun-
gen verlegt, um alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer,
Radio usw.} mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der eiektrischen Anfage aufspiiren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehdr montieren,
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen
der Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufge-
zeigt werden. Um das Kabelgewirr zumindest auf dem
Stromlaufplan (bersichtlich zu ordnen, sind nur jeweils ein-
zelne Schaltkreise auf Detailplanen angeocrdnet. Grundséiz-
lich muB der betreffende Stromkreis geschlossen sein, sonst
kann der slekirische Strom nicht flieBen. Es reicht beispiels-
weisa nicht aus, wenn an der Plusklemme eines Scheinwer-
fers Spannung anliegt, wenn nicht gleichzeitig liber den Mas-
seanschluB der Stromkreis geschlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabe! der Batterie mit der Karos-
serie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung je-
doch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung. In den einzelnen Stromkreisen
kénnen Schalter, Relais, Sicherungen, MeBgeréte, elekiri-
sche Motoren oder andere elektrische Bauteile integriert
sein.

Am sinnvoilsten geht man bei der Benutzung des Stromtauf-
planes folgendermaBen vor:

Zuerst sucht man in der Legende das betreffende Bautei,
zum Beispiel den Schalter fUr das Heizgeblase. Neban der
Bautsil-Benannung wird dann die entsprechende Nummer
angezeigt, die im Stromlaufplan neben demn entsprechenden
Bauteil wieder auftritt.

Um den Stromlaufplan lesen zu knnen, ist die Kenntnis aini-
ger Bauteile erforderlich, auBerdem sollte man die wichtig-
sten Schalitzeichen kennen.

Alle Schalter und Verbraucher sind in Ruhestellung gezeich-
nat. Der geénderte Stromverlauf nach Betétigung eines
Schalters sei am Beispiel eines Zwsistufen-Schalters erliu-
tert:
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Wird am Schalter die erste Stufe gedrickt, fliedt der Strom
von der Klemme 82 kommend Gber die Kiemme 83. Die
Bricke der zweiten Schalterstufe rickt in Mittelstellung, je-
doch ohne eine Verbindung herzustellen. Erst beim Dricken
der zweiten Schalterstufe rickt die Briicke der zweiten
Schalterstufe von der internen Leitung 82 auf 84 und gibt
den Strom (iber 84 waeiter, Dabei bleibt ber die interne Ver-
bindung im Schalter, rechts abgewinkelte Leitung von 83, der
Stromflul} der ersten Schalterstufe bestehen.

Relais und Schalter haben oft mehrere AnschlUsse. Damit
diese Bauteile richtig angeschlossen werden kdnnen, haben
die ginzelnen Kontakte entsprechende Klemmenbezeichnun-
gen. Die wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind:

Klemme 30. An dieser Klemme liagt immer die Batteriespan-
nung an. Die Kabel sind meist rot.

Klemme 31 fihrt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in
der Regel schwarz.

Klemme 15 wird Ober das ZiindschloB gespsist. Die Leitun-
gen flhren nur bei eingeschalteter Zindung Strom.

Im Stromlaufplan sind die Farben der einzelnen Leitungen
mit Buchstaben oder Buchstabenkombinationen gekenn-
zeichnet,

Der Sicherungskasten mit den Sicherungen und Relais ist in
jedem Detailplan mit den entsprechenden Sicherungen ein-
gezeichnet. Sicherungs- und Relaisbelegung, siehe Seite
248,



Gebrauchsanleitung far Schaltpline
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A - Nummer des Bauteils, hier: Drehzahlsensor f(ir ABS,
linkes Hinterrad.

B — Nummer des Anschlusses, hier: 95 = Kabelanschius fir
ABS vorn.

€ - Bezeichnung des Steckars am Bauteil, hier: A

D - Nummer des AnschluBpins, hier: 5.

E — UltraschallschwsiBung isoliert im Kabelbaurm.
F - Sicherung, hier: Sicherung D, 80 Ampere.

G — Bauteilsymbol, hier: Batletie,

H -~ Kabelfarbe, hier: AR = Himmelblau-Rot.
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Elektrische Symbole

Positionen

Fernlicht

Beheizter Sitz

Sicherheitsgurte

Heizbare Heckscheibe

d

4

Kaltstart (Starter)

Wasser im Filter
fir Kraftstoff

Vorgilihen

Ladedruck
Kompressor

NebelschluBleuchte

Schalterentlastung

Apblendlicht
Fahrtrichtungsanzeige

mit Zentralverriegelung

Signalhorn

Richtung links

Feststellbremse gezo-

(@) gen und Bremsfllssig- D

keitsmangel Nebelscheinwerfer

Richtung rechts

A +~— | Bremsbelag- Motorkihlung
() ABS. O verschleil 8’.‘
| Ladedruck ]
A Warnblink ””HH“ Kompressor @ ScheibenWISCher
Oltemperatur Automa-
e Fahrtrichtung ‘1—;’ tikgetriebe Elektrisches Schiebe-
dach
Feststellbremse gezo-
S 120 | Temperatur Katalysator
(®) E:il;'sumnadn Be‘rlemsflus5|g~ kn/h | Geschwindigkeits- ~—
9 grenzen
Stromerzeugung B Kraftstoffstand ? Widerstand
1 Temperatur
=4 Motordldruck b Motor-Kihlflissigkeit * Diode

T-70104
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Kontrolleuchte

Lampe

Schmelzsicherung

Schalter offen

Waihlschalter

Taster offen

Relais

Motor

Heckwischer

Scheinwerferwascher

Scheibenwischer/Wa-
scher

Heckwischer/Wascher

<1<

BRAKE

=

SPORT

ANT]
LOCK

SFOP

6;)

Steuerung Trip-Com-
puter

Elektronische Einsprit-
zung

Meotorolstand

Bremsflissigkeitsstand
{Ausfihrung Japan}

Tdren offen

Turzentralverriegelung

Funktion Sport gere-
gelte StoRdampfer

Transistor

Airbag

ABS. (Ausfihrung
Japan)

Defekt Fahrzeug bleibt
stehen

Scheibenwischer

-

Ausgleichssperre

Temperatur Automa-

tikgetriebe

Temperatur

Diebstahlschutz

Elektrische Scheiben-
heber

Masse

Kennzeichenleuchte

Impulsgenerator (Zeit-
geber)

Analoguhr

Digitaluhr

Tachometer

Drehzahlmesser

T-7105
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Legende fiir alle Schaltplane

1 Scheinwerfer links
2 Scheinwerfer rechts
3 Kasten fir Leistungssicherungen

A Sicherung 30A fiir Einspritzanlage (Benziner) bezie-

heungsweise 60A fiir Vorgliihanlage (Diese!

B Sicherung 40A fir Zindung

C Sicherung 60A fiir Zusatzeinrichtungen

L Sicherung 80A fiir Verteiler
4 Verteiler:

E1 Relais fir Schalterreset

E£2 Reilais fUr Signalhorn

E3 Reiais fir heizbare Heckscheibe
5 Relais fir Abblendlicht
& Instrumententafel:

A Kontrolleuchte fir unzureichende Stromerzeugung der
Lichtmasching
Kentrolleuchte far Motoréldruck
Fahririchtungsanzeige links
Fahrtrichtungsanzeige rechts
Begrenzungsleuchten - Kontrollsuchte
Symbolebelsuchtung der Instrumententafel
Femiicht-Kontrolleuchte
Warnleuchte flir AIRBAG
Warnleuchte fiir ABS
Steuermodul fir Kraftstoffreserve
Kontrolleuchte fir Kraftstoffreserveanzeige
Kraftstoffstandanzeige
Warnleuchte fiir FIAT-CCODE
Warnleuchte der Einspritzaniage BZ/DS
Kontrolleuchte fiir Héchstdruck des Turboladers
Kontrolleuchte der Vorgithanlage
Kortrolleuchte fir Bremsbelagverschleil vorne
Kontroileuchte Handbremse angezogen/Bremsflissig-
keitsmangel ’
Elektronikmodul fir Anzeige des Ausfalls der Brems-
leuchten

T Kontrolleuchte zur Anzeige des Ausfalls der Brems-

feuchien

U Kontrolleuchte zur Anzeige Turen offen

vV Steuermodul des Tachometers

V1 Tachometer

W Drehzahimesser

X Kihimitteltermperaturanzeige

Z Anzeige fir Tages-/Gesamtkilometer

Z1 Druckknopf zum Nullstelien der Tageskilometer
7 Lenkstockschalter:

A Umschalter fiir Scheibenwischergeschwindigkeit

B Umschalter fir Scheiben-/Scheinwerter-/Heckscheiben-
waschanlage
Heckscheibenwischerschalter
Druckknopf fir Lichthupe
Umschalter fdr Abblendlicht/Farnlicht
Umschalter fOr Standlicht
Umschalterfiir Fahrtrichtungsleuchten
Druckknopf far Signalhorn
8 Masseanschlu3 vorne links
9 Masseanschlul vorne rechts
10 BatteriemasseanschluB an der Karosserie
10A Masseanschiui Motor
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11 Batterie
12 Zindschalter
13 Kabelanschiufl vorne rechts/links
14 Kennzeichenleuchte links
15 Kennzeichenleuchte rechts
18 Heckleuchte links
17 Heckleuchte rechts
18 MasseanschluB} hinten links
19 MasseanschluB3 hinten rechts
20 Biinkleuchte seitlich vorne links
21 Blinkleuchte seitlich vorne rechts
22 Masseanschiul Armaturenbrett links
23 Schaltergruppe fiir Warnblinkleuchtan
A Kontrolleuchte der Warnbiinkanlage
B Schalter fir Warnblinkieuchten
C Symbolebeleuchtung fir Warnblinkleuchten
24 Scheibenwischermator
25 Scheibenwaschelektropumpe/Heckscheibenwaschanlage
26 Heckscheibenwischermotor
27 Kontakttrager fir Stromanschlufl der Heckklappe
28 KabelanschluB Armaturentrett/hintere Stellglieder der
Zentralverriegelung beziehungsweise Kontaldtrager fiir
StromanschluB der Heckklappe
28A KabelanschiuB Armaturenbrett/_angskabel
29 KabelanschluB vorne/Nebelscheinwerfer
30 Nebeischeinwerfer links
31 Nebeischeinwerfer rechts
32 Relais fur Nebelscheinwerfer
33 Sicherung 20A flir Nebelscheinwerfer
34 Schaltergruppe:
Kontrolleuchte Alarm singeschaitet
Schalter fir NabelschiuBleuchte
Relais fir NebelschluBleuchte
NetslschiuBleuchten-Kontrolieuchte
Schalter fr heizbare Heckschaeibe
Heckscheibenheizung-Kontrolleuchte
Leuchte fiir Symbolebeleuchtung der Schaltergruppe
Nebelscheinwerfer- Kontrollauchte
I Schalter fir Nebelscheinwerfer Kabelanschiul3
35 Kabelansohiul ArmaturenbretiyV otdenis inks
36 KabelanschiuB ArmaturenbrettVordertiir rechts
37 Heizwiderstand AuBenspiegel links
38 Heizwiderstand AuBenspiegel rechts
39 Heizbare Heckscheibe
40 Bremslichtschalter
41 Zusatzbremsleuchte
41A KabslanschluB hinten fiir Zusatzbremsleuchte
42 MasseanschluB Armaturenbrett rechts
43 Elekirisches Steliglied far Scheinwerfereinstellung links
44 Elektrisches Stellglied fir Scheinwerferseinatellung links
45 Steuerung flir Scheinwerferainstellvorrichtung
46 Signalhorn links
47 Signalhorn rechts
48 Radic mit Zeituhr
49 Lautsprecher vorne links (Tweeter)
50 Lautsprecher vorne rechts (Twaeter)
51 Lautsprecher an der Vordertar links
52 Lautsprecher an der Vordert(r rechts
53 Lautsprecher hinten links
54 Lautsprecher hinten rechts
55 Kabelanschluf3 vorne flr Motor
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55A  KabelanschluB vorne links/Motor

55B #abelanschluR vorne rechts/Motor

55C KabelanschiuB vorne links/Mator

56 Steuerung fir Kraftstoffstandanzeige A
A Kraftstoffstandflhier
B Elektrokraftstoffpumpe

57 Tragheitsschalter f0r Kraftstoffabschaltung

58 Regelwiderstand fur Beleuchtungsstérke der Instrumen-
tentafel

59 Schaiter an der Saule vome links fir Innenbeleuchtung

80 Schalter an der Sdule vorne rechts flr Innenbeleuchtung

61 Schalter an der S&ule hinten links fOr Innenbeleuchtung

62 Schalter an der S4ule hinten rechts fOr Innenbeleuchtung

63 Thermoschalter am Kihler

84 Glahbigne zur Konsolenbeleuchtung mit eingebautem
Schalter

65 Gllhbirne zur Kofferraumbeleuchtung/Einschalten des
Alarmsystems

66 Schalter fir elektrisch einstelibare AuRBenspiegel

67 Elektrisch einstellbarer AuBenspieget links

68 Elektrisch einstellbarer AuBenspiegel rechts

89 Zigarettenanziinder

70 Kabelanschluf3 Armaturenbrettivorne

71 Steuerung fir elekirische Fensterheber vorne

72 Sicherung 30A fUr elekirische Fensterheber vorne

73 Schalter fiir elektrischen Fensterheber vorne links

74 Schalter fur elektrischen Fensterheber vorne rechts

75 Schalter fiir elektrischen Fensterheber vorne rechts an
der Vordertilr links

76 Fanstarhabermotor vorne links

77 Fensterhebsermotor vorne rechts

78 Schalter fiir elektrischen Fensterheber hinten links an der
Hecktdr links

79 Schalter fiir elektrischen Fensterheber hinten rechts an
der Hecktiir rechts

80 Schalter zur Abschaltung der elektrischen Fensterheber
hinten

81 Sicherung 30A fir elektrische Fensterheber hinten

82 Schalter fur Fensterheber hinten links an der Hecktiir
links

83 Schalter fir Fensterheber hinten rechts an der Hecktiir
rechts

84 Fensterhebermotor hinten links

85 Fensterhebermotor hinten rechts

86 AnschluB Langskabel/Hecktir links

87 AnschluB Langskabel/Hecktlr rechts

88 Bremsfliissigkeitsmangelfiihler

89 BremsbelagverschieiBfihler links

894 Kabelanschiul BremsbelagverschieiBfiihler linkes Rad

80 Schalter zur Anzeige Handbremse angezogen

21 Leistungsrelais

92 Sicherung 20A fr elekirisches Schiebedach

924 Kabelanschlu} elektrisches Schiebadach

93A Steuerung fiir elektrisches Schisbedach

93B Druckknopf fir elektrisches Schiebedach

93C Motor fir elekirisches Schiebedach

93D Endschalter fiir elektrisches Schiebedach

94 Sicherung 5A fur Rad-Antiblockiersystem (ABS}

95 KabelanschluB vorne/Rad-Antiblockiersystem (ABS)

96 Leistungssicherung 80A f(r elektrische Anlage

97 Elektropumpe flr Schainwerferwaschanlage

98 Intervallgeber fir Scheinwerferwaschaniage

99 Sicherung 204 fir Scheinwerferwaschantage

100 Elektronisches Steuergerat f(r Atarmeinrichtung

101 Ultraschallfithler fiir Alarm

102 Ultraschalltiihler fiir Alarm

103 Diagnoseabagriff fir Alarm

104 Sicherung 15A fir Alarmeinrichtung

105 Umschalter zur Abschaltung der Alarmeinrichtung

106 Schalter zum Einschalten der Alarmeinrichtung

107A  Emplénger fiir Fernbedienung der Trverriegelung

107B Deckenleuchte

108 Tarverriegelung hinten links/Schalter zum Einschalten
des Alarms

108 Tdrverriegelung hinten rechts/Schalter zum Einschalten
des Alarms

110 Tarverriegelung vorne links/Schatter zum Einschalten
des Alarms

111 Tarverriegelung vorne rechts/Schalter zum Einschalten
des Alarms

112 Zentrale Tiirverriegelung

113 Sicharung 20A far Turverriegelung

114 Elektronisches Steuergerat fir Airbag

115 Airbag Beifahrerseite

116 Airbag Fahrerseite

117 Kabelanschlu3 Airbag/Armaturenbratt

119 Sicherung 40A fOr Klimaanlage

120 KabelanschluB far Klimaanlage

121 Dreiwertdruckwéichter

122 Relais fiir niedrige geschwindigkeit des Kidhlerldfters

123 Zeitrelais fir hohe Geschwindigkeit des KihleriGfters

123A Relais flr hohe Geschwindigkeit des Kiihlerliifters

124 Relais fiir Kompressor der Klimaanlage

125 Luftzufiihrer zu Elektroliifter fiir Motorkihimittal

126 KabslanschluB vorne/ Klimaanlage

127 Kabslanschiu® vorne links/ Kabel am Relzishaltekbiigel

128 Kabelanschiul} vorne/ Kiimaanlage

129 Leistungssicherung 50A fr Elektrolifters der Motorkiih-
lung

130 Diagnoseabgriff fir Airbag

131 Elekironisches Steuergerat fir Wegfahrsperre (FIAT-
CODE;)

132 Ventil fiir Aktivkohlesystem

133 Sicherung 5A fir Airbag

134 Kabelanschlu2 hinten/Sitzheizung Fahrerseite

134A Heizkissen der Sitzheizung Fahrerseite

135 KabelanschluB hinten/Sitzheizung Beifahrerseite

135A Heizkissen der Sitzheizung Beifahrerseite

136 Klopffihler

136A KlopfiOhier

137 Fahrgeschwindigkeitsfiihler

138 Leerlaufdrehzahlsteller

139 Diagnoseabgriff fOr Einspritzanlage

140 Zund-/Einspritzsteuerung {Bosch-Zentraleinspritzung fir
1,4-I-Motor)

141 Beheizte Lambdasonde

142 Qldruckmangelschalter

143 Lichtmaschine

144 OT- und Drehzahlfiihler

145 Anlassermotor

148 Drosselklappen-Potentiometer

147 Kompressor fir Kiimaanlage
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147A  Kempressor flr Klimaanlage

148 MasseanschiuB fiir elekironische Einspritzung

148 Geeichtes Einspritzventil

150 Relais fir Einspritzanlage

151 Relais fir Lambdasonde, Elektrokraftstoffpumpe, Elek-
troeinspritzventil

152 Sicherung 10A flr Eingpritzaniage (25A fiir 1,6--Motor,
30A fiir 1,8--Motor, 7,54 fiir 2,0-1-Motor)

153 Sicherung 10A fGr Eiektrokraftstoffpurnpe, Lambdason-
de (15A fiir 1,8--Motor)

154 Kihlerlifter

155 Ziindspulengruppe

156 Ziindkerzen

157 Kiihimitteltemperaturtlihler Einspritzanlage

158 Kihlmittelternperaturtihler fir Schalttafeleinsatz

1589 Rickfahrscheinwerferschalter

160 Elektronisches Steuergerét fir Zindung/Eingpritzung
{HITACHI-Einspritzanlage fiir 1,8--Motor)

161 Leistungsmodui fir Zindung

162 Elektrosinspritzventil (1.}

163 Elektroeinspritzventil (2.)

164 Elektreeinspritzventil (3.)

165 Elekirceinspritzventil (4.}

1654 Elektrosinspritzventil (5.)

166 Leerlaufdrehzahlsteller

167 Luftmengenmesser

168 Phasenfihier

170 Widerstand des Elekirolifters fiir Motorkihlflissigkeit

171 Baugruppe Heizung

172 2-Wert-Thermoschalter

173 Einbauvorbereitung fiir CO-Spieler-Anschlui

174 LeistungsmasseanschiuB fiir Rad-Antiblockiersystem
{ABS)

175 KabelanschiuB Batterie fir Rad-Antiblockiarsystem
(ABS)

178 Diagnoseabgriff fir Antiblockiersystem {ABS)

177 Fihter am Vorderrad links fir Antitlockiersystem (ABS)

178 Fihler am Hinterrad links fir Antiblockiersystem (ABS)

179 Fuhler am Vorderrad rechts fir Antiblockiersystem
{ABS)

180 Fihler am Hinterrad rechts fir Antiblockiersystem (ABS)

181 tElektrohydraulisches Aggregat fur Antiblockiersystem
{ABS)

182 BremsbelagverschleiBfahler Rad rechts

182A Kabelanschluf BremsbelagverschleiBfihler Rad

rechts

183 Zindspule (1)

184 Zindspule (2)

185 Zindspule (3)

186 Zindspule (4)

187 Zandspule ()

188 MasseanschluB Zindspule

185 Phasenwandier

180 Elektronisches Steuergerat fiir Zindung/Einspritzung
{2,0--Motor)

131 Relais fir Phasenwandler

182 Lufttemperaturfibier

193 MasseanschiuB fir elektronische Einspritzung

194 KabelanschiuB Einspritzung/Einspritzventile

195 Elektronisches Stauergerat fir Zindung/Einspritzung
{1.6--Motor)
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186 Mehrfachrelais

197 Absoiutdruckfithier

198 Sicherung 5A fir elekironisches Steuergerét fir Zin-
dung/Einspritzung

199 Antenne tir Wegfahrsperre (FIAT-CODE)

200 Relais fir Tragheitsschalter Kraftstoffabschaltung

201 Steuerung zum Vorwirmen der Gliihkerzen

202 Giihbirnen zur Symbolebeleuchtung der Baugruppe
Haizung/Klimaaniage

203 Bedienelemente Klimaaniage:
A Schalter fir Luftumwatzung klimatisierte Luft
B Schalter filr Einschalten der Klimaanlage

204 Relais f0r 1. Geschwindigkeitsstufe des Elekiroliifters
{208)

205 Relais fir Elektroliifter (206)

206 EiektrolGfter fiir Innenraumklimatisierung

207 Schalter fiir Geschwindigkeit des Elektrolifters (206)

208 Widerstand fir Geschwindigkeit des Elektrolifters (206)

209 Steliglied far Luftansaugdecksl

210 Elektronisches Steusrgerit des Kompressors

211 Enteisungsfiihler (NTC-Widerstand}

212 Relais fdr Elektroliifter und MotorkdhMl(ssigkeit

213 Masseanschluf} fiir AIRBAG

222 Masseanschlufl fur Kraftstoffversorqung (Diesel)

223 Drehzahlfuhier

224 Geeichtes Einspritzventil (Diesel)

225 Luftmengenmesser

226 Diagnoseabgriff fiir Wegfahrsperre (FIAT-CODE)

227 Diagnoseabgriff fir Einspritzantage (1,8-1-Motor)

228 Glilhkerzen

229 Digsei-Abstellventil

230 Masseanschlufd fir Wegfahrsperre {FIAT-CQDE)

231 Anschluf} an Spiralkabeivorrichtung (AIRBAG)

232 Masse fir Klimakompressor

233 Thermoschalter fir Zusatzpumpe-Motorkihlung

234 Schmelzsicherung 7,5 A fir elekirisch einstellbaren
AuRenspiegel

235 Kabelverbindung zum Kompressor fir Klimaanlage



Code der Kabelfarben

— Himmelblau

— Weif3

— Crange

- Gelb

- Grau

—Blau

— Braun

- Schwarz

- Rot

— Rosa

— Grin

— Viclett

AB - Himmelblau-Wei3
AG - Himmelblau-Gelb
AN — Himmelblau-Schwarz
AR — Himmelblau-RAot
AV — Himmelblau-Violett
BG — Wei3-Galb

Bl. —Waei-Blau

BN — WeiR-Schwarz
BR - Weil-Rot

BV - Weil-Grin

BZ — Weil-Violett

CA — Orange-Himmeiblau
CB — Qrange-Weil3
CN — Qrange-Schwarz
GN — Gelb-Schwarz
Gl - Gelb-Blau

GR - Gelb-Rot

GV — Gelb-Grin

HEG - Grau-Gelb

HN — Grau-Schwarz
HR - Grau-Rot

HV — Grau-Grin

LB — Blau-Weil3

LG - Blau-Gell

LN - Blau-Schwarz
LR - Blau-Rot

LY — Biau-Grin

MB — Braun-Wei3

MN — Braun-Schwarz
NZ — Schwarz-Violatt
RB - Rot-Weil3

RG — Rot-Geatb

RN — Rot-Schwarz

RV — Rot-Grin

SN - Rosa-Schwarz
VB - Griin-WeiB

VYN - Griin-Schwarz
VR — Griin-Rot

ZB - Violett-Weil3

N<OITIZzZZz-rINOD>>

Schaltplane

Wegen des grofien Umfangs der vorhandenen Schaltplane
kénnen nicht alle Modelljahre und Ausfiihrungen ber{icksich-
tigt werden. Bei einer Neuauflage wird jeweils der aktuelle
Stromlaufplan verdffentlicht, an dem sich auch Fahrzeugbe-
sitzer alterer Modelle crientieren kdnnen.

Stromlaufplan fir
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Stromlaufplan-Nr.
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horn, Heizbare Heckscheibe
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Standlicht und Kontrolleuchte, Abblendlicht, Fernlicht und Kontrolleuchte,

Kennzeichenbeleuchtung
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Nebeischeinwerfer und Koentrolleuchte - NebelschluBleuchten und Kontrolleuchte
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3

Vorbereitung fir Radio » einfache Ausstattung«, Zigarettenanziinder
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Vorbereitung fir Radio »h&here Ausstattung«, Zigarettenanzinder
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Elektrische Fensterheber vorn {Modeli S, SX)
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Elektrisch einstellbare und beheizbare Aufienspiegei
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Siehe Schema heizbare Heckscheibe
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Elekirisches Schiebedach

ol ¢ B[ %A

§0R60  40A30A
o

o = —

11 R R i B
o 2;—1!5 +N‘D. | [
R

L [
(B RN i
N.D.
I —— l
930
L
M ] +H.D. }‘"'
+N 0. N.B.+ L B35
H ]
28 _
BT
L
4 97A
=
93C
M
@)
22

* Schmelzsicherung 60A fur Ausfihrungen DS

T-70112

324




—8—
1,4-1-Moto

r:

Anlasser, Elektronische Ziindung und Einspritzung, Batterie, Generator und Kontrolleuchten,
Oldruckschalter und Kontrolleuchte, Stérungsanzeige Einspritzanlage
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1,4-/1,6-/2,0-1-Motor:
Motorkilhlung, Kihimitteltemperaturanzeige, Heizgebidse
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Blinkleuchten und Kontrolleuchten, Warnblinkanlage und Kontrolleuchten, Bremsleuchten,
Ruckfahrscheinwerfer (Modell S/SX/GT)
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1,8-/2,0-1-Motor:
eibenwaschanlage, Hechscheiben-Wisch-Waschanlage, Signalhorn, Heizbare Heckscheibe
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Signalhorn, Heizbare Heckscheibe
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Zentralverriegelung, Diebstahlwarnanlage (Modell 5, S$X, GT)
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