


629.114.005

Dane o oryginale:

Etude Technique & Pratique

de la Revue Technique Automobile ETP638.04.2001
FIAT Punto depuis 10/99 essence 1.2 (8 et 16 soupapes)

Fotografia na oktadce Fiat Auto Poland
Oktadke projektowat JANUSZ OLECH
Redaktor ZBIGNIEW OTOCZYNSKI
Redaktor techniczny ALICJA PIETRZAK
Korekta ZESPOL

Budowa i dziatanie poszczegdlnych mechanizméw i zespotéw samochodéw FIAT Punto I,
produkowanych od pazdziernika 1999 roku w wersji 3- i 5-drzwiowej, wyposazonych w silniki
benzynowe oémio- i szesnastozaworowe o pojemnosci 1,2 dm®, z mechanicznymi pigcio-
i szesciobiegowymi oraz automatycznymi skrzynkami przektadniowymi. Szczegotowe dane
techniczne i regulacyjne, zasady obstugi technicznej i niezbgdne materiaty eksploatacyjne. Opis
wymontowania, naprawy i zamontowania poszczegélnych czeéci, mechanizméw i zespoldw
oraz schematy instalacji elektrycznej.

Odbiorcy: uzytkownicy opisanych samochodéw, pracownicy zaplecza technicznego motoryzacji
oraz wszyscy zainteresowani tymi samochodami.

© 2002 — E.T.A.l. EDITIONS TECHNIQUES POUR L'AUTOMOBILE ET L'INDUSTRIE
20, Rue de la Saussiére — 92100 Boulogne Billancourt — France
pour I'édition francaise originale

© Copyright for the Polish edition by Wydawnictwa Komunikacji i £gcznosci sp. z o.0.
Warszawa 2002.

Thumacz i wydawca informuja, ze podjeli wszelkie mozliwe starania, aby zapewnic prawidtowosc
danych oraz porad zawartych w tej ksigzce, i za ewentualne bigdy nie mogg by¢ pociggnigci
do odpowiedzialnosci.

Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci sp. z 0.0.

ul. Kazimierzowska 52, 02-546 Warszawa

tel. (0-22) 849-27-51; fax (0-22) 849-23-22

Dziat Handlowy tel./fax (0-22) 849-23-45

tel. (0-22) 849-27-51 w. 555

Prowadzimy sprzedaz wysytkowa ksigzek

Ksiegarnia firmowa w siedzibie wydawnictwa

tel. (0-22) 849-20-32, czynna pon.—pt. w godz. 10.00-18.00
e-mail: wkl@wkl.com.pl

Petna oferta WKL w INTERNECIE http://www.wkl.com.pl

Wydanie 1. Warszawa 2002.
Skfad: Grafini, Brwinéw

Druk i oprawa: Drukarnia Narodowa S.A.
31-110 Krakow, ul. J. Pitsudskiego 19



Spis
tresci

— b
N o=

g e
1.2.2.
1.2.3.
1.2.4.
1:2.5.

2.1
2.2

2:2.1.
222
22.3.

2.2.4.
2.25;

3.1.
3.2.

3.2.1.

4.1.
4.2.

4.2.1.

4.2.2.

5. 1%
52

5.2:1.
522

6.1.
6.2.

6:2:1.
6.2.2.
6.2.3.
6.2.4.

71.
T2,

7i2:4:
1.2.2;
7.2.3.

WIADOMOSCI WSTEPNE . . . . . . o ooe oo e e 5
Opis MOl v s ¢ a o v v o s v s os 2 vw 69w e M es s a 7
Identyfikacja samochodu . .. .. .. .. .............. 8
Podnoszenie samochodu . . . .. ... ... ... L 9
HOIOWANIE: 1 5 5 5 2 50s 5 6 % mve & ¥ % % 8 80 5 Avas & 6 % 5o @ & 5 9
SILNIK . . . e e e e e 11
Charakterystyka techniczna . . . ... ... ............. 11
Obstuga i naprawa . . . . . .. .. oo o v v v im oot a o 29
Zasilanie elektryczne . . . . .. .. .. ... i smrIsE B ESELS 29
Regulacje silnika . . . . .. ... Lo oo 30
Prace nie wymagajace wymontowania silnika . . . . . . . ... .. 30
Wymontowanie i zamontowanie zespotu napgdowego . . . . . .. 39
Naprawa silnika . ... ... ... ... ... 41
SPRZEGEO. ¢ ¢ i s % sii v v oo woo 4 % i &6 5 & %k 0 8 % 4 44
Charakierystyka techniczna . . ... ... ... ... ........ 44
Obstugainaprawa . . . . . .. .. ..o 44
Wymiana mechanizmu lub tarczy sprzegta . .. ... ... .. .. 44
Wymiana fozyska wyciskowego . . . . . . .. ... 45
Wymontowanie i zamontowanie hydraulicznego sitownika wyfgczania

SPIZEGHE & s vk ¢ o5 a2 e e T @ H 0 VR &V W B SR B S W e 45
Wymontowanie i zamontowanie pompy uktadu wytgczania sprzegta 46
Odpowietrzanie uktadu wytgczania sprzegta . . . . . . . . ... .. 46
SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA C514 . .. ... ... ...... 47
Charakterystyka techniczna . . ... .. ... ... ......... 47
Obstugainaprawa . . . . . . . .. ..ottt 48
Wymontowanie i zamontowanie skrzynki przekfadniowej . . . . .. 48
AUTOMATYCZNA SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA (ECVT) ... 53
Charakterystyka techniczna . . . . . ... ... .. ... ...... 53
Obstugainaprawa . .. .. .. ... ...« 54
Wymontowanie i zamontowanie automatycznej skrzynki przektad-

PIOWB] 5 v o w snwr v % 5 6 5 38 @ 6 i %0 8 60 60 % 0 0 % 8 0 GCSE W B e Sm 8 54
Wymontowanie i zamontowanie dZwigni wyboru biegow . . . . . . 55
POLOSIE NAPEDOWE . . . . . . . otieieie e 59
Charakterystyka techniczna . . . .. ... .. .. .. .. .. .... 59
Obstuga inaprawa . . . .. . ... ..o v vt 59
Wymontowanie i zamontowanie pétosi . . . . . ... L. 59
Rozkfadanie i skiadanie pétosi . . . . ... ... 60
UKLAD KIEROWNICZY . ... .. ... .. ... ... 61
Charakterystyka techniczna . . ... ... .. ... ... ...... 61
Obstugainaprawa . ... ... .. .. ... 61
Wymontowanie i zamontowanie przektadni kierowniczej . . . . . . 62
Wymiana sworznia kulowego drgzka kierowniczego . . .. .. .. 63
Wymontowanie i zamontowanie kolumny kierownicy . . .. .. .. 63
Wymontowanie i_zamontowanie urzadzenia wspomagajagcego . . 64
ZAWIESZENIE PRZEDNIE . . ... ... ... ........... 66
Charakterystyka techniczna . . . ... .. .. ............ 66
Obstugainaprawa . . . . . .. .. .. i 67
Naprawa zawieszenia przedniego . . .. .. ... ... .. .. .. 67
Ustawienie két przednich . . . ... ... ... ... .. .. .... 69
Piasty két przednich . . . . .. .. ... ..o 70



FIAT Punto Il

8.1.
8:2;

9:1.
9.2
9.2.1.
8:2.2;
9.2.3.

10.
10.1.
10.2.
10.2.1.
10.2.2.
10.2.3.
10.2.4.

g
111,
1.2
11.2:1:
11.2.2.
11.2:3:
11.2.4.

12.

ZAWIESZENIE TYLNE - . . oococowonva i ooa oo o n ane o 0w o 71
Charakterystyka techniczna . . . . .. ... ... ... ....... 71
Obstugainaprawa . . . . . . . . . .. .. i 72
UKLAD HAMULCOWY . . . . . . .. . e 75
Charakterystyka techniczna . . . ... .. ... ... ........ 75
ObsHigainaprawa, = s s s e o s S S EE @R S8 v i a5 77
Hamulce két przednich . . .. .. ... ... ... ... ...... 77
Hamulce: KoFtyinyeh  « « « v s oo v mocmims v s oms 6 v 9 6 s o 0 s s 79
Urzgdzenia uruchamiania hamulcéw . . . . . . ... .. ... ... 80
WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE . . . . . . ... 84
Charakterystyka techniczna . . . . .. .. .. ... ... ...... 84
Obshiga IENAPIAWA: s o v s % w0 v w6 mi s & % 5 5 6 86 6 B E P Ew o 86
Aemalor : :::a s vins e vs s s sviaw a o s nmae v r A 86
Rozrusznik . . . . . . .. 87
Zestaw wskaznikoéw, reflektory i wycieraczki . . . ... ... ... 88
Schematy instalacji elektrycznej . . . . ... ... .. ... ... 89
NADWOZIE : . @ o iom v mem e s an o 28 & %000 5 & & % 60 o 8 4 % 5 112
Charakterystyka techniczna . . . . . ... ... ... ... ..... 112
ODSHIGA T NAPIAWE: 5 w0 5 5 5 56 s & » % 5 o & 5 5 G0me & 5 5 5 00 o 5 8 5 5 113
WHEtrZ6 NAdWOZIa v v v s v ww v o v 2w % o o8 2w o 8 5 % 8 113
Przednia cze$¢ nadwozia . . . . . .. ... .. .. ... 123
Drzwi boczne . . . . . . . . ... 124
TYINA CZES6: NAAWOZIA: « « 5 v woa 5w o v v svm @ v 5 % s s v v % o 127
DANE OGOLNE . . .. .. .o v, 128




WIADOMOSCI WSTEPNE

OPIS MODELI

W listopadzie 1993 roku model Uno zostat zastgpio-
ny przez model Punto. W roku 1999 wprowadzono
na rynek model o tej samej nazwie, ale o bardziej
sportowym wygladzie i kloszach lamp ptynnie
potaczonych z blachami nadwozia. Jednoczesnie
wprowadzono nowe silniki benzynowe: 16-zaworo-
wy 1242 cm?® (80 KM przy 5000 obr/min; 116 N-m
przy 4000 obr/min); 16-zaworowy 1747 cm?®

(130 KM przy 6300 obr/min; 167 N-m przy
4000 obr/min). Zachowano réwniez dotychczaso-
wy 8-zaworowy silnik 1242 cm® (60 KM przy
5000 obr/min; 104 N - m przy 2500 obr/min). Samo-
chéd Punto moze by¢ takze napedzany silnikami
wysokopreznymi o pojemnosci skokowej 1919 cm?:;
turbodotadowanym, o wirysku bezposrednim Com-
mon Rail (80 KM przy 3000 obr/min; 200 N - m przy
1500 obr/min) lub bez dotadowania, o wirowej
komorze spalania (60 KM przy 4500 obr/min,
120 N-m przy 2250 obr/min).

Rys. 0.1. W modelu Punto zastosowano klosze famp plynnie przechodzgce w nadwozie oraz wprowadzono
nowy znak fabryczny. Linie nadwozia sg obecnie bardziej wydatne
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Rys. 0.2. Tyine lampy usytuowano tak, aby zwiekszy¢ pojemnos¢ bagaznika

W samochodach Punto jest stosowana 5-biegowa
skrzynka przektadniowa, a w wersji Sporting —
6-biegowa. W przypadku samochodu napedzanego
16-zaworowym silnikiem 1242 cm?® moze byé
zastosowana automatyczna skrzynka przektadnio-
wa, kidra pozwala zaréwno na samoczynna, jak i na
reczng zmiane biegow.

W przednim zawieszeniu typu pseudo Mac Pher-
son zastosowano odlewane wahacze dolne. Za-
wieszenie kot tylnych jest typu potniezaleznego
o tylnej osi pracujacej na skrecanie oraz podusz-
kach metalowo-gumowych o zaprogramowanej
sztywnosci skretnej.

Hamulce kot przednich sg tarczowe o peinych
tarczach, két tylnych — zaleznie od wersji — tar-
czowe lub bebnowe. Wszystkie samochody wy-
posazono w uktad zapobiegajgcy blokowaniu két
(ABS).

W nowym Punto wprowadzono — zaleznie od
wersji lub klasy wyposazenia — po raz pierwszy
uktad kierowniczy ,dual drive” z elektrycznym
wspomaganiem. Umozliwia on kierowcy regulacje
intensywnosci wspomagania stosownie do wyko-
nywanych w danej chwili manewréw.

W modelach Punto stosowane sg nadwozia dwu-
i pieciodrzwiowe.

IDENTYFIKACJA SAMOCHODU

Numer identyfikacyjny pojazdu

Numer identyfikacyjny pojazdu (17-cyfrowy, zgod-
ny z normg UE) jest wyttoczony w blasze podtogi
przedziatu pasazerskiego, przed prawym przed-
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nim siedzeniem, i zakryty pokrywka z tworzywa
sztucznego.

Numer ten wraz z kodem typu pojazdu i numerem
seryjnym wyttoczonymi na tabliczce znamionowej,
jednoznacznie okreslajg samochod.

Numer silnika

Numer silnika jest wybity z przodu, po lewej
stronie kadtuba silnika

Tabliczka znamionowa

Tabliczka znamionowa jest przynitowana w prze-
dziale silnika po prawej stronie przedniej po-
przeczki nadwozia. Zawiera ona nastgpujgce
dane:

— nazwa producenta,

— numer homologacii,

Rys. 0.3. Numer identyfikacyjny samochodu jest
wyttoczony w blasze podfogi przed prawym przednim
siedzeniem i zakryty pokrywkg z tworzywa szitucznego



Opis modeli

Rys. 0.4. Tabliczka znamionowa jest przynitowana
w przedziale silnika po prawej stronie przedniej
poprzeczki nadwozia

— kod identyfikacyjny typu pojazdu,

— numer seryjny (produkeyjny),

— dopuszczalna masa catkowita samochodu ob-
cigzonego,

— dopuszczalna masa catkowita samochodu
z przyczepa z hamulcami,

— dopuszczalny nacisk osi przedniej,

— dopuszczalny nacisk osi tylnej,

— typ silnika,

— kod wersji nadwozia,

— numer do zamawiania czgsci zamiennych.
Dane identyfikacyjne samochodow zamieszczono
w tabeli.

Wersja Produkowana Typ samochodu Typ silnika | Pojemnos$¢ skokowa Typ skrzynki
od [dm?®] / moc [KW/KM] przektadniowej
Nadwozie 3-drzwiowe
Punto 60; 60 SX;
60 ELX 10/99 —»
Punto 60 Estivale 3/00 — 188AXA1A00 15344000 EASHANGD. Mech. C514.5/5
Punto 80 16v ELX;
80 16v HLX 188AXB1A02B
Punto 80 ELX 10/99 188A5000 1242 / 59/80
Speedgear 188AXB1104C Trans auto (ECVT)
Punto 80 16v
6 Speed (Sporting) 188AXB1B06B Mech. C514.6 / 6
Nadwozie 5-drzwiowe
Punto 60; 60 SX; 60
ELX 10/99 —
188BXA1A00 188A4000 1242 / 44/60
Punto 60 Estivale 3/00 — Mech. C514.5/5
Punto 80 16v ELX;
80 16v HLX 188BXB1A03B
Punto 80 16v 10/99 —» 188AXB1B06B 188A5000 1242 / 59/80 Mech. C514.6 / 6
6 Speed
Punto 80 ELX
Speedgear 188BXB1105B Trans auto (ECVT)

Podnoszenie za pomocg podnosnika
z wyposazenia samochodu

Z obu stron nadwozia przewidziano dwa punkty
do oparcia podnosnika w poblizu két samochodu
—dwa mate wgtebienia pod progiem.

Podnoszenie za pomocg przewoznego
podnosnika warsztatowego

Umiesci¢ na gtéwce podnosnika drewniany klocek
i oprze¢ go o spodnig czes¢ skrzynki przektad-
niowej (dla podniesienia przodu) lub oprzeé
0 miejsce bocznego zamocowania tylnego zde-
rzaka (dla podniesienia tytu).

Dwa odfgczane zaczepy do holowania samo-
chodu znajdujg sie pod dywanikiem podfogi po-
mieszczenia bagazowego. Nalezy wyjac pokryw-
ke zamykajgca otwdr w zderzaku przednim lub
tylnym i poprzez otwdr w zderzaku nakrecicé
zaczep na kotek Srubowy.

Uwaga. W przypadku samochodu wyposazonego
w automatyczng skrzynke przektadniowg nalezy
dzwignie wyboru biegéw ustawi¢ w potozenie ,N”
i holowa¢ z predkoscig nie przekraczajacg
30 km/h. Odlegtos¢ holowania nie powinna prze-
kroczy¢ 25 km. Wieksza predkos¢ holowania
dozwolona jest wytacznie przy podniesionym
przodzie samochodu, tak aby jego przednie kota
nie dotykaty jezdni.



FIAT Punto i

Rys. 0.6. Miejsce wkrecenia we wnece przedniego Rys. 0.7. Miejsce wkrecenia we wnece tylnego zderzaka
zderzaka zaczepu do holowania samochodu zaczepu do holowania samochodu




1.1. CHARAKTERYSTYKA

TECHNICZNA

OPIS KONSTRUKCJI

Silnik benzynowy czterosuwowy, czterocylind-
rowy, rzedowy 1242 cm?®, jest ustawiony poprze-
cznie z przodu samochodu. Wat rozrzadu jest
umieszczony na gtowicy: w wersji 8-zaworowej
jeden wat, w wersji 16-zaworowej dwa waty
rozrzagdu (pasek zebaty napedza wat rozrzadu

Rys. 1.1. Przekroj poprzeczny gfowicy silnika
A — glowica 8-zaworowa, B — glowica 16-zaworowa
h —wysokos$¢ gtowicy, o — kat pochylenia zaworéw (10°)

SILNIK

uruchamiajgcy zawory wylotowe i przez kota
zgbate naped jest przekazywany na wat rozrzadu
zaworow dolotowych.

Dane techniczne silnikow

Silnik 8-zaworowy 16-zaworowy
Typ 188A4000 188A5000
Srednica cylindra (mm) 70,8

Skok ttoka (mm) 78,86

Z%%)mnosc skokowa 1042

Stopien sprezania 9,6 10,6

Moc znamionowa
(kW przy obr/min)

44 przy 5000

59 przy 5000

Moment maksymalny
(N-m przy obr/min)

102 przy 2500

144 przy 4000

GLOWICA

Silnik 8-zaworowy 16-zaworowy
Objetos¢ komory spalania

{cm?®) 35,28 32,34
Minimalna wysoko$¢

gtowicy po obrébce (mm) 1265 + 035 | 77.0 + 0,20
Srednica fozysk walu 48,000...48,015
rozrzadu (mm) 23,500...23,515 tozysko

Srodkowe

Srednica prowadnic
popychaczy (mm)

35,000...35,025

28,400...28,421

Odchylka ptaskosci dolnej

ptaszczyzny glowicy (mm)

< 0,5

11
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Uszczelka gtowicy

Kierunek montazu: strong z napisem ,Alto” mon-
towaé do dolnej powierzchni gtowicy.

Gniazda zaworow

Stalowe gniazda zaworow
gtowicy.

\

sg wstawiane do

|
|
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Rys. 1.2. Gniazda zaworéw

a — érednica zewnetrzna, b — kat przylgni, ¢ — Srednica

wewnetrzna, i — szeroko$¢ przylgni

Prowadnice zaworow

Prowadnice zaworéw sg wykonane z zeliwa

i wstawiane do gtowicy.

Silnik 8-zaworowy 16-zaworowy

Srednica wewnetrzna
(mm)

7,022...7,040 | 6,022...6,040

Srednica zewngtrzna
(mm) - nominalna

13,010...13,030 | 10,010...10,030

— naprawcza 1. (+0,05) 13,060...13,080 | 10,060...10,080

— naprawcza 2. (+0,10) |13,110...13,130 10,110...10,1130

— naprawcza 3. (+0,25) 13,260...13,280 | 10,260...10,280

Wymiary przylgni zaworéw

Zawory

W silniku 8-zaworowym zawory sg ustawione
w rzedzie, prostopadle do dolnej powierzchni
glowicy. Napedza je utozyskowany w gtowicy
pojedynczy wat rozrzadu, za posrednictwem po-
pychaczy mechanicznych.

W silniku 16-zaworowym zawory sg ustawione
sg pod katem 10° do ptaszczyzny wyznaczonej
przez osie cylindrow. Napedzajg je dwa utozys-
kowane w gtowicy waly rozrzadu, za posrednict-
wem popychaczy hydraulicznych.

Luzy zaworow

Silnik 8-zaworowy (luzy mierzone na zimnym
silniku):

— zawory dolotowe: 0,20...0,30 mm,

— zawory wylotowe: 0,40...0,50 mm.

Silnik 16-zaworowy:

Zawory sg napedzane przez popychacze hyd-
rauliczne i nie wymagaja regulacji.

Sprezyny zaworéw

Sprezyny pojedyncze, sa identyczne dla Zaworow
dolotowych i wylotowych.

Diugos¢ pod obcigzeniem:

— silnik 8-zaworowy: 22,6 mm przy 626 N,

— silnik 16-zaworowy: 23,0 przy 423 N.

Diugo$¢ swobodna:

— silnik 8-zaworowy: 37 mm,

— silnik 16-zaworowy: 44 mm.

Silnik / zawor

Silnik 8-zaworowy

Silnik 16-zaworowy

Zawor dolotowy Zawor wylotowy Zawdr dolotowy Zawor wylotowy
Szeroko$é przylgni (mm) 2
Kat przylgni (°) 45°30° + 5
Srednica wewnetrzna (mm) 27,150 do 27,350 24,150 do 24,350 22,900 do 23,100 18,350 do18,650

Srednica zewnetrzna (mm)

32,635 do 32,650 26,642 do 28,657 27,985 do 28,000 23,985 do 24,000

Parametry zaworow

Silnik / zawor Siinik 8-zaworowy Silnik 16-zaworowy :‘
Zawor dolotowy Zawor wylotowy Zawor dolotowy Zawor wylotowy

Srednica grzybka (mm) 31,30...31,50 27,20...27,50 26,75...27,05 22,25...22,55

Srednica trzonka (mm) 6,982...7,000 5,974... 5,992 5,820...6,000

Kat przylgni (°) 45°30" + &

Luz trzonka w prowadnicy (mm) 0,022...0,058

Skok zaworu (mm) 8,0 7.5
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Silnik

Popychacze

Stalowe cylindryczne popychacze poruszajg sie
w prowadnicach wykonanych bezposrednio w ma-
teriale gtowicy; w silnikach 8-zaworowych popy-
chacze sg wyposazone we wkiadki do regulagiji
luzéw zawordw.

Silnik 8-zaworowy

Srednica: 34,975...34,995 mm.

Luz popychacza w prowadnicy: 0,005...0,050 mm.
Grubosci wkiadek do regulacji luzéw zawordw:
od 3,20 do 4,70 mm, stopniowane co 0,05 mm.

Silnik 16-zaworowy

Srednica: 28,354...28,370 mm.
Luz trzonka zaworu w prowadnicy:
0,046...0,051 mm.

KADLUB

Kadtub silnika jest odlewany z zeliwa, a cylindry
sg wykonane bezposrednio w nim (nie ma tulei
cylindréw). Miedzy sasiednimi cylindrami nie ma
przeptywu cieczy chtodzacej.

Srednice cylindrow:

— grupa 1: 70,80...70,81 mm,

— grupa 2: 70,81...70,82 mm,

— grupa 3: 70,82...70,83 mm.

Dopuszczalna odchytka owalnosci otworu cylind-
ra: < 0,05%.

Srednica gniazd panewek watu korbowego:
51,705...51,718 mm.

Odchytka ptaskosci gornej ptaszczyzny kadtuba:
< 0,1 mm.

Odchytka ptaskosci powierzchni przylegania miski
olejowej:

— silnik 8-zaworowy < 0,1mm,

— silnik 16-zaworowy < 0,3 mm.

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

Wat korbowy o czterech przeciwcigzarach jest
odlewany z zeliwa i podparty w kadtubie na
5 fozyskach gtéwnych.

Srednica czopéw korbowych:

41,990...42,008 mm.

Wymiar naprawczy: —0,127 mm.

Srednica czopow gtéwnych:

— grupa A: 47,994...48,000 mm,

— grupa B: 47,988...47,994 mm,

— grupa C: 47,982...47,988 mm.

Wymiar naprawczy: —0,127 mm.

Luz czopéw w panewkach tozysk gtéwnych:
0,025...0,049 mm.

Luz czopow korbowych w panewkach korbowo-
dow: 0,024...0,068 mm.

Luz osiowy watu korbowego: 0,055...0,265 mm.

Panewki tozysk gtéwnych

Cienkoscienne panewki o skorupie stalowej sg
pokryte warstwa stopu aluminiowo-cynowego.
Grubosé¢ nominalna:

— grupa A: 1,836...1,840 mm,

— grupa B: 1,843...1,847 mm,

— grupa C: 1,848...1,852 mm.

Wymiary naprawcze:

+0,127: 1,898...1,902 mm,

+0,254: 1,961...1,967 mm,

+0,508: 2,088...2,094 mm.

Pétpanewka oporowa watu korbowego

Grubos$¢ nominalna: 2,310...2,360 mm.
Wymiar naprawczy: + 0,127 mm.

Korbowody

Korbowody sg kute ze stali i majg dwuteowy
przekréj trzona.

Znaki wybite na korbowodzie i jego pokrywie
powinny znajdowac sie podczas montazu po tej
samej stronie, a w kadtubie silnika — by¢ skiero-
wane w strone kanatéw dolotowych.
Maksymalna réznica mas kompletnych korbo-
wodoéw w silniku: 2,5 g.

Srednica otworu w gtéwce korbowodu:
17,989...17,956 mm.
Srednica otworu dla panewki korbowe;j:

41,128...41,138 mm.

Panewki korbowodow

Cienkoscienne panewki o skorupie stalowej sg
pokryte warstwg stopu aluminiowo-cynowego.
Grubos$¢ nominalna: 1,544...1,548 mm.
Wymiary naprawcze:

+0,127: 1,607...1,611 mm,

+0,254: 1,669...1,675 mm,

+0,508: 1,796...1,802 mm.

Tioki

Tioki sg odlewane ze stopu lekkiego, chtodzone
natryskiem oleju z otworéw w dolnej czesci
bocznych $cian kadtuba. Na denku ttoka znajdujg
sie takze litery ,A”, ,B” lub ,C” oznaczajgce grupe
selekeyjng jego $rednicy.

Kierunek montazu: strzatka na denku ttoka powin-
na byé skierowana w strong napedu watu roz-
rzadu.

Srednica ttoka:

— grupa A: 70,76...70,77 mm,

— grupa B: 70,77...70,78 mm,

— grupa C: 70,78...70,79 mm.

Tioki nalezy kojarzy¢ z otworami w kadtubie
nalezacymi do tej samej grupy selekcyjnej Sre-
dnicy.

Istnieje tylko jeden wymiar naprawczy Srednicy
ttoka: + 0,400 mm.
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Srednica otworu w tioku na sworzen:
17,982...17,986 mm.

Maksymalna réznica masy tlokdw w silniku: 5 g.
Luz ttoka w cylindrze: 0,03...0,05 mm.
Szerokos$¢ rowkow dla pierscieni toka:

— pierwszego uszczelniajgcego:

1,175...1,190 mm,

— drugiego uszczelniajacego: 1,175...1,190 mm,
— zgarniajacego (dolnego): 2,475...2,490 mm.

Sworznie tlokow

Sworznie ttokéw sg wykonane ze stali stopowej
i utwardzane powierzchniowo przez naweglanie.
W gtowce korbowodu sworzen jest zacisniety,
a w piascie tloka — pasowany obrotowo.
Srednica zewnetrzna: 17,970...17,974 mm.

Pierscienie ttokow

W rowkach ttoka sg umieszczone trzy pierscienie:
dwa uszczelniajgce i jeden zgarniajgcy. Piers-
cienie nalezy montowaé na ttoku tak, aby napis
»,TOP” na ich ptaskiej powierzchni byt skierowany
w strone denka ttoka. Zamki pierscieni nalezy
ustawi¢ w rowkach ttoka co 120°.

Wysokos¢ pierscieni:

— pierwszego uszczelniajgcego:

1,175...1,190 mm,

— drugiego uszczelniajgcego: 1,175...1,190 mm,
— zgarniajacego (dolnego): 2,475...2,490 mm.
Luz pierécienia w rowku toka:

— pierwszego uszczelniajgcego:

w silniku 8-zaworowym: 0,040...0,080 mm,

w silniku 16-zaworowym: 0,020...0,060 mm,

— drugiego uszczelniajgcego: 0,020...0,055 mm,
— zgarniajgcego: 0,020...0,055 mm.

Szczelina zamka po witozeniu pierscienia do
cylindra:

— pierwszego uszczelniajgcego:

0,200...0,400 mm,

— drugiego uszczelniajgcego: 0,250...0,450 mm,
— zgarniajgcego: 0,200...0,450 mm.

Koto zamachowe

Koto zamachowe jest odlewane z zeliwa i przy-
krecane do kotnierza watu korbowego 6 Srubami.
Potozenie katowe kota wzgledem watu jest usta-
lane kotkiem.

UKLAD ROZRZADU

W silnikach 8-zaworowych jest jeden wat rozrzadu
utozyskowany na gtowicy, napedzany paskiem
zebatym. Nacigg paska zapewnia napinacz rol-
kowy, umieszczony na mimosrodzie i ustawiany
recznie przez obrét mimosrodu i dokrecenie
nakretki mocujacej.

W silnikach 16-zaworowych pasek zebaty napedza
wat rozrzgdu sterujgcy zaworami wylotowymi. Wat
rozrzadu sterujgcy zaworami dolotowymi jest nape-
dzany za posrednictwem pary kot zebatych. Nacigg
paska zebatego jest regulowany samoczynnie.
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Fazy rozrzadu
(przy kontrolnym luzie zaworéw 0,8 mm)

Silnik 8-zaworowy | 16-zaworowy
Otwarcie zaworu dolotowego 20 0°
przed GMP

Zamkniecie zaworu . 5
dolotowego po DMP 32 82
Otwarcie zaworu wylotowego i 4
przed DMP 29 92
Zamkniecie zaworu 40 0°
wylotowego po GMP

Wat rozrzadu

Silnik 8-zaworowy

Wat jest utozyskowany na gtowicy w 3 tozyskach
slizgowych.

Srednica tozysk skrajnych: 24,000...24,015 mm.
Srednica fozyska srodkowego:

23,500...23,515 mm.

Silnik 16-zaworowy

Dwa waty rozrzadu sa utozyskowane w obudowie
na gtowicy.

Srednica fozysk skrajnych: 35,000...35,015 mm.
Srednica fozyska srodkowego:

48,000...48,015 mm.

Wysokos¢ krzywek nominalna: 37,5 mm.

Luz osiowy watéw rozrzgdu: 0,100...0,200 mm.

Pasek zebaty

Pasek zebaty jest wykonany z tworzywa sztucz-
nego, a napedzany bezposrednio od kota zgba-
tego na wale korbowym.

Nacigg paska reguluje sie recznie za posrednic-
twem napinacza rolkowego, zamocowanego na
mimosrodzie.

Obstuga: Sprawdzanie naciggu paska co
60000 km przebiegu samochodu. Wymiana pas-
ka co 120000 km przebiegu.

UKLAD SMAROWANIA

Smarowanie pod ci$hieniem zapewnia umiesz-
czona na przednim koricu watu korbowego zebata
pompa oleju (o zazebieniu wewnetrznym).
W ukfadzie znajduje sie filtr oleju petnego prze-
plywu (szeregowy).

Pompa oleju

Pompa zebata o zazebieniu wewnetrznym jest
umieszczona na koncu watu korbowego i nape-
dzana bezposrednio od niego.

Luz miedzy obudowag pompy, a kotem zgbatym
o zebach wewnetrznych: 0,100...0,210 mm.

Luz miedzy kotem zebatym i pokrywg pompy
(osiowy): 0,025...0,070 mm.

Minimalne ci$nienie oleju:



Silnik

— przy biegu jatowym silnika: 70 kPa,

— przy 4000 obr/min: 400 kPa.

Dtugosc¢ pod obcigzeniem sprezyny zaworu bez-
pieczenstwa:

— silnik 8-zaworowy: 35 mm przy 117,3...125,1 N,
— silnik 16-zaworowy: 34,1 mm przy 44,5...49,4 N.

Filtr oleju

Filtr ma wymienny wkiad filtrujgcy.
Czestos¢ wymiany: przy kazdej wymianie oleju
w silniku.

Olej silnikowy

Pojemnos¢ uktadu smarowania:

— przy wymianie filtra: 2,8 dm?,

— bez wymiany filtra: 2,5 dm?.

Rodzaj oleju: olej silnikowy syntetyczny o klasie
lepkosci SAE 15W40 odpowiadajacy normom
jakosciowym ACEA A3 oraz APl SJ.

Zalecany olej: Selenia 20K.

Wymiana oleju: co 20000 km przebiegu lub co
18 miesiecy.

UKLAD CHLODZENIA

Uktad chtodzenia obiegowy, jest napetniony ciecza
o niskiej temperaturze zamarzania. Pompa jest
napedzana paskiem napedu rozrzadu. W uktadzie
znajduja sie ponadto: chtodnica, termostat, zbior-
nik wyréwnawczy zintegrowany z chtodnicg oraz
wentylator napedzany silnikiem elektrycznym
o dwodch predkosciach obrotowych, sterowanym
przez modut elektroniczny sterowania silnika.

Pompa cieczy chiodzgcej

Odsrodkowa pompa cieczy chtodzgcej jest nape-
dzana paskiem zebatym napedu watu rozrzadu.

Chtodnica

Chtodnica, o poziomym przeptywie cieczy chto-
dzacej, ma komory z tworzywa sztucznego i rdzen
ze stopu lekkiego.

Termostat

Termostat jest umieszczony w komorze z lewej
strony, z przodu silnika.
Temperatura poczatku otwarcia: 87°C.

Wentylator

Zastosowano wentylator napedzany silnikiem ele-
ktrycznym o dwoch predkosciach obrotowych,
sterowany przez modut elektroniczny sterowania
silnika samochodu.

Liczba topat wentylatora: 6.

Temperatura witgczenia pierwszej predkosci ob-
rotowej: 98°C.

Temperatura wiaczenia drugiej predkosci obro-
towej: 101°C.

Zbiornik wyréwnawczy

Zbiornik wyrownawczy jest zintegrowany z chto-
dnica.

Ciecz chtodzgca

Pojemnos¢ uktadu: 4,2 dm?®.

Rodzaj cieczy: mieszanina wody i specjalnej
cieczy Paraflu, o niskiej temperaturze zamarza-
nia, w stosunku 1:1.

Wymiana cieczy chtodzacej: co 60 000 km prze-
biegu lub co 2 lata.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

W sktad uktadu zasilania wchodzg: zbiornik paliwa
z tworzywa sztucznego, elekiryczna pompa pali-
wa ,zatopiona” w zbiorniku paliwa, wielopunk-
towy, sekwencyjny, fazowy uktad wirysku ben-
zyny, potaczony z uktadem zaptonowym. Pary
paliwa wydostajgce sie ze zbiornika sg pochta-
niane przez pochtaniacz wypetniony weglem ak-
tywnym.

Zbiornik paliwa

Zbiornik z tworzywa sztucznego jest umiesz-
czony pod podtogg, po prawej stronie z tylu
samochodu.

Pojemnosé: 47 dm?®.

Rodzaj paliwa: benzyna bezofowiowa o liczbie
oktanowej minimum 95.

Pompa paliwa

Elekiryczna pompa paliwa typu wateczkowego,
jest ,zatopiona” w zbiorniku paliwa i wyposazona
w zawor jednokierunkowy oraz ogranicznik cis-
nienia. Wigczana przez modut elektroniczny ste-
rowania silnikiem samochodu i przekaznik.
Wydajnos$¢ przy ci$nieniu znamionowym i zasila-
niu napieciem 12 V: 110 dm%h.

Cisnienie robocze: 450 kPa.

Filtr paliwa

Bezobstugowy filtr jest zintegrowany z pompag
paliwa. Nie wymaga zadnych zabiegéw, ani wy-
miany.

Wiryskiwacze

Elektromagnetyczne wiryskiwacze sg umocowa-
ne na kolektorze paliwa — oddzielne dla kazdego
cylindra silnika.

Rezystancja przy 20°C: ok. 13,8 Q.

Regulator ci$nienia
Regulator cisnienia paliwa jest zintegrowany z pom-
pg paliwa.

Pochtaniacz par paliwa

Pochtaniacz par paliwa jest umieszczony w nad-
kolu prawego przedniego kofa.

Zawor elektromagnetyczny pochtaniacza par
paliwa

Zawor jest uruchamiany przez modut elektronicz-
ny sterowania silnika i umozliwia w okreslonych
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warunkach pracy odsysanie zatrzymanych w nim
par paliwa.
Rezystancja: ok. 19,5 Q.

UKLAD ZASILANIA POWIETRZEM

Filtr powietrza

Filtr powietrza jest typu suchego o wymiennym
papierowym wktadzie filtrujgcym.

Wymiana filtra: co 40 000 km lub co 2 lata.

W przypadku uzytkowania samochodu w warun-
kach silnego zapylenia powietrza, wktad filtrujgcy
nalezy wymienia¢ odpowiednio czgsciej.

Komora przepustnicy

Silnik 8-zaworowy

Komora przepustnicy jest zamocowana do kolek-
tora dolotowego. Oprocz przepustnicy znajduje
sie w niej czujnik potozenia przepustnicy oraz
regulator predkosci obrotowej biegu jatowego.

Silnik 16-zaworowy

Komora przepustnicy jest zamocowana do kolek-
tora dolotowego. Umozliwia ona regulacje ilosci
powietrza zasysanego przez silnik. Znajdujg sie
w niej dwa potencjometry.

Regulator biegu jatowego (silnik 8-zaworowy)

Role regulatora spetnia elektryczny silnik krokowy,
odznaczajgcy sie doktadnoscig i szybkoscig dzia-
fania (220 krokéw/s). Impulsy przekazywane
przez elektroniczny modut sterowania silnika
powodujg przesuniecie elementu zmieniajgcego
przekré] okienka w kanale bocznikowym (by-
-pass), do gtéwnego kanatu przeptywu powietrza
w komorze przepustnicy. Powoduje to zmiang
predkosci obrotowej biegu jatowego silnika.

W przypadku niesprawnoéci regulatora, koniecz-
na jest wymiana catej komory przepustnicy, gdyz
regulator stanowi jej integralng czesc.
Rezystancja w fazie pierwszej (miedzy zaciskami
171 18): 52 Q.

Rezystancja w fazie drugiej (miedzy zaciskami
9i19): 52 Q.

UKLAD ZAPLONOWY

Jest to uktad zaptonowy statyczny, bez przery-
wacza, z cewka zaptonowa.

Silnik 8-zaworowy — pojedyncza cewka zaptono-
wa o 4 wyjsciach wysokiego napiecia.

Silnik 16-zaworowy — 2 cewki zaptonowe, kazda
o 2 wyjsciach wysokiego napigcia, z modutem
wzmocnienia.

Zalezno$¢ kata wyprzedzenia zaptonu od warun-
kéw pracy silnika jest wprowadzona przez produ-
centa do pamieci elektronicznego modutu stero-
wania silnikiem.

Iskra zaptonowa powstaje na przemian jedno-
cze$nie w dwdch cylindrach: 114 lub 2 3.
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Modut wzmochnienia

Elektroniczny modut wzmocnienia stanowi integ-
ralng czes¢ elektronicznego modutu sterowania
silnikiem.

Cewka zaptonowa

Zardwno pojedyncza cewka zaptonowa o 4 wyj-
$ciach wysokiego napiecia (silnik 8-zaworowy),
jak i para cewek zaptonowych o podwaojnych
wyjéciach wysokiego napiecia (silnik 16-zaworo-
wy), sg typu o zamknigtym obwodzie magnetycz-
nym i za posrednictwem obejmy sg mocowane
na gtowicy silnika.

Rezystancja:

— uzwojenia niskiego napigcia (pierwotnego) przy
temperaturze 23°C: 0,52...0,62 Q; )
— uzwojenia wysokiego napiecia (wtérnego) prz
temperaturze 23°C: 6830...7830 Q.

Swiece zaptonowe

Marka i typ:

— silnik 8-zaworowy: NGK BKR5EZ;

— silnik 16-zaworowy: NGK DCPRSE-N

lub Champion RA4HCX.

Odstep migdzy elektrodami:

— silnik 8-zaworowy: 0,70 mm;

— silnik 16-zaworowy: 0,85 mm.

Wymiana $wiec zaptonowych: co 40000 km
przebiegu.

STEROWANIE SILNIKA

UKLAD STEROWANIA MAGNETI MARELLI

IAW 59F (silnik 8-zaworowy)

Elektroniczny modut sterowania silnika jest za-
mocowany w przedziale silnika z tytu, za komorg
przepustnicy. Modut ma dwa ztgcza (,A” i ,B”) do
pofgczenia z elementami uktadu.

Ukfad sterowania jest typu sekwencyjnego, fazo-
wego i obejmuje sterowanie wiryskiem paliwa,
zaptonem i pochtanianiem par paliwa.

Uktad zaptonowy typu statycznego jest zinteg-
rowany z elektronicznym modutem sterowania.

Identyfikacja stykéw (zaciskoéw) ztgcza ,,A”
Nr styku

Przeznaczenie

1i2 |Rezerwa

3 Sygnat potozenia przepustnicy

4 Rezerwa
5 Sygnat czujnika temperatury cieczy chiodzgcej
silnik

Sygnat czujnika spalania stukowego

Ekran czujnika spalania stukowego

6
7 Rezerwa
8
9

Sterowanie regulatora predkosci obrotowej biegu
jatowego (faza C)

10 Sterowanie cewki zaptonowej cylindréw nr 2 i 3




Silnik

Identyfikacja stykow (zaciskéw) ztgcza ,,A” cd.

Nr styku Przeznaczenie
11112 |Rezerwa
13 Czujnik ciénienia bezwzglednego
14 Czujnik temperatury cieczy chtodzgcej
15 Masa czujnika spalania stukowego
16 Rezerwa
17 Sterowanie regulatora predkosci obrotowej biegu
jatowego (faza A)
18 Sterowanie regulatora predkosci obrotowej biegu
jatowego (faza D)
19 Sterowanie regulatora predkoéci obrotowej biegu
jatowego (faza B)
20 Masa potencjometru i czujnika fazy rozrzadu
(EOBD) o -
21 Rezerwa 20 28
22 Zasilanie +5 V czujnika ci$nienia bezwzglednego 29
23 Wytgcznik ci$nieniowy (sygnalizuje Rys. 1.3. Rozmieszczenie stykow zfgcza elekironicznego
niedostateczne cisnienie oleju) modutu sterowania silnika
24 Sygnat czujnika fazy
25 Sygnat czujnika predkosci obrotowej i gornego Nr styku Przeznaczenie
martwego potozenia (GMP) ttoka -
- 9 Sygnat obrotomierza
26 Sterowanie zaworem elektromagnetycznym
pochtfaniacza par paliwa 10 Rezerwa
27 | Sterowanie wtryskiwaczem benzyny nr 4 11 |Masa obwodu grzejnego sondy lambda przed
F = katalizatorem
28 Sterowanie witryskiwaczem benzyny nr 1 - — - ——
— - - 12 Sterowanie przekaznika sprezarki klimatyzacji
29 Masa: czujnika temperatury cieczy chtodzacej, - -
czujnika cisnienia bezwzglednego i temperatury 13 |Lampka kontrolna urzadzenia |E (sterowania
powietrza silnikiem)
30i31 |Rezerwa 14115 | Rezerwa
32 | Zasilanie +5 V czujnikéw: fazy pracy silnika oraz 16 |Linia ,K" (diagnostyka)
potozenia przepustnicy 17 | (+) zasilania po wigczeniu zaptonu
33 |Rezerwa 18 | Sterowanie przekaznikiem 2. predkosci obrotowej
34 |Ekran czujnika predkosci obrotowej i GMP oraz silnika wentylatora chiodnicy
czujnika fazy rozrzadu (EOBD) 19 Rezerwa
35 Masa czujnika predkosci obrotowej i GMP 20 Magistrala CAN
36 | Sterowanie wiryskiwaczem benzyny nr 2 21 |Masa sondy lambda za katalizatorem (EOBD)
37 | Sterowanie wiryskiwaczem benzyny nr 3 22 | Sygnat sondy lambda przed katalizatorem
38 Sterowanie cewki zapfonowej cylindréw nr 1i 4 23 Rezerwa
24 Sygnat predkosci jazdy (przez magistrale CAN)
25i26 |Rezerwa
Identyfikacja stykow (zaciskow) ziacza ,,B” 27 |Sygreiwisczemaidimetyzag
: 28 Sygnat potrzeby wigczenia 1. predkosci obrotowej
Nrstyku Przezngczenle silnika wentylatora chtodnicy
1 Masa obwodu grzejnego sondy lambda za 2
Katalizatorem (EOBD) 29 [Magistialu GAN
2i3 |Rezerwa ] il Rezerwa
(+) zasilania ciaglego 31 Sygnat sondy lambda za katalizatorem (EOBD)
Bazotwa 32 Masa sondy lambda przed katalizatorem
Sterowanie glownego przekaznika 33 |Rezerwa
elektronicznego modutu sterujgcego 34 Ekranowanie sondy lambda
FIAT CODE 35 do 37 | Rezerwa
Sterowanie przekaznika 1. predkosci obrotowej 38 Sygnat potrzeby wigczenia 2. predkosci obrotowej
silnika wentylatora chtodnicy silnika wentylatora chtodnicy

2 — Fiat Punto [1
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Rys. 1.4. Rozmieszczenie poszczegdinych elementéw ukfadu Magneti Marelli IAW 59F sterowania silnika

1 — czujnik fazy (system EOBD), 2 — czujnik pofoZenia przepustnicy, 3 — regulator predkosci obrotowej biegu jatowego,

4 — obudowa przepustnicy, 5 — elektroniczny modut sterowania, 6 — czujnik ciSnienia i temperatury powietrza zasysanego,

7 — cewka zaptonowa, 8 — sonda lambda za katalizatorem (system EOBD), 9 — sonda lambda przed katalizatorem, 10 — czujnik
predkosci obrotowej i potozenia watu korbowego

Rys. 1.5. Schemat potaczen elekirycznych ukfadu wiryskowego Magneti Marelli IAW 59F

1 — elektroniczny modut sterujacy, 2 — wtryskiwacze benzyny, 3 — cewki zaptonowe, 4 — wytgcznik lampki kontrolnej
niedostatecznego ciénienia oleju, 5 — czujnik temperatury silnika, 6 — czujnik predkosci obrotowej watu korbowego, 7 — czujnik
spalania stukowego, 8 — czujnik ci$nienia i temperatury powietrza zasysanego, 9 — czujnik potozenia przepustnicy, 10 — regulator
predkosci obrotowej biegu jatowego, 11 — sonda lambda, 12 — zawér elektromagnetyczny pochtaniacza par paliwa, 13 — czujnik
predkosci jazdy, 14 — skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika, 15 — gtéwny przekaznik pompy paliwa, 16 — skrzynka
bezpiecznikow w przedziale pasazerskim, 17 — zestaw wskaznikéw na tablicy rozdzielczej, 18 — komputer poktadowy,

19 — elektryczna pompa paliwa i czujnik poziomu paliwa w zbiorniku, 20 — wytacznik bezwtadno$ciowy

Oznaczenia kolorow przewodow elekirycznych: N — czamy, B — bialy, A —jasnoniebieski, M — brazowy, G — zéity, R — czerwony,
V —zielony, H — szary, S — rézowy, C — pomaranczowy, Z — fioletowy, L — niebieski
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Schemat nr 3
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FIAT Punto Ii

Wyiacznik bezwiadnosciowy

Whytgcznik bezwtadnosciowy jest umieszczony po
prawej stronie pod tablicg rozdzielczg.

W przypadku uderzenia samochodu z predkoscig
powyzej 25 km/h o przeszkode, urzgdzenie to
przerywa potaczenie elekirycznej pompy paliwa
Zz masg, co powoduje jej unieruchomienie.
Potgczenie to mozna przywréci¢, naciskajgc przy-
cisk wytgcznika chroniony przez elastyczng (po-
datng) pokrywke.

Gtéwny przekaznik zasilania

Przekaznik ten znajduje sie w skrzynce bez-
piecznikow w przedziale silnika. Gtowny przekaz-
nik zasila wiryskiwacze benzyny, cewki zaptono-
we oraz przez wytgcznik bezwtadnosciowy eleki-
ryczng pompe paliwa. Jednoczesnie zasila takze
czujnik predkosci jazdy, sonde lambda i zawor
elektromagnetyczny pochtaniacza par paliwa.

Czujnik potozenia przepustnicy

Role czujnika potozenia przepustnicy spetnia
potencjometr o charakterystyce liniowej, ktérego
element ruchomy jest potaczony z osig przepust-
nicy. Potencjometr jest umieszczony w obudowie
z tworzywa sztucznego, zapewniajgcej mu state
potozenie wzgledem obudowy przepustnicy. Pe-
fen skok roboczy ruchomego elementu potenc-
jometru wynosi 110°.

Potencjometr jest zasilany przez elektroniczny
modut sterowania napieciem statym +5 V.
Wyjsciowy sygnat napieciowy czujnika, zalezny od
chwilowego potozenia przepustnicy, wspoétuczestni-
czy w okreslaniu dawkowania paliwa przez wiryski-
wacze, a w wyniku tego wptywa na sktad mieszan-
ki paliwa i powietrza zasysanej przez silnik.
Rezystancja stata (miedzy stykami 20 i 32): 1000 Q.
Rezystancja zalezna od potozenia przepustnicy
(miedzy stykami 3 i 20):

— w potozeniu przepustnicy ,bieg jatowy”: 1900 Q.
— przy petnym otwarciu przepustnicy: 2500 Q.
Czujnik potozenia przepustnicy jest fabrycznie
dopasowany do obudowy przepustnicy i w razie
jego niesprawnosci wymianie podlega zespoét:
obudowa przepustnicy i czujnik jej pofozenia.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej

Role czujnika spetnia termistor o ujemnym wspét-
czynniku temperaturowym, umieszczony w ko-
morze termostatu.

Zmiana temperatury termistora powoduje zmiane
jego opornosci i przez to zmiane sygnatu przeka-
zywanego do elektronicznego modutu sterowania
silnika.

Rezystancja czujnika temperatury cieczy chtodza-
cej przy:

—20°C: 15 971 Q,

0°C: 5975 Q,

20°C: 2502 Q,

20

40°C: 1152 Q,
60°C: 576 Q.

Czujniki ci$nienia i temperatury powietrza
zasysanego

Czujnik temperatury — podobny do opisanego
wyZej — oraz przeponowy (przepona ceramiczna)
czujnik ciénienia dostarczajg danych, umozliwiajg-
cych okreslenie ilosci powietrza zasysanego przez
silnik i dostosowanie do niej czasu otwarcia wirys-
kiwaczy elektromagnetycznych, a tym samym
dawek benzyny dostarczanej przez wiryskiwacze.
Rezystancja czujnika temperatury powietrza za-
sysanego przez silnik przy:

—40°C: 49 993 Q,

—20°C: 15 701 Q,

0°C: 5959 Q,

20°C: 2509 Q,

40°C: 1157 Q,

60°C: 578 Q,

80°C: 309 Q,

100°C: 176 Q.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego

Czujnik jest umieszczony na kadtubie silnika,
naprzeciw tarczy zebatej zamocowanej na kole
pasowym watu korbowego. W tarczy tej brak jest
dwéch zebdw odpowiadajgcych potozeniu watu
114° przed GMP (gérnym martwym potozeniem
ttoka) w cylindrze nr 1. Sygnaty generowane przez
pozostate zeby oraz brak sygnatu spowodowany
brakiem dwoéch zebdw pozwalaja na okreslenia
zaréwno predkosci obrotowej watu korbowego,
jak tez i chwilowego jego potozenia katowego.
Szeroko$¢ szczeliny magnetycznej miedzy czo-
tem czujnika i wierzchotkami ,,zeb6w” nie podiega
regulacji; powinna wynosi¢: 1 + 0,5 mm.
Rezystancja czujnika o temperaturze 20°C:
1134...1386 Q.

Sonda lambda

Silnik bez systemu diagnostycznego EOBD

Sonda lambda reaguje na stezenie tlenu w spa-
linach, czyli posrednio na sktad spalanej mie-
szanki benzyny i powietrza. Sonda jest umiesz-
czona w rurze wylotowej spalin przed katalizato-
rem. Przekazuje do elektronicznego modutu ste-
rowania silnika sygnaly o sktadzie mieszanki
i umozliwia korygowanie sktadu w taki sposodb,
aby spaliny zawieraty dozwolone przepisami iloci
sktadnikéw toksycznych.

Silnik z systemem diagnostycznym EOBD

Silniki z systemem diagnostycznym EOBD sg
wyposazone w dwie sondy lambda, zamontowane
przed i za katalizatorem. Obie sondy sg jed-
nakowego typu, ale nie mozna zamienia¢ ich
miejscami. Sonda umieszczona za katalizatorem
pracuje w pierwszej petli elektronicznego modutu



Silnik

sterowania i stuzy do diagnostyki oraz oceny
skutecznosci dziatania katalizatora. Sonda umie-
szczona przed katalizatorem pracuje w drugiej
petli modutu, a jej sygnaty kierowane do modutu
sterowania korygujg dawkowanie benzyny przez
wiryskiwacze (czyli posrednio sktad mieszanki
paliwa i powietrza).

Charakterystyki sond lambda

Obie sondy rozpoczynaja prace pc nagrzaniu do
temperatury powyzej 300°C.

Napiecie sygnatu wyjsciowego:

- mieszanka paliwa i powietrza bogata:

< 200 mV,

- mieszanka paliwa i powietrza uboga:

> 800 mV.

Czujnik spalania stukowego

Jest to czujnik typu piezoelektrycznego, wkrecony
w kadtub silnika, reagujacy na jego drgania powo-
dowane przez spalanie stukowe (,detonacje”)
w cylindrach silnika. Sygnaty czujnika przekazywa-
ne do elektronicznego modutu sterowania powo-
dujg zmniejszenie kata wyprzedzenia zaptonu do
wartosci, przy ktoérej spalanie stukowe ustepuje.
Po chwili kat wyprzedzenia zaptonu zwigksza sig
do wartosci poczatkowej i jezeli spalanie stukowe
ponownie wystapi, opisany cykl powtarza sie.

Czujnik potozenia katowego watu korbowego

Czujnik wykorzystujacy efekt Halla znajduje sig
na gtowicy silnika pod pokrywg rozrzadu, na-
przeciw tarczy zebatej na kole pasowym watu
rozrzadu. Jego sygnaty wraz z sygnatami pred-
kosci obrotowej watu korbowego umoZzliwiajg
okreslenie przez elekironiczny modut sterujgcy
momentu witrysku benzyny oraz zaptonu dla
poszczegdlnych cylindrow silnika.

Parametry kontrolne

Predko$¢ obrotowa biegu jatowego:

750 4+ 50 obr/min.

Maksymalne stezenie tlenku wegla (CO) w spa-
linach: 0,1% (nie podlega regulaciji).

UKLAD STEROWANIA BOSCH ME 7.3 (silnik
16-zaworowy)

Elektroniczny modut sterowania, odporny na wy-
sokg temperature, jest umieszczony w przedziale
silnika ponad komora przepustnicy. Wyposazony
jest w pamie¢, dzigki ktérej moze by¢ zaprog-
ramowany sygnatami zewnetrznymi. Modut ma
dwa zfgcza (,A” i ,B”) do potgczenia z elementami
uktadu.

Uktad sterowania jest typu sekwencyjnego, fa-
zowego i obejmuje: wtrysk benzyny, zapton
oraz zawor elektromagnetyczny pochtaniacza
par paliwa.

Uktad zaptonowy typu statycznego jest zinteg-
rowany z modutem elektronicznym.

Identyfikacja stykow (zaciskow) zigcza ,,A”

Nr styku Przeznaczenie

1 Rezerwa

2 Sterowanie wtryskiwacza benzyny cylindra nr 3
3do 5 |Rezerwa

6 Czujnik ci$nienia

Zasilanie +5 V czujnikow i sond lambda

i
8 Sygnat sondy lambda przed katalizatorem
9

Masa czujnika fazy rozrzgdu (potozenia watu
rozrzgdu) (EOBD)

10 Czujnik predkosci obrotowej

11 Masa sitownika przepustnicy
12 do 16 | Rezerwa

17 Sygnat sondy lambda za katalizatorem

18 Sterowanie wtryskiwacza benzyny cylindra nr 2
19i 20
21 Sygnat czujnika spalania stukowego

Rezerwa

22 Rezerwa

23 Wejscie sygnatu potencjometru czujnika potozenia
przepustnicy

24 Rezerwa

25 Masa sondy lambda przed katalizatorem

26 Masa czujnika ci$nienia i temperatury powietrza

27 Rezerwa

28 Sygnat sitownika przepustnicy
29 30 |Rezerwa

31 Sterowanie cewki zaptonowej nr 2 obstugujacej
cylindry nr2i 3

32 Sterowanie cewki zaptonowej nr 1 obstugujacej
cylindry nr 1i 4

33 Sterowanie elektromagnetycznego zaworu
pochtaniacza par paliwa

\Sterowan'\e wiryskiwacza benzyny cylindra nr 4 j

I
3

5 Rezerwa

36 Sygnat czujnika fazy rozrzadu (potozenia watu
rozrzadu) (EOBD)

37 Masa czujnika spalania stukowego

38 Sygnat czujnika temperatury silnika

39 Wejécie sygnatu potencjometru przepustnicy 2

40 Rezerwa

41 Masa sondy lambda za katalizatorem (EOBD)

42 Sygnat czujnika obrotu watu korbowego

43 Masa sitownika przepustnicy
44 do 48 | Rezerwa

49 Masa obwodu ogrzewania sondy lambda przed
katalizatorem (EOBD)

50 Rezerwa

51 Sterowanie wtryskiwacza benzyny cylindra nr 1
52 do 54 | Rezerwa
55 Sygnat czujnika temperatury powietrza
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Identyfikacja stykow (zaciskéw) ztgcza ,,A” cd. Nr styku PIZezhacZenie
Nr styku Przeznaczenie 22 Masa potencjometru nr 1 pedatu przyspieszenia
56 Zasilanie +5 V potencjometrow przepustnic nr 1 23 Rezerwa
Ii2 24 Element wykonawczy wytgcznika 2. predkosci
57 Sygnat sondy lambda za katalizatorem (EOBD) obrotowej wentylatora
58 Masa potencjometru przepustnicy nr 2 25 Sygnat pedatu hamulca
59 Rezerwa 26 Sygnat potrzeby hamowania silnikiem
60 Sygnat sitownika przepustnicy 27128 |Rezerwa
61 do 64 | Rezerwa 29 Sygnat momentu napedowego (tylko

z automatyczng skrzynka przektadniowa)

30 Sterowanie przekaznika 2. predkosci obrotowe;j
wentylatora

31 Sygnat wigczenia lampki ostrzegajacej
0 niesprawnosci

32 Rezerwa
33 Zasilanie gtéwnego przekaznika
34 Rezerwa

35 Sygnat potozenia przepustnicy (tylko
z automatyczng skrzynkg przektadniowa)

36 Rezerwa

37 Wejscie sygnatu potencjometru nr 2 pedatu
przyspieszenia

38 Sygnat potrzeby wigczenia lampki ostrzegajacej
0 niesprawnosci

39 Sygnat miernika opdznienia samochodu (EOBD)
40 Sygnat potrzeby wigczenia klimatyzacji

Rys. 1.6. Widok zfacza elekironicznego modufu
sterowania silnika

41 Rezerwa

Identyfikacja stykow (zaciskéw) ztgcza ,,B” 42 | Sygnat czujnika cisnienia oleju
43 Magistrala CAN (LOW)

Nr styku Przeznaczenie s
1 P Y— 44145 |Rezerwa
2 Linia ,K* (diagnostyka) 46 Eltiemrggiglc?i przekaznika wigczenia sprezarki
3 Czujnik temperatury silnika 47 148 | Rezerwa
4 Zasllanie.+5 V. polencjometni b2 pedalu 49 Zasilanie bezposrednie z gtéwnego przekaznika

przyspieszenia

50 Rezerwa

5 Masa potencjometru nr 2 pedatu przyspieszenia

s Rezenia 51 Rozpoznanie klucza (+ 15)

7 Sygnat wytagczenia sprzegta 22 o9 | Resenva

8 Czujnik potozenia ,N” dzwigni wyboru biegow 2t ’??Z%,r;; ev;ij:::ii: potenclometr nel pedelu

9 Rezerwa 55 Sygnat czujnika poziomu paliwa w zbiorniku
10 Sygnat niesprawnosci (tylko w przypadku 56 Wigczenie przerywacza 1. predkosci obrotowej

automatycznej skrzynki przektadniowej)
11 Magistrala CAN (HIGH)

wentylatora
57 do 61 | Rezerwa

1212 |Rezemva 62 Sterowanie przekaznika silnika pompy paliwa
14 Sterowanie przekaznika 1. predkosci obrotowej 63164 | Rezerwa
wentylatora
15116 |Rezerwa
17 Zasilanie gtéwnego przekaznika
18 | Zasilanie bezposrednie (+ 30) Wytgcznik bezwtadnosciowy
19 | Sterowanie gtéwnego przekaznika Wytgcznik bezwtadnosciowy jest umieszczony po

stronie pasazera pod tablicg rozdzielcza.
W przypadku uderzenia samochodu w przeszko-
de z predkoscig powyzej 25 km/h, urzgdzenie to

20 Sygnat obrotomierza

21 Zasilanie potencjometru nr 1 pedatu
przyspieszenia
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przerywa potaczenia elektrycznej pompy paliwa
z masg, co powoduje jej unieruchomienie.
Potgczenie to mozna przywrdcic, naciskajgc przy-
cisk wytgcznika chroniony przez elastyczng po-
krywke.

Gtowny przekaznik zasilania

Przekaznik ten znajduje sie w skrzynce bez-
piecznikow w przedziale silnika. Gtéwny przeka-
Znik zasila wtryskiwacze benzyny, cewki za-
ptonowe, oraz przez wytgcznik bezwtadnosciowy
elektryczng pompe paliwa. Jednoczesnie zasila
takze czujnik predkosci jazdy, sonde lambda
i zawor elektromagnetyczny pochfaniacza par
paliwa.

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik pompy paliwa znajduje sie w skrzynce
bezpiecznikdéw w przedziale silnika. Zasila pompe
paliwa przez wytacznik bezwtadnosciowy.

Potencjometr przepustnicy i regulator
predkosci biegu jatowego

Sygnat potencjometru potaczonego z pedatem
przyspieszenia, steruje znajdujgcym sie w komo-
rze przepustnicy silnikiem pradu statego, zmie-
niajgcym potozenie przepustnicy. W komorze
przepustnicy znajduja sie dwa sprzezone z prze-
pustnicg potencjometry, ktére wzajemnie poréw-
nuja swe sygnaty.

Kat otwarcia przepustnicy zmienia si¢ w prze-
dziale 0°...80° i obejmuje zakres regulacji biegu
jatowego.

Rys. 1.7. Pedat przyspieszenia
z czujnikiem pofozenia

W przypadku nieprawidtowej pracy silnika, elekt-
roniczny modut sterowania ogranicza jego pred-
kosé obrotowa. do maksimum 2500 obr/min,
niezaleznie od pofozenia pedatu przyspieszenia.

Czujnik temperatury cieczy chiodzacej

Role czujnika spetia termistor o ujemnym wspot-
czynniku temperaturowym, umieszczony w ko-
morze termostatu.

Zmiana temperatury termistora powoduje zmiane
jego rezystancji i przez to zmianeg sygnatu prze-
kazywanego do elektronicznego modutu stero-
wania silnika.

Rezystancja czujnika temperatury cieczy chto-
dzacej przy:

—20°C: 15 971 Q,

0°C: 5975 Q,

20°C: 2502 Q,

40°C: 1152 Q,

60°C: 576 Q,

Czujniki cisnienia i temperatury powietrza
zasysanego

Czujnik temperatury — podobny do opisanego
wyzej — oraz czujnik przeponowy (przepona ce-
ramiczna) ci$nienia, dostarczajg danych umoz-
liwiajgcych okreslenie ilosci powietrza zasysane-
go przez silnik i dostosowanie do niej czasu
otwarcia wiryskiwaczy elektromagnetycznych,
a tym samym dostosowanie dawki benzyny do-
starczanej przez wiryskiwacze.

Rezystancja czujnika temperatury powietrza za-
sysanego przez silnik przy:

—40°C: 49 993 Q,

—20°C: 15 701 Q,

0°C: 5959 Q,

20°C: 2509 Q,

40°C: 1157 Q,

60°C: 578 Q,

80°C: 309 Q,

100°C: 176 Q.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego

Czujnik jest umieszczony na kadtubie silnika
naprzeciw tarczy zebatej zamocowanej na kole
pasowym watu korbowego. W tarczy tej brak jest
dwodch zebow odpowiadajgcych potozeniu watu
114° przed GMP (gérnym martwym potozeniem
ttoka) w cylindrze nr 1. Sygnaly generowane
przez pozostate zeby oraz brak sygnatu spowo-
dowany brakiem dwéch zebow pozwalajg na
okreslenia zaréwno predkosci obrotowej watu
korbowego, jak tez i chwilowego jego potozenia
katowego.

Szeroko$é¢ szczeliny magnetycznej miedzy czo-
fem czujnika i wierzchotkami zebow nie podlega
regulacji; powinna wynosi¢: 1 + 0,5 mm.
Rezystancja czujnika w temperaturze 20°C:
1134...1386 Q.
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Rys. 1.8. Rozmieszczenie poszczegoinych elementéw uidadu Bosch 7.3 sterowania silnikiem
1 — elektroniczny modut sterujgcy, 2 — cewki zaptonowe, 3 — skrzynka bezpiecznikow, 4 — sonda lambda, 5 — czujnik predkosci
obrotowej i potoZenia watu korbowego, 6 — kolektor paliwa, 7 — wiryskiwacze benzyny

Rys. 1.9. Schemat poigczer: elektrycznych uktadu wiryskowego Bosch ME 7.3

1 — elektroniczny modut sterujgcy (zlacze), 2 — cewka zaptonowa, 3 — wiryskiwacze, 4 — czujnik temperatury silnika, 5 — wylgcznik
lampki kontrolnej niedostatecznego ciénienia oleju, 6 — czujnik predkosci obrotowej, 7 — czujnik spalania stukowego, 8 — czujnik
ciSnienia i temperatury powietrza zasysanego, 9 — czujnik potozenia przepustnicy, 10 — potencjometr pedatu przyspieszenia,

11 — sonda lambda, 12 — zawdr elektromagnetyczny pochtaniacza par paliwa, 13 — czujnik predkosci jazdy, 14 — skrzynka

24
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Schemat nr 4
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bezpiecznikéw w przedziale silnika, 15 — gtéwny przekaznik, 16 — przekaznik pompy paliwa, 17 — wytgcznik pedatu sprzegta,

18 — skrzynka bezpiecznikow w przedziale pasazerskim, 19 — zestaw wskaznikéw na tablicy rozdzielczej. 20 — komputer
poktadowy, 21 — pompa paliwa i czujnik poziomu paliwa w zbiorniku, 22 — wytgcznik bezwtadnos$ciowy

Oznaczenia koloréw przewodow elektrycznych: N — czamy, B — bialy, A — jasnoniebieski, M — brazowy, G — zotty, R — czerwony,
V - zielony, H — szary, S — rozowy, C — pomarariczowy, Z — fioletowy, L — niebieski
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Rys. 1.10. Ukiad zasilania paliwem silnika 8-zaworowego

1 —zbiornik paliwa, 2 — pompa paliwa zintegrowana z filtrem, ogranicznikiem cignienia oraz czujnikiem wskaznika poziomu paliwa
w zbiorniku, 3 — rura wlewu, 4 — zawor odpowietrzania zbiornika, 5 — komora przepustnicy, 6 —wtryskiwacze, 7 — pochtaniacz par
paliwa, 8 — zawor elektromagnetyczny pochtaniacza par paliwa, 9 — kolektor paliwa, 10 — elektroniczny modut sterujacy

Sonda lambda

Silnik bez systemu diagnostycznego EOBD

Sonda lambda jest umieszczona w rurze wyloto-
wej spalin przed katalizatorem. Reaguje na ste-
zenie tlenu w spalinach, czyli posrednio na skfad
spalanej mieszanki benzyny i powietrza. Prze-
kazuje do elektronicznego modutu sterowania
silnika sygnaty o sktadzie mieszanki i umozliwia
jego korygowanie w taki sposéb, aby spaliny
zawieraty dozwolone przepisami iloéci sktadni-
kow toksycznych.

Silnik z systemem diagnostycznym EOBD

Silniki z systemem diagnostycznym EOBD sg
wyposazone w dwie sondy lambda, zamontowane
przed i za katalizatorem. Obie sg jednakowego
typu, ale nie mozna zamienia¢ ich miejscami.

26

Sonda umieszczona za katalizatorem pracuje
w pierwszej petli elektronicznego modutu stero-
wania i stuzy do diagnostyki oraz oceny skutecz-
nosci dziatania katalizatora. Sonda umieszczona
przed katalizatorem pracuje w drugiej petli modu-
tu, a jej sygnaty kierowane do modutu sterowania
korygujg dawkowanie benzyny przez wtryskiwa-
cze (czyli posrednio sktad mieszanki paliwa i po-
wietrza).

Charakterystyki sond lambda

Obie sondy rozpoczynajg prace po nagrzaniu do
temperatury powyzej 300°C.

Napiegcie sygnatu wyjsciowego:

— mieszanka paliwa i powietrza bogata:

< 200 mV,

— mieszanka paliwa i powietrza uboga:
> 800 mV.



Silnik

Rys. 1.11. Ukfad zasilania paliwem silnika 16-zaworowego

1 — zbiornik paliwa, 2 — pompa paliwa zintegrowana z filtrem, ogranicznikiem ciénienia oraz czujnikiem wskaznika poziomu paliwa
w zbiorniku, 3 — rura wlewu, 4 — zawér odpowietrzania zbiornika, 5 — wtryskiwacze benzyny, 6 — pochtaniacz par paliwa (z weglem
aktywnym), 7 —zawor elektromagnetyczny pochtaniacza par paliwa, 8 — kolektor paliwa, 9 — elektroniczny modut sterujgcy

Czujnik spalania stukowego

Jest to czujnik typu piezoelektrycznego, wkrgcony
w kadtub silnika, reagujacy na jego drgania
powodowane przez spalanie stukowe (,detona-
cje”) w cylindrach silnika. Przekazuje sygnaty do
elektronicznego modutu sterowania, kiéry powo-
duje zmniejszenie kata wyprzedzenia zaptonu do
wartoéci, przy ktérej spalanie stukowe ustepuje.
Po chwili kat wyprzedzenia zaptonu zwigksza sie
do wartosci poczatkowej i jezeli spalanie stukowe
pojawi sie ponownie, opisany cykl powtarza sig.
Rezystancja przy temperaturze 20°C: 532 kQ.

Czujnik fazy pracy silnika (tylko w silniku
z systemem EOBD)

Czujnik wykorzystujacy efekt Halla znajduje sie
na glowicy silnika pod pokrywa rozrzgdu, na-

przeciw tarczy zebatej na kole pasowym watu
rozrzgdu. Jego sygnaty, wraz z sygnatami pred-
kosci obrotowej watu korbowego, umozliwiajg
rozrdznienie przez elektroniczny modut sterujgey
fazy pracy w poszczegdlnych cylindrach i okres-
lenie dla nich wtasciwego momentu wirysku ben-
zyny oraz kata wyprzedzenia zapfonu.

Potencjometr pedatu przyspieszenia
Potencjometr ma dwie $ciezki oporowe i jest
zamontowany na wsporniku zespotu pedatow.
Jest on potaczony z pedatem przyspieszenia.

Sprezyna w jego obudowie stawia opor zalezny
od przesuniecia tego pedatu.

Zakres roboczy obrotu: 0°...70° ograniczenie
mechaniczne przy 80°.
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Rys. 1.12. Ukiad zasilania powietrzem
A — silnik 8-zaworowy, B — silnik 16-zaworowy
1 — wkiad filtra powietrza, 2 — przew6d doprowadzajacy powietrze do filtra, 3 — obudowa filtra, 4 — obudowa przepustnicy

Parametry kontrolne

Predkosc¢ obrotowa biegu jatowego:
750 + 50 obr/min.

Maksymalne stezenie tlenku wegla (CO) w spa-
linach: 0,1% (nie podlega regulacii).

MOMENTY | KATY DOKRECANIA

Sruby gtowicy

— 1. etap: 20 N-m,

— 2. etap: 30 N-m,

— 3. etap: obrét o kat 90°,

— 4. etap: obrot o kgt 90°.

Obudowa watu rozrzadu: 15 N-m.

Korek ochronny obudowy watu rozrzgdu: 15 N-m.
Pokrywy korbowodéw: 41 N-m.

Pokrywy tozysk gtéwnych: 20 N-m -+ obrot
o kat 90°.

Koto zamachowe: 40...46 N-m.
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Koto zebate watu korbowego: 20 N-m + obrét
o kat 20°.

Koto zgbate watu rozrzgdu: 120 N-m.
Pokrywy (przednia i tylna) kadtuba: 10 N-m.

Pokrywy tozysk watu rozrzgdu:
— $ruby M8: 20 N-m,
— Sruby M6: 10 N-m.

Rolka napinacza paska zgbatego: 28 N-m.
Sruby mocowania pompy cieczy chtodzgcej:
10 N-m.

Miska olejowa: 10 N-m.
Kolektor dolotowy: 27 N-m.
Kolektor wylotowy: 25 N-m
Sonda lambda: 45 N-m.

Komora przepustnicy do Kkolekiora dolotowego:
7 N-m.

Wytgcznik cignieniowy (kontrolki cisnienia oleju):
10 N-m.
Swiece zaptonowe: 27 N-m.



Silnik

B

S RPNy, B
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Rys. 1.13. Uktad rozrzadu
A - silnik 8-zaworowy, B — silnik 16-zaworowy

>

1 — wat rozrzadu, 2 — pasek zebaty napedu watu rozrzgdu, 3 — kofo pasowe watu rozrzadu, 4 — rolka napinacza, 5 — koto pasowe
watu korbowego, 6 — ostona napedu watu rozrzadu, 7 — kola zebate watéw rozrzadu, 8 — plytki regulacji luzéw zaworéw,

9 —popychacze, 10 —pédtstozki mocujgce, 11 — gorne miseczki oporowe sprezyn zawordw, 12 —sprezyny zawordw, 13 —uszczelki
trzonkow zawordw, 14 —dolne miseczki oporowe sprezyn zawordw, 15 —zawoér dolotowy, 16 — zawor wylotowy, 17 — wat rozrzadu
uruchamiajgcy zawory wylotowe, 18 —wat rozrzadu uruchamiajgcy zawory dolotowe, 19 —zawory wylotowe, 20 —zawory dolotowe

1.2. OBSLUGA | NAPRAWA

1.2.1. Zasilanie elektryczne

Silnik 8-zaworowy

Elektroniczny modut sterowania jest zasilany
w sposob ciggly przez styk B4, dzieki czemu
moze zachowac¢ zawarto$¢ swej pamigci. Zasila-
nie to jest chronione przez bezpiecznik F18
(7,5 A) w przedziale silnika. Wigczenie zaptonu
powoduje zasilanie, chronione bezpiecznikiem
F16 (7,5 A) w przedziale silnika, napieciem
akumulatora styku B17 modutu elektronicznego.
Powoduje to potaczenie z masa styku B6 i za-
mknigcie obwodu mocy gtéwnego przekaznika.
Przekaznik ten zasila wiryskiwacze benzyny,
cewki zaptonowe, pompe paliwa, oraz wytgcznik
bezwtadnosciowy (przez bezpiecznik F22 —20 A

— w przedziale silnika). Jednoczesnie gtéwny
przekaznik zasila przez bezpiecznik F11 (10 A)
czujnik predkosci jazdy, sonde lambda i zawor
elektromagnetyczny pochtaniacza par paliwa.

Silnik 16-zaworowy

Elektroniczny modut sterowania jest zasilany
przez styk B18 w sposob ciagty, dzieki czemu
moze zachowaé zawarto$¢ swej pamigci. Zasila-
nie jest chronione przez bezpiecznik F18 (7,5 A)
w przedziale silnika. Wigczenie zaptonu powoduje
zasilanie, chronione bezpiecznikiem F16 (7,5 A)
w przedziale silnika, napieciem akumulatora przez
styk B51 modutu elektronicznego. Nastepuje
potaczenie z masg styku B19, zamkniecie ob-
wodu mocy gtéwnego przekaznika i zasilanie
przez styki B33/B17 i B49 wtryskiwaczy benzyny,
pompy paliwa i cewki zaptonowej (chronione
przez bezpiecznik F22 — 20 A) oraz czujnika
predkosci jazdy, sondy lambda i zaworu elektro-
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magnetycznego pochtaniacza par paliwa (chro-
nione przez bezpiecznik F11 —15 A).
Jednoczesnie elektroniczny modut sterowania
tagczy z masg styk B62, nastepuje zamkniecie
obwodu mocy przekaznika pompy paliwa i zasi-
lanie przez bezpiecznik F21 — 15 A (w przedziale
silnika) pompy paliwa i wytacznika bezwiadnos-
ciowego.

Silniki obu typow

Jezeli po wigczeniu zaptonu nie nastepuje wia-
czenie rozrusznika, elektroniczny modut stero-
wania rozigcza potgczenie z masg i zasilanie
wymienionych wyzej urzadzen zostaje przerwa-
ne. Zasilanie to zostaje wznowione, gdy elekiro-
niczny modut sterowania otrzyma sygnat czuj-
nika potozenia watu korbowego, ze wat ten sig
obraca.

Wytgcznik bezwtadnosciowy, umieszczony pod
wyktadzing podtogi blisko fotela kierowcy, od-
cina zasilanie przekaznika pompy paliwa
w przypadku uderzenia samochodu w przeszko-
de. Chroni to samochéd przed ewentualnym
pozarem. Wytgcznik bezwtadnosciowy jest tak
wyregulowany, ze wytacza zasilanie, gdy sita
uderzenia samochodu jest dostatecznie duza,
wieksza od sit dziatajgcych podczas gwattow-
nego hamowania lub nieréwnosci drogi. Zasila-
nie przekaznika pompy paliwa mozna przywré-
cié przez naci$niecie przycisku, osfonigtego
ochronnym mieszkiem.

1.2.2. Regulacje silnika

Uwagi wstepne

Silnik wraz ze skrzynka przektadniowg wymon-
towuje sie pod samochéd. Glowicg mozna wy-
montowaé bez koniecznosci wyjmowania silnika
z samochodu. Wymiana paska zgbatego napedu
rozrzadu oraz paska napedu osprzetu nie wyma-
ga wymontowania silnika z samochodu. Przy
wymianie paska zebatego zaleca si¢ takze wy-
mienié rolki napinacza paska. Ustawianie i napi-
nanie paska zebatego wymaga uzycia specjal-
nych narzedzi (przyrzadéw).

Sprawdzanie luzow zaworow

Uwaga. Regulacje luzéw zawordw przeprowadza
sie tylko w silnikach 8-zaworowych. Silniki 16-
-zaworowe sg wyposazone w popychacze hyd-
rauliczne, ktére nie wymagaja regulaciji. Regulacje
nalezy przeprowadzaé, gdy silnik jest zimny, to
znaczy co najmniej 2 godziny po zatrzymaniu
silnika.

e Odigczy¢ akumulator od instalacji elekirycznej
samochodu.

® Zdjac filtr powietrza.

@ Zdjgé pokrywe gtowicy wraz z jej uszczelka.
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@ Obracaé¢ watem korbowym silnika w kierunku
roboczym, az garb pierwszej krzywki watu roz-
rzadu bedzie skierowany ku gérze (zawor za-
mkniety).

® Zmierzyé szczelinomierzem luz migdzy wal-
cowa (nieroboczg) czescig krzywki i popycha-
czem; zanotowa¢ wynik pomiaru.

@ Postgpié w analogiczny sposob z kolejnymi
zaworami, notujgc zmierzone luzy.

@ Poréwnaé wyniki pomiaréw z zalecanym lu-
zem i w razie potrzeby wyregulowac luzy za-
woréw.

Regulacja luzéw zaworéw

Postepujgc w ten sam sposoéb jak podczas kont-
roli luzéw, obrocié¢ ku gorze krzywke zaworu,
ktérego luz ma by¢ regulowany.

@ Za pomocg dzwigni nacisngé¢ popychacz
i wsunaé go nieco do wnetrza jego prowadnicy
w gtowicy.

® Za pomocg namagnesowanego wkretaka wy-
ja¢ z popychacza ptytke do regulacji luzu zaworu.
@ Zmierzyé grubosé wyjetej ptytki i obliczy¢ gru-
bosé plytki, kiérg nalezy umiesci¢ w popychaczu
wedtug zaleznosci:

Gruboéé nowej plytki = grubos$é wyjetej ptytki
+ zmierzony luz zaworu — luz wymagany.

@ Wybrac z zestawu ptytek regulacji luzu zaworu
ptytke, ktérej grubos$é najmniej rézni sig od grubo-
$ci obliczonej.

Uwaga. Grubosci dostepnych ptytek do regulacii
luzéw zaworéw sg stopniowane co 0,05 mm.

@ Umiescié wybrang plytke do regulacji luzu
zaworu strong z napisem w kierunku popychacza
i usung¢ dzwignie do naciskania popychacza.

@ Postepowac kolejno w analogiczny sposob
z popychaczami zaworéw o niewtasciwym luzie.
® Zamontowac filtr powietrza.

@ Podigczy¢ akumulator.

1.2.3. Prace nie wymagajace
wymontowania silnika

UKLAD ROZRZADU

Wymiana paska zebatego napgdu rozrzadu

Uwaga. Nie nalezy ponownie zaktadac zdjgtego
z silnika paska zebatego napedu rozrzadu.

Wymontowanie

® Odigczy¢ akumulator od instalacii elekirycznej
samochodu.

® Ustawié samochdd na podnosniku warszta-
towym.

@ Wymontowad filtr powietrza oraz odtgczy¢ od
niego wszystkie przewody.

® Zdjgé prawe przednie koto oraz wymontowac
ostone wneki kota.



Silnik

@ Odtgczy¢ wszystkie przewody elekiryczne
przechodzace w poblizu.

® Wymontowacé przednig poduszke metalowo-
-gumowg zespotu napedowego (i wymieni¢ jg
podczas montazu).

@ Wymontowac wspornik zespotu napedowego.
® Zdjg¢ paski napedu alternatora oraz (jezeli
jest w danej wersji) napedu sprezarki klimatyzacji.
® Zdjg¢ ostone napedu watu rozrzgdu.

@ Zdjac koto pasowe watu korbowego.

Silnik 8-zaworow!

@ Obracac¢ watem korbowym do potozenia, w kio-
rym znak (rowek) na kole zebatym watu rozrzgdu
znajdzie sie naprzeciw znaku na obudowie pompy
oleju.

@ QOdkreci¢ nakretke napinacza i zdjg¢ pasek
zebaty.

Silnik 16-zaworowy

® Wymontowaé kolektor paliwa wraz z wirys-
kiwaczami benzyny. .

@ Wykreci¢ korki z otworéw obudowy watow
rozrzadu.

@ Obréci¢ wat korbowy w kierunku roboczym
i wkreci¢ w odstoniete otwory przyrzad Fiat
1.860.985.000.

® QOdkreci¢ nakretke mocujaca rolke napinacza
i zdja¢ pasek zebaty.

Rys. 1.14. Ustawianie rozrzgdu

Zamontowanie

Uwaga. Zaleca sie przy wymianie paska zgbate-
go wymiane takze rolki napinacza.

Jezeli na pasku zebatym jest oznaczony kierunek
jego przesuwu podczas pracy silnika, nalezy
zatozyé pasek tak, aby wymaganie to zostato
spemione.

Nie nalezy nigdy obracac watu korbowego w kie-
runku przeciwnym do roboczego.

b 4 (a

Rys. 1.15. Sprawdzanie naciggu paska zebatego przez
skrecanie jego najdiuzszego odcinka (maksymalnie
o kat 90°)
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Rys. 1.17. Przyrzady do ustawiania rozrzgdu w silniku
16-zaworowym

1 — przyrzad 1.860.992.000

2 — przyrzad 1.860.985.000

A

6 290
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Rys. 1.16. Napinanie paska zebatego silnika
8-zaworowego

A — sprawdzanie naciggu paska zebatego, B — wymiary
elementow przyrzadu do regulacji naciagu paska zebatego

Silnik 8-zaworowy

® Zatozy¢ pasek zebaty,

® Zatozy¢ koto pasowe watu korbowego.

@ Sprawdzi¢ ustawienie rozrzagdu. Rowek na kole
zebatym watu rozrzgdu powinien znajdowac sie
naprzeciw rowka na gtowicy, a jednoczesnie
rowek na kole zgbatym watu korbowego powinien
znajdowaé sie naprzeciw rowka w obudowie
pompy oleju.
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Rys. 1.18. Kolejnos¢ zaktfadania paska zebatego na kota
zebate i rolke napinacza

1 — koto zgbate watu korbowego, 2 — kolo zgbate pompy
cieczy chtodzacej, 3 — koto zebate watu rozrzadu, 4 - rolka
napinacza



Silnik

Rys. 1.19. Przyrzady Fiat 1.860.992.000 wkrecone

w gniazda Swiec zaptonowych i poftoZenie ustawcze
ruchomego trzpienia przyrzadu wzgledem jego
nieruchomej tulei

1 —rowek w ruchomym trzpieniu, 2 — powierzchnia
nieruchomej tulei

Rys. 1.20. Montaz przyrzadéw do ustawiania wafu
rozrzagdu wzgledem wafu korbowego silnika

1 — przyrzady Fiat 1.860.992.000 do ustawiania potozenia
watu korbowego, 2 — przyrzad Fiat 1.860.985.000 do
ustawiania watu rozrzadu

® Zatozy¢ rolke napinacza i dokreci¢ $rube mo-
cujgca zaleconym momentem.

3 — Fiat Punto 11

Silnik 16-zaworowy

® Wykreci¢ Swiece zaptonowe.

® Wkreci¢ zamiast swiec 1. i 2. cylindra przy-
rzady Fiat 1.860.992.000 (rys. 1.19).

@ Obraca¢ powoli wat korbowy o niewielki kat
w kierunku roboczym. Pod wptywem ruchu ttokow
w cylindrach ruchome elementy przyrzadow prze-
suwajg sie. Zrownanie sie gornej krawedzi rowka
na trzonku ruchomej czesci przyrzadu z gorng
ptaszczyzng czesci wkreconej w glowice oznacza,
ze ttoki w cylindrach nr 1 i 2 znajdujg sie na tej
samej wysokosci, a ttok cylindra nr 1 jest w trakcie
suwu dolotu.

Uwaga. Wat korbowy nalezy obracac powoli, aby
podczas suwoOw sprezania cisnienie powietrza
w cylindrze nie wypchneto ruchomego trzpienia
przyrzadu z jego obudowy.
® Za pomocg przyrzadu Fiat 1.860.831.000
nalezy odkreci¢ $rube mocujgcg koto zebate
do watu rozrzadu sterujgcego zaworami wy-
lotowymi.
® Podnies¢ podnosnik i zatozy¢é pasek zgbaty,
zaczynajgc od kota zebatego watu korbowego
i postepujac w strone przeciwng do ruchu wska-
z6wek zegara (rys. 1.18).
@ Zatozy¢ rolke napinacza w potozeniu maksy-
malnego napigcia paska.
@ Opusci¢ podnosnik i usunaé przyrzady stoso-
wane do wzajemnego ustawienia watéw korbo-
wego i rozrzadu.
® Za pomocg przyrzadu Fiat 1.860.831.000 do-
kreci¢ zaleconym momentem $rube mocujgcg
koto zebate watu rozrzadu (sterujgcego zaworami
wylotowymi).
@ Obrdci¢ wat korbowy o dwa obroty w kierunku
roboczym.
@ Odkreci¢ nakretke mocujaca rolke napinacza
i za pomocg specjalnego narzedzia naciskac na
podituzne wyciecie w napinaczu, az znak ustaw-
czy ruchomy znajdzie sie naprzeciw znaku nieru-
chomego.
® Ponownie obréci¢é wat korbowy w kierun-
ku roboczym o dwa obroty i wkreci¢ w otwo-
Swiec  zaptonowych  przyrzady Fiat
1.860.992.000, a w otwory w obudowie watdw
rozrzadu — Fiat 1.860.985.000 i sprawdzi¢ po-
prawno$¢ wzajemnego ustawienia watéw kor-
bowego i rozrzadu.
® Whkreci¢ swiece zaptonowe.
® Wkreci¢ korki Srubowe w otwory obudowy
watéw rozrzgdu.
® Zamontowac kolektor paliwa wraz z wirys-
kiwaczami.

Silniki obu typow
Kolejnos¢ czynnosci montazowych jest odwrotna
do podanej dla demontazu. Nalezy przy tym:
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Rys. 1.21. Gfowica silnika 8-zaworowego

1 — pokrywa glowicy, 2 — uszczelka pokrywy gtowicy,

3 - przewod doprowadzajacy olej do tozysk watu rozrzadu,
4 — pokrywy fozysk watu rozrzadu, 5 — prowadnice zaworow,
6 — korek otworu technologicznego, 7 — $ruby gtowicy,

8 — gtowica silnika, 9 — uszczelka gtowicy
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— zatozy¢ paski klinowe napedu alternatora oraz
(jezeli jest w danej wersji samochodu) sprezarki
klimatyzaciji,

— przestrzegac¢ zaleconych momentéw dokreca-
nia $rub i nakretek.

GLOWICA

'Uwaga. Uszczelke gtowicy nalezy do czasu mon-

tazu pozostawi¢ w jej opakowaniu z tworzywa
sztucznego. Przy wyjmowaniu i po wyjeciu z opa-
kowania, nie nalezy jej pokrywa¢ smarem lub
olejem ani dotyka¢ zattuszczonymi rgkami lub
narzedziami.

Wymontowanie i zamontowanie glowicy

Wymontowanie

@ Qdigczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

® Ustawi¢ samochdéd na podnoséniku pomos-
towym.

® Wymontowac filtr powietrza i odfaczy¢ wszyst-
kie pofaczone z nim przewody.

® Odkreci¢ $ruby mocujace i zdjac¢ ostone ter-
miczng kolektora wylotowego spalin.

® Wykreci¢ ostroznie sonde lambda i wymon-
towac kolektor wylotowy wraz z katalizatorem.

@ Przygotowad naczynie na spuszczang z uktadu
chtodzenia ciecz chtodzgcg silnik.

Rys. 1.22. Gfowica silnika
16-zaworowego

1 — gtowica silnika 2 — $ruba
gtowicy, 3 — kotek ustalajacy,

4 — uszczelka gtowicy,

5 — zadlepka otworu
technologicznego, 6 — uszczelka
obudowy watéw rozrzadu,

7 — obudowa watéw rozrzadu,

8 — $ruba obudowy watéw
rozrzadu, 9 — pokrywa przektadni
zebatej watéw rozrzadu,

10 — uszczelka pokrywy,

11 — korek kanatu
doprowadzajgcego olej,

12 — pier$cien uszczelniajacy

z tworzywa sztucznego

0 przekroju kotowym, 13 — korki
gwintowane otworow
technologicznych



Silnik

Rys. 1.23. Pofozenie przyrzadow podtrzymujgcych
popychacze podczas zdejmowania obudowy watow
rozrzadu

1 - przyrzady Fiat 1.860.988.000 do podtrzymywania
popychaczy

® Odigczy¢ elastyczny goérny przewdd tgczgcy
chtodnice z komorg termostatu.

® Roztgczy¢ zlgcze wylgcznika cisnieniowego
lampki kontrolnej ci$nienia oleju i odsunac prze-
wody elektryczne.

@ Odigczy¢ przewody elektryczne od czujnika
obrotéw watu korbowego.

@ W silniku 8-zaworowym odfgczy¢ linke fgczgcy
pedat przyspieszenia z mechanizmem przepust-
nicy i odsuna¢ jg na bok.

® Odtgczyé przewody elekiryczne od czujnika
temperatury i ci$nienia powietrza zasysanego
oraz od krokowego silnika mechanizmu regulacji
predkosci obrotowej biegu jatowego.

® Odigczyé od obudowy przepustnicy przewdd
taczacy ja z masg samochodu.

® Naciskajgc na dzwignie zatrzaskéw, roztgczy¢
ztgcza przewoddéw elektrycznych modutu stero-
wania wtryskiem benzyny.

® Wyciggnaé z obudowy watdw rozrzadu tuleje
ostaniajgce przewody elektryczne wiryskiwaczy
benzyny.

@ Odlgczy¢ przewody elekiryczne od cewek za-
ptonowych.

@ QOdtgczy¢ przewody elekiryczne od czujnika
temperatury cieczy chtodzacej silnik.

e Odtgczy¢ od nagrzewnicy przewdd tgczacy ja
z uktadem chfodzenia silnika oraz przewdod od
pochtaniacza par paliwa.

® Oditgczy¢ przewod odprowadzajgcy pary oleju
i przedmuchy spalin.

® Roztgczy¢ zlacza przewodoéw elektrycznych
wiryskiwaczy benzyny oraz odsungc ich ostong.
@ Zdjac korek chronigcy odpowietrznik kolektora

paliwa; obnizy¢ w nim ci$nienie do atmosferycz-
nego i odprowadzi¢ przez rurke wyplywajgce
paliwo do odpowiedniego naczynia.

® Roztgczyé zlacze szybkoziaczne przewodu
doprowadzajgcego paliwo i odtgczy¢ elektryczne
przewody zaworu elektromagnetycznego pochta-
niacza par paliwa.

@ QOdtgczy¢ od Swiec zaptonowych przewody
wysokiego napiecia i wyciggnaé przewdd podcis-
nienia z urzgdzenia wspomagajgcego hamulce.
® Wykreci¢ $ruby mocujgce i zdjgé kolektor
dolotowy wraz z komorg przepustnicy.

® Zdjac pasek zebaty napedu watu rozrzgdu.

Silnik 8-zaworowy
Wymontowac pokrywe gtowicy.

Silnik 16-zaworowy

@ Odkreci¢ kotpaki ochronne sSrub gtowicy na
obudowie watéw rozrzadu.

@ Wykreci¢ $ruby mocujace obudowe watow
rozrzadu do gtowicy.

® Zatozy¢ przyrzad Fiat 1.860.988.000 zabezpie-
czajgcy popychacze przed wypadnigciem z gtowi-
cy i zdjg¢ z gtowicy obudowe watéw rozrzgdu.

Obydwa silniki

@ Wykreci¢ $ruby mocujace gtowice (etapami
i w kolejnosci odwrotnej do wymaganej przy ich
dokrecaniu) i zdja¢ jg z kadtuba silnika.

@ Zdjac uszczelke glowicy.

Zamontowanie

® Oczysci¢ gérng powierzchnig kadtuba i doing
powierzchnie gtowicy.

@ Utozy¢ na kadtubie uszczelke gtowicy napisem
LALTO” ku gorze.

@ Ustawié¢ gtowice na uszczelce i dokrecic sruby
mocujgce w zalecony sposob (etapami i momen-
tem przewidzianym dla danego etapu) i w zale-
conej kolejnosci.

Silnik 16-zaworowy

e Utozyé na gornej powierzchni gtowicy uszczel-
ke obudowy watéw rozrzadu,
@ Ustawi¢ obudowe watéw rozrzadu na uszczel-

Rys. 1.24. Kolejnos¢ dokrecania srub gfowicy silnika
8-zaworowego
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cgegegenes

Rys. 1.25. Kolejnosc dokrecania srub glowicy silnika
16-zaworowego

ce gtowicy i usung¢ z niej przyrzad zabezpiecza-
iacy popychacze przed wypadnieciem.

® Dokreci¢ zalecanym momentem $ruby mocu-
jace obudowe watéw rozrzadu i wkrecié korki
w jej otwory technologiczne.

Kolejnosc dalszych czynnosci montazowych jest
odwrotna do opisanej dla demontazu, a ponadito:
— nalezy przestrzega¢ zaleconych momentéw
dokrecania $rub i nakretek,

— zatozy¢ paski klinowe napedu alternatora i jezeli
jest w danym typie samochodu — napedu spreza-
rki klimatyzacji,

— napetni¢ uktad chtodzenia silnika.

Rozkiadanie i sktadanie gtowicy

Rozkiadanie

® Starannie oznaczaé czesci wspotpracujgce ze
sobg, aby byto mozliwe przywrécenie ich oryginal-
nej kompletacji przy pozniejszym montazu.

® Odigczy¢ elementy zamocowane do gtowicy.
® Do Sciskania sprezyn zaworéw uzyé specjal-
nych szczypiec, po $ciSnigciu wyjgé poistozki
mocujace gorne miski oporowe; rozprezyé i wyjaé
sprezyny oraz ich dolne miski oporowe.

® Wyijac z prowadnic zawory.

® Sprawdzi¢ ptaskosc¢ dolnej ptaszczyzny gtowicy
i gérnej ptaszczyzny kadtuba silnika.

® Oczyscic¢ wszystkie czesci; szczegdlnie staran-
nie usung¢ wszelkie Slady zanieczyszczen z po-
wierzchni kadtuba i gtowicy, do ktérych bedzie
przylegac uszczelka gtowicy. Do czyszczenia nie
wolno uzywac¢ materiatéw Sciemych ani ostrych
narzedzi. Nalezy stosowac wytgcznie chemiczne
$rodki czyszczace.

Skifadanie

® Sprawdzi¢ starannie stan wszystkich czesci
i poréwnac ich wymiary z wymiarami podanymi
w ,,Charakterystyce technicznej”.

® Wszystkie czesci wspotpracujgce starannie
pokry¢ warstwa oleju zalecanego dla tego silnika.
® Starannie umy¢ wszystkie czeéci przeznaczo-
ne do sktadania. Dolna ptaszczyzna glowicy jest
szczegolnie delikatna (stop aluminium). Nie wolno
uzywac do jej czyszczenia ostrych narzedzi i ma-
teriatow Sciernych. Dopuszczalne sg wytacznie
chemiczne $rodki czyszczace.

® Wszystkie kanaty doprowadzajgce olej do fo-
zysk watu rozrzgdu nalezy przedmuchaé sprezo-
nym powietrzem.
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® Przestrzegac etapowego dokrecania $rub po-
kryw fozysk watu rozrzadu w silniku 8-zaworowym.

Rozkiadanie i sktadanie obudowy watéw
rozrzadu (silnik 16-zaworowy)

Rozktadanie

Uwaga. Nalezy starannie oznaczy¢ wszystkie

wspolpracujgce czesci, aby mozna byto zapewnic
identyczng kompletacje przy sktadaniu.

® Zdemontowac obudowe watéw rozrzadu z gto-
wicy silnika.

® Usungc przyrzad Fiat 1.860.988.000 przytrzy-
mujacy popychacze i wysungé je z prowadnic.

@ Wykrecic korki z obudowy i w ich miejsce
wkrecic 2 przyrzady Fiat 1.860.965.000; obracaé
watem rozrzadu, az jego znak ustawczy znajdzie
sie naprzeciw osi przyrzadu (przyrzady te stuzg
do ustawiania watéw rozrzadu wzgledem watu
korbowego; w tym przypadku sg wykorzystywane
do unieruchomienia watéw).

® Zdjgc kota zebate z watdéw rozrzadu.

® Wysung¢ (do przodu) waly rozrzadu z ich
obudowy.

® Wykrecic korki zamykajgce kanaty dla prze-
ptywu oleju i w razie potrzeby wymienié (przy
skfadaniu) ich uszczelki z tworzywa sztucznego
0 przekroju kotowym. Przy sktadaniu sprawdzic,
czy migdzy gtowka wkreconego korka i powierz-
chnig obudowy pozostaje szczelina o szerokosci
ok. 1 mm.

Skiadanie

Kolejnosc¢ czynnosci przy skladaniu jest odwrotna
do opisanej wyzej.

Rozkiadanie i skfadanie kota zebatego watu
rozrzadu z urzagdzeniem do samoczynnego
kasowania luzu miedzyzebnego

® Zdjac sprezysty pierscier: osadczy fgczacy obie
czedci kota zebatego.

® Wyja¢ kotki $rodkujgce i element sprezysty
kasujacy luz migdzyzebny (rys. 1.27).

Rys. 1.26. Elementy mechanizmu samoczynnego
kasowania luzu miedzy kotami zebatymi watéw rozrzadu
w silniku 16-zaworowym

1 —czesci kofa zgbatego, 2 — pierscien osadczy, 3 — element
sprezysty kasujgcy luz miedzyzebny



Silnik

Rys. 1.27. Przy montazu nalezy zgra¢ pofoZenie kofkow
(1) z otworami w obu czesciach kofa zebatego

@ Sprawdzi¢ stan obu czesci kota zgbatego;
jezeli na ich zebach sg rysy lub slady zatarcia,
nalezy caty zespot wymienic.

® Przy sktadaniu nalezy zgra¢ kotki $rodkujgce
z otworami w obu czesciach kofa zebatego.

o

Rys. 1.28. Ukfad smarowania
1 — smok pompy oleju, 2 — pokrywa pompy oleju, 3 — obudowa pompy oleju, 4 —filtr oleju, 5 — uszczelka, 6 — miarka poziomu

oleju, 7 — korek wlewu oleju, 8 — ztacze elastyczne odpowietrznika komory watow rozrzadu, 9 — koncdwka natryskujgca olej od
spodu na ttok silnika

UKLAD SMAROWANIA
Wymontowanie i zamontowanie pompy oleju

Wymontowanie

@ Spuscic olej z silnika.

@ Zdjg¢ miske olejowa oraz jej uszczelke.

® Wymontowac¢ czujnik potozenia watu korbo-
wego.

@ Wykreci¢ wytacznik lampki sygnalizujgcej nie-
dostateczne ci$nienie oleju.

@ Zdjac filir oleju.

® Wymontowa¢ smok pompy oleju.

@ Wykreci¢ $ruby mocujace pompg do kadtuba
silnika i zdjg¢ pompe oleju.

Zamontowanie

Kolejnosé czynnodci jest odwrotna do podanej
wyzej, a ponadto nalezy:

@ Starannie oczysci¢ w kadtubie silnika i misce
olejowej powierzchnie przylegania uszczelki.

@ Umiesci¢ nowy pierscien uszczelniajacy w obu-
dowie pompy i naniesé¢ warstwg smaru na jego
krawedz uszczelniajgca.
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B AN
Rys. 1.29. Pomiar luzu miedzy zewnetrznym kofem
zebatym i obudowa pompy oleju

® Zatozy¢ nowa uszczelke papierows i ustawié
pompe wzgledem kadtuba.

® Dokreci¢ zaleconym momentem $ruby mocu-
jace pompe.

® ZatozyC nowy piercien uszczelniajacy i za-
montowaé smok pompy.

® Zatozy¢ nowy filtr oleju.

® Nalac olej do wymaganego poziomu w misce
olejowe;j.

Rys. 1.30. Pomiar luzu miedzy zebami kéf pompy oleju

UKLAD CHLODZENIA

Wymontowanie i zamontowanie pompy cieczy
chiodzgcej

Wymontowanie

® Opréznic¢ uktad chiodzenia (patrz dalej).
® Zdjgc pasek zebaty napedu watu rozrzgdu.
® Odkreci¢ $ruby mocujace i zdjgé pompe.

Rys. 1.31. Ukiad chiodzenia

1 —czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 2 — pompa cieczy chiodzgcej, 3 — dolny przewdd elastyczny, 4 — korek wlewu zbiornika

wyréwnawczego, 5 — zbiornik wyréwnawczy, 6 — chtodnica, 7 — korek odpowietrzania, 8
9 — gorny przewdd elastyczny, 10 — przewod elastyczny, 11 — obudowa termostatu
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— elektryczny wentylator chtodnicy,



Silnik

—

Rys. 1.32. Korki odpowietrzania (1 i 2) ukfadu chiodzenia
A —na przewodzie do nagrzewnicy wnetrza, B —na chiodnicy

Zamontowanie

@ Oczysci¢ starannie powierzchnie uszczelniane
obudowy pompy i kadtuba silnika.

@ Powlec silikonowg pastg uszczelniajgcg po-
wierzchnie styku obudowy pompy i kadtuba sil-
nika, dokreci¢ $ruby mocujgce pompe.

e Zatozyé pasek zebaty napedu watu rozrzadu
i sprawdzi¢ czy oba waty rozrzadu sg prawidtowo
ustawione wzgledem watu korbowego silnika.

@ Napetnic cieczg chtodzaca i odpowietrzy¢ uktad
chfodzenia.

Opréznianie, napetnianie i odpowietrzanie
uktadu chtodzenia

Oproéznianie

Uwaga. Oproznianie ukfadu chtodzenia nalezy
przeprowadzaé, gdy silnik jest zimny.

@ Odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego.

@ Jezeli ciecz chtodzaca nadaje sie do ponow-
nego uzycia (byta uzywana podczas mniejszego
przebiegu samochodu lub przez czas krétszy niz
przewidziany w instrukcji obstugi), nalezy ja ze-
bra¢ w sposob umozliwiajgcy jej dalsze wykorzy-
stanie.

@ QOdtgczy¢ od chtodnicy dolny przewod elas-
tyczny i zebraé wyptywajgcy ciecz.

Napetnianie i odpowietrzanie

@ Podtgczy¢ dolny przewdd elastyczny do chfo-
dnicy.

® Wykreci¢ korki odpowietrzania na chtodnicy
oraz na przewodzie prowadzgcym do nagrzew-
nicy wnetrza samochodu.

@ Nalewad ciecz chtodzgcg do zbiornika wyrow-
nawczego, az zacznie wyptywac przez otwory
odpowietrzenia.

® Wkreci¢ korki odpowietrzania oraz korek wlewu
zbiornika wyréwnawczego.

@ Uruchomié silnik i utrzymywac predkosc¢ obro-
towg biegu luzem przez co najmniej 2...3 minuty.
® Zwickszac stopniowo predko$é obrotowg do
ok. 3000 obr/min i czekaé, az wentylator chtodnicy
wigczy sie; po nagrzaniu silnika wytgczy sig i po
pewnym czasie wigczy sie on po raz drugi.

® Zatrzymad silnik i odczekaé az ostygnie.

® Po ostygnieciu silnika odkreci¢ korek wlewu
zbiornika wyréwnawczego i sprawdzi¢, czy po-
ziom cieczy chtodzacej zawiera si¢ migdzy zna-
kami ,MIN” i ,MAX".

1.2.4. Wymontowanie
i zamontowanie
zespotu napedowego

WYMONTOWANIE

@ Zdja¢ pokrywe przedziatu silnika.

@ Zdjac¢ oba kota przednie.

@ Wyjg¢ akumulator i wymontowac jego wspo-
rnik.

@ Wymontowac filtr powietrza.

® Jezeli samochod jest wyposazony w klimatyza-
cje, opréznic jej obwaéd za pomocg specjalistycz-
nego urzgdzenia.

@ Odtgczyé przewody elastyczne od nagrzewnicy
przedziatu pasazerskiego.

@ Odkreci¢ $ruby mocujgce sztywne przewody
sprezarki oraz nakretki jej przewodéw dolotowych
i wylotowych, niskiego i wysokiego cisnienia.

@ QOdigczy¢ przewody elektryczne w skrzynce
bezpiecznikéw w przedziale silnika.
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Rys. 1.33. Wsporniki zespotu napedowego
A — silnik 8-zaworowy, B — silnik 16-zaworowy

1 — prawy przedni wspornik silnika, 2 — poduszka metalowo-gumowa, 3 — tylny wspornik skrzynki przekladniowej, 4 — przedni lewy

wspornik skrzynki przektadniowej, 5 — dolny lewy wspornik silnika

® Rozitgczy¢ wszystkie ztgczg przewoddw elekt-
rycznych dochodzacych do silnika i jego osprzetu,
a takze przewody paliwa, klimatyzacii itd. oraz
potgczenia dzwigni wyboru biegéw automatycznej
skrzynki przektadniowej.

® Wymontowac sitownik wytgczania sprzegta.

@ Wymontowac ekran termiczny oraz, po wy-
kreceniu sondy lambda, kolektor wylotowy.

® Wymontowad pétosie.

Uwaga. Nalezy przygotowac¢ sie do zebrania
wyptywajgcego oleju przektadniowego.

@ \Wymontowac drazek stabilizatora.

@ Odtgczy¢ linke pedatu przyspieszenia — doty-
czy tylko silnika 8-zaworowego.

® Podwiesic¢ silnik do wciggnika warsztatowego
z pomocg fancucha i przewidzianych do tego
celu jego uch.
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® Wymontowac drazek przejmujgcy moment re-
akcyjny zespotu napedowego i przeciwdziatajgcy
jego wahaniom.

® Wymontowaé prawy i lewy wspornik silnika.

® Wyciggna¢ z nadwozia ostroznie silnik do géry
i odsung¢ na bok, uwazajgc, aby nie uszkodzié¢
pozostatych w przedziale silnika urzadzen, prze-
wodow itp.

® Ustawi¢ zesp6t napedowy na woézku warsz-
tatowym.

ZAMONTOWANIE

Kolejnosé czynnosci zamontowania jest odwrotna
do opisanej wyzej. Nalezy ponadto:

® Przed wkreceniem Srub mocujgcych wsporniki
silnika posmarowac ich gwint pastg zabezpiecza-
jaca przed samoczynnym odkreceniem.



Silnik

@ Wymieni¢ wszystkie Sruby, dia kidrych przy
montazu zalecane jest dokrecanie o okreslony
kat.

® Przestrzegac¢ zaleconych momentéw i katéw
dokrecania.

® Napeinic olejem skrzynke przektadniowa i spra-
wdzi¢ jego poziom.

® Napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia.

® Zatozyc paski klinowe napedu alternatora i (je-
zeli jest) sprezarki klimatyzacji.

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby skorygowacd
ustawienie kot przednich.

® Sprawdzi¢ szczelno$¢ potgczen wszystkich
przewodow.

1.2.5. Naprawa silnika

ROZKLADANIE SILNIKA

® Podczas rozktadania silnika nalezy oznaczyc
wspotpracujgce czesci w taki sposob, aby przy
sktadaniu mozna byto zapewnic ich dotychczaso-
wg kompletacje.

® Wymontowac wszystkie czesci i podzespoty
zewnetrzne silnika (paski zebate, gtowice, obu-
dowe watow rozrzadu, pompe oleju itd.).

® Wymontowac sprzegto i oznaczy¢ jego tarcze
tak, aby mozna byto zamontowac jg tg samag
strong w kierunku kota zamachowego.

® Wykreci¢ sruby mocujace i zdjgé:

— pokrywy fozysk gtownych (silnik 8-zaworowy),

— zespot pokryw fozysk (silnik 16-zaworowy).

® Wyjac z cylindrow zespoly ttok—korbowdd.

@ Oznaczy¢ pokrywy korbowoddw i ich potoZzenie
wzgledem korbowoddw oraz numer cylindra,
w ktorym pracuja.

@ Wyjgc¢ wat korbowy.

@ Wyja¢ panewki korbowe.

® Wyjac koncowki natryskujace od spodu olej na
denka ttokow.

ZALECENIA PRZY KONTROLI STANU
TECHNICZNEGO | SKLADANIU SILNIKA

@ Starannie oczysci¢ wszystkie czesé, aby moz-
na byto oceni¢ stan ich zuzycia i koniecznos¢
naprawy lub wymiany. Nalezy wykorzysta¢ dane
techniczne zwarte w rozdziale ,Charakterystyka
techniczna”.

@ Podczas sktadania nalezy powlec olejem sil-
nikowym wszystkie wspotpracujgce czesci.

® Wymieni¢ na nowe, za pomoca przyrzadu Fiat
1.860.313.000 i miotka z tworzywa sztucznego,
wszystkie koncowki natryskujgce od spodu olej
na denka ttokow.

® Powierzchnie robocze watu korbowego sg
azotowane. Nalezy powtérzy¢ zabieg azotowania
i sprawdzi¢ Srednice czopow.

Sprawdzanie i sktadanie zespotow

tiok—korbowéd

@ Wyja¢ sworznie ttokéw i zmierzy¢ $rednice
otworu w gtéwkach korbowoddw. Jezeli wykracza

Rys. 1.34. Kadtub silnika
1 - kadtub, 2 — miska olejowa, 3 —tylna pokrywa kadtuba, 4 — uszczelniacz tylnej czgsci watu korbowego, 5 — uszczelka pokrywy
kadiuba, 6 — przednia pokrywa kadtuba wraz z pompa oleju i smokiem, 7 — pierscien uszczelniajgcy, 8 — korek spustowy oleju
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Rys. 1.35. Ukiad tfokowo-korbowy
1 —wat korbowy, 2 — kolo zamachowe, 3 — pétpanewka oporowa watu korbowego (fozyska srodkowego), 4 — péipanewki tozysk
gtownych, 5 — pierécienie tioka, 6 — tiok, 7 — sworzen ttoka, 8 — korbowéd, 9 — péipanewki korbowodu

Rys. 1.36. Ukiad wylotowy
1 - blaszany ekran termiczny, 2 — kolektor wylotowy, 3 — katalizator, 4 — sonda lambda, 5 — poduszka metalowo-gumowa,
6 — ttumik wstepny, 7 — thumik gtéwny, 8 — osfony blaszane

ona poza zakres tolerancji, nalezy przy sktadaniu ® Zmierzy¢ srednice zewnetrzne sworzni ttokow
zastosowa¢ sworzen o wiekszej $rednicy ze- i sprawdzi¢, czy mieszczg sie w granicach to-
wnetrznej (o wymiarze naprawczym). leranciji.
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Silnik

® Zmierzy¢ $rednice otworéw w tokach dla
sworzni ttokéw i sprawdzi¢, czy mieszczg sie
w granicach tolerancji.

® Nagrza¢ w piecu gtowke korbowodu do tem-
peratury 240°C, aby umozliwi¢ wprowadzenie do
niej sworznia.

® Ustawi¢ ttoki wzgledem korbowodow tak, aby
wystep ttoka byt skierowany w strone numeru
wybitego na gtéwce korbowodu.

® Potgczyc ttok z korbowodem z pomoca przy-
rzagdu Fiat 1.860.986.000. Ttok nalezy zamoco-
waé¢ w imadle, a korbowdd powinien by¢ pod-
trzymywany przez powyzszy przyrzad.

® Zamocowac zespot ttok-korbowdd i sprawdzic
potozenie sworznia w otworach ttoka za pomocg
komparatora.

® Za pomocg klucza dynamometrycznego usta-
wionego na moment 12,7 N-m — ktéremu od-
powiada sita 3,9 kN wywierana na sworzen
—obracac nakretke przyrzadu. Potgczenie sworz-
nia z korbowodem jest prawidtowe, gdy klucz
dynamometryczny przestaje dokrecaé¢ nakretke
przyrzadu (zapadka przeskakuje).

@ Umiesci¢ w stopach korbowoddw i w ich po-
krywach potpanewki korbowe. Powierzchnie styku
panewki i korbowodu powinny byé suche (bez
Sladéw oleju).

@ Numery wybite na pokrywach i na gtdwkach
korbowoddéw powinny znajdowac sie po tej samej
stronie.



2.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Zastosowano sprzegto jednotarczowe suche, z ta-
rczowg sprezyng dociskows, o hydraulicznym
uktadzie wytgczania.

Tuleja wytgczania sprzegta zachowuije staty kon-
takt z tozyskiem wyciskowym.

Zespot oprawy sprzegia

Sita docisku sprezyny tarczowey:
— silnik 8-zaworowy: 3,7 kN,

— silnik 16-zaworowy: 4,0 kN.

Tarcza sprzegta

Srednica zewnetrzna:

— silnik 8-zaworowy: 181,5 mm,
~ silnik 16-zaworowy: 190,0 mm.
Srednica wewnetrzna:

— silnik 8-zaworowy: 127,0 mm,
— silnik 16-zaworowy: 134,0 mm.

Ciecz w hydraulicznym uktadzie wytgczania

Zbiornik wyréwnawczy jest wspdiny dla ukiadu
hamulcowego oraz uktadu wytaczania sprzegta.
Rodzaj: ciecz hydrauliczna speiniajgca wymaga-
nia normy DOT 4.

Obstuga: wymiana cieczy i odpowietrzanie uktadu
hydraulicznego co 60 000 km lub co 2 lata.

MOMENTY DOKRECANIA

éruby mocowania mechanizmu dociskowego:
25 N-m,

Mocowanie skrzynki przektadniowej do silnika:
85 N-m,
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SPRZEGLO

Pompa hydrauliczna: 8 N-m,
Sitownik hydrauliczny: 18 N-m.

2.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Wymiana mechanizmu lub tarczy sprzegta wy-
maga uprzedniego wymontowania skrzynki prze-
ktadniowe;.

2.2.1. Wymiana mechanizmu
lub tarczy sprzegta

WYMONTOWANIE

® Wymontowac skrzynke przektadniows.

® Zatozy¢ przyrzad Fiat 1.860.647.000 i zamo-
cowac go, uzywajac zwyktej ruby.

® Odkreca¢ stopniowo i réwnomiernie $ruby
mocujgce mechanizm sprzegta.

® Zdjg¢ mechanizm sprzegta.

ZAMONTOWANIE

® Sprawdzi¢ stan i odttusci¢ powierzchnie robo-
czg kota zamachowego.

® Sprawdzi¢ wszystkie czeéci mechanizmu
sprzegta. Jezeli wystepuja wyrazne $élady prze-
grzania lub gtebokie rysy na powierzchniach
ciernych, nalezy mechanizm sprzegta wymienié.
® Ustawi¢ mechanizm sprzegta wzgledem kota
zamachowego silnika za pomocg przyrzadu $rod-
kujgcego Fiat 1.860.086.000.

® Dokrecic sruby mocujgce mechanizm sprzegta.
® Usungc przyrzad $rodkujgey.

® Zamontowac skrzynke przektadniowa.



Sprzegto

2.2.2. Wymiana tozyska
wyciskowego

Operacja ta nie przestawia wigkszych trudnosci
i przeprowadza sie jg po wymontowaniu skrzynki
przektadniowe;j.

® Przesung¢ dzwignie wytgczania sprzegta i wy-
suna¢ tozysko wyciskowe z watka sprzegtowego
skrzynki przektadniowe;.

@ Przy montazu nasung¢ tozysko oporowe na
watek sprzegtowy skrzynki przektadniowej, a na-
stepnie pociagnac¢ dzwignie wytgczania sprzegta,
przesuwajgc fozysko oporowe do potozenia robo-
czego.

2.2.3. Wymontowanie
i zamontowanie
hydraulicznego sitownika
wytgczania sprzegta

@ Odtaczyc od instalacji elektrycznej samochodu
i wyja¢ akumulator.
® Wymontowac wspornik akumulatora.

Rys. 2.2. Elementy ukiadu wyfaczania sprzegia
1 — wspdiny zbiornik cieczy roboczej uktadu hamulcowego i uktadu wytaczania sprzegta, 2 — pompa, 3 — przewdd elastyczny

{gczacy pompe z sitownikiem, 4 — sitownik hydrauliczny, 5 — dZwignia wytgczania sprzegta, 6 —tozysko oporowe, 7 — sprgzyna
tarczowa, 8 — tarcza sprzegta

Rys. 2.1. Hydrauliczny sitownik wylgczania sprzegta

® Zassac odpowiednig strzykawkg ciecz robocza
ze zbiornika wyréwnawczego.

® Usung¢ sprezysty zacisk mocujgcy i odtgczy¢
przewdd elastyczny od cylindra sitownika wylg-
czania sprzegta.

® Wykreci¢ $ruby mocujace i zdja¢ cylinder
sitownika.

® Przy montazu dokreci¢ sruby mocujace sitow-
nik zalecanym momentem.

@ Podtaczy¢ przewdd elastyczny do cylindra
sitownika i zatozy¢ sprezysty zacisk mocujgcy.
@ Napetnic cieczg roboczg zbiornik wyréwnawczy
i odpowietrzy¢ ukfad hydrauliczny wytgczania
sprzegta.
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2.2.4. Wymontowanie
i zamontowanie pompy
uktadu wytgczania
sprzegta

e Wymontowaé akumulator oraz jego wspornik.

@ Zassaé odpowiednig strzykawka ciecz roboczg
ze zbiornika wyréwnawczedo.

@ Nacisnaé do oporu pedat sprzegta i odczepic¢
dwa zaczepy mocujgce toczysko pompy do
pedatu sprzegta.

@ Odtaczyé przegub kulowy ttoczyska pompy od
urzadzenia blokujacego przy zdjetym pedale.

@ W przedziale silnika odkreci¢ $ruby mocujgce
cylinder pompy do nadwozia.

e Odiaczyé dwa przewody hydrauliczne od
pompy.

® Wyjg¢ pompe.

@ Kolejno$é czynnosci podczas montazu jest

odwrotna do podanej wyzej. Nalezy przestrzegac
zaleconych momentéw przy dokrgcaniu Srub.

2.2.5. Odpowietrzanie uktadu
wytgczania sprzegta

Uwaga. Sprawdzi¢ czy poziom cieczy roboczej
w zbiorniku siega znaku ,MAX”". Jezeli nie, nalezy

- odkrecié korek zbiornika i dola¢ zalecanej cieczy

do poziomu ,MAX”.

@ Uniesé sprezysty zacisk i wyciggna¢ do z cylin-
dra sitownika przewod hydrauliczny, do ukazania
sie pierwszego rowka i odsfonigcia otworu do
odpowietrzenia.

@ Do otworu odpowietrzania podtgczy¢ urzadze-
nie zbierajace ciecz robocza.

@ Otworzy¢ powoli kurek zbiornika.

@ Odczekaé az cato$é nagromadzonego powiet-
rza samoczynnie ujdzie z uktadu hydraulicznego
wytgczania sprzegta.

@ Dosungé przewod hydrauliczny do cylindra
sitownika i zamocowaé go sprezystym zaciskiem.
Uwaga. Nalezy zawsze dolewa¢ nowej cieczy
roboczej (nie uzywanej). Jezeli po odpowietrzeniu
uktad hydrauliczny wytaczania sprzegta nie dziata
prawidtowo, nalezy powtorzy¢ odpowietrzanie po
kilku godzinach, gdy mafe pecherzyki powietrza
powoli wydzielg sie z cieczy.



SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA C514

3.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Skrzynka przektadniowa ma 5 lub 6 (zaleznie od
modelu) synchronizowanych biegéw do jazdy
w przdd i bieg wsteczny, zawiera takze przektad-
nie gtéwng i mechanizm réznicowy. Razem z sil-
nikiem tworzy zespét napedowy napedzajgcy kota
przednie. Skrzynka przektadniowa jest umiesz-
czona wraz z silnikiem poprzecznie do osi po-
diuznej samochodu. Kota zebate biegéw do jazdy
w przdéd majg zeby skosne, biegu wstecznego
— zeby proste.

Przektadnia gtéwna jest oparta na dwoch fozys-
kach stozkowych. Zewnetrzny mechanizm zmiany
biegow jest sterowany linkami. Rozwigzanie takie
eliminuje przenoszenie drgan uktadu napgdowego
na dzwignie zmiany biegoéw, pozwala tez na
wiekszg swobode rozmieszczenia poszczegdl-
nych urzadzen i elementéw w przedziale silnika
oraz utatwia zmiane biegéw.

Oznaczenia skrzynek przektadniowych

Punto 1,2 — skrzynka pieciobiegowa: symbol
C514.5.

Punto 1,2 — skrzynka szes$ciobiegowa: symbol
C514.6.

Olej przektadniowy

llo$é: 1,65 dm?.

Rodzaj: olej syntetyczny o klasie lepkosci SAE
75W-90 EP, spetniajacy wymagania jakosciowe
normy API GL5 lub MIL-L2105D.

Obstuga: nie przewiduje si¢ wymiany oleju, spra-
wdzanie poziomu i ewentualne uzupetnianie co
80000 km przebiegu samochodu.

Przetozenia skrzynki przektadniowej C514.5

Bieg Przeto- | Przetozenie Predkos¢ (km/h)
zenie catkowite przy 1000 (obr/min)
biegu ﬁigr‘;fg‘jf: q bez wspo- | ze wspo-

55/16 mag. ukt. mag. ukt.
: *) : wok)
34375 kierown. kierown.
1. 3,9093 13,4382 7,870 8,003

2; 2,1580 7,4180 14,259 14,501

3. 1,4799 5,0873 20,796 21,150

4. 1,1210 3,8533 27,450 27,917

5 0,8970 3,0835 34,368 34,953

Wstecz-
ny 3,8183 13,1252 8,060 8,197

* Ogumienie 155/80 R 13 o obwodzie toczenia 1763 mm.
** Ogumienie 165/80 R 14 o obwodzie toczenia 1793 mm.

Przetozenia skrzynki przektadniowej C514.6

Bieg | Przetozenie | Przetozenie catko- Predkosé

biegu wite z przektadnig | (km/h) przy
gtéwna 57/14 1000

= 4,0714 (obr/min)*
1. 3,5448 14,4326 7,330
2 2,1580 8,7860 12,038
3. 1,4799 6,0255 17,517
4. 1,1210 4,5639 23,176
B 0,9210 3,7497 28,211
6. 0,7660 3,1187 33,913
WS;‘;CZ' 3,8183 15,5457 6,802

*) Ogumienie 185/60 R 14 o obwodzie toczenia 1763 mm.
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W el BN
Rys. 3.1. Widok skrzynki przekfadniowej od dofu

1 — korek otworu kontroli poziomu i jednocze$nie napetniania
olejem, 2 — korek spustowy oleju

MOMENTY DOKRECANIA SRUB

Skrzynka przektadniowa do silnika: 85 N-m.
Zamocowanie pokrywy 5. biegu: 12 N-m.
Zamocowanie widetek 5. biegu: 12 N-m.
Zamocowanie wspornika dzwigni wigczania wste-
cznego biegu: 15 N-m.

Nakretki mocujgce kota zebate 5. biegu na watku
sprzegtowym i gtdwnym: 118 N-m.

Mocowanie pokrywy mechanizmu zmiany bie-
géw: 20 N-m.

Zamocowanie watka napedu licznika przebiegu:
5N-m.

Nakretka kotnierzowa kompletnej dzwigni zmiany
biegéw: 15 N-m.

Mocowanie ptyty obudowy przektadni gtdwnej do
wspornika: 20 N-m.

Mocowanie obudowy skrzynki przektadniowej do
obudowy sprzegta: 20 N-m.

Mocowanie pokrywy skrzynki przektadniowej:
5N-m.

Rys. 3.2. Elementy obudowy skrzynki przekfadniowej
A — skrzynka 5-biegowa, B — skrzynka 6-biegowa

Mocowanie obudowy przektadni gtéwnej do obu-
dowy sprzegta: 20 N-m (M8); 36 (M10).

Korek gwintowany otworu kontrolnego poziomu
i wlewu oleju: 36 N-m.

Korek spustowy oleju: 22 N-m.

Sruba mocujgca o$ kota posredniego biegu wste-

. cznego: 26 N-m.

3.2. OBStLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Wymontowanie skrzynki przektadniowej pod sa-
mochdéd nie wymaga uprzedniego wymontowania
silnika.

3.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie skrzynki
przektadniowej

WYMONTOWANIE

@ Ustawi¢ samochdd na podnosniku szynowym.
Podeprze¢ samochdd tak, aby byto mozliwe
zdjecie kot.

@ Zdjgé kota przednie oraz ostong wneki lewego
kota.

@ Odigczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu i wyjg¢ go wraz z jego wspornikiem.
@ Wymontowac filtr powietrza.

Siinik 16-zaworowy

® Wykrecic¢ Sruby mocujgce elektroniczny modut
sterowania silnika i odsungé go na bok.

1 — korek z kulkg blokowania biegéw, 2 — obudowa zespotu két zebatych, 3 — korek otworu wlewu i kontroli poziomu oleju,
4 —magnes, 5 — obudowa sprzggta, 6 — ostona blaszana, 7 — zesp6t wybierania i zmiany biegow, 8 — wigcznik $wiatta cofania,
9 — korek spustowy oleju, 10 — pokrywa kot zgbatych 5. biegu, 11 — pokrywa két zgbatych 5. i 6. biegu
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‘ : -
Rys. 3.3. Drazek reakcyjny zespoiu napedowego

e Wymontowac ekran termiczny kolektora wylo-
towego.
@ Wymontowa¢ kolektor wylotowy.

Oba typy silnikow

@ Wymontowac element faczacy skrzynke prze-
ktadniowg z silnikiem.

® Wymontowaé zamek pokrywy przedziatu si-
Inika.

@ Poluzowaé koncéwki regulacii linek mechaniz-
mu zmiany biegdéw i odsung¢ je na bok.

@ Wymontowaé sitownik wytgczania sprzegta.

@ QOdigczy¢ od kadiuba silnika przewdd tgczacy
go z masg samochodu.

® Rozigczy¢ zilgcze przewodow elektrycznych
Swiatta cofania.

@ Wykrecic¢ sonde lambda,

@ Wymontowaé pétosie napgdowe.

Uwaga. Nalezy przygotowac¢ naczynie do ze-
brania oleju wyptywajacego ze skrzynki przekfad-
niowej po wyjeciu potosi.

® Wykreci¢ sruby mocujgce i wyjaé rozrusznik.
@ Rozigczy¢ naped linki predkosciomierza.

@ Podtrzymac silnik, podwieszajgc go do wcigg-
nika warsztatowego na tancuchu lub linie za
przewidziane do tego celu ucha.

@ Wymontowac ostone kota zamachowego.

® Odkreci¢ $ruby mocowania wspornika silnika
od strony skrzynki przektadniowej.

® Wymontowacé drazek reakcyjny (przejmujgcy
moment reakcyjny) zespotu napgdowego.

Rys. 3.4. Zespot kot zebatych 5-biegowej skrzynki przektadniowej C514.5

1 - kofo zebate posrednie biegu wstecznego, 2 — tuleja posredniego kota zgbatego biegu wstecznego, 3 — 0$ posredniego kota
zebatego biegu wstecznego, 4 — $ruba mocowania osi poéredniego kota zgbatego biegu wstecznego, 5 —tozysko watka
sprzegtowego, 6 — watek sprzegtowy, 7 — koto zebate 3. biegu, 8 — piersciert synchronizatora 3. biegu, 9 — tuleja przesuwna
synchronizatora biegéw, 10 — sprezynki piasty synchronizatora, 11 — piasta synchronizatora 3. i 4. biegu, 12 - pierscien
synchronizatora 4. biegu, 13 —kofo zebate 4. biegu, 14 —tylne tozysko watka sprzegtowego, 15 — pierscien ustalajacy tylne tozysko
watka sprzegtowego, 16 — koto zebate 5. biegu, 17 — pierciert synchronizatora 5. biegu, 18 —tuleja przesuwna synchronizatora
5. biegu, 19 — tuleja kota zgbatego 5. biegu, 20 — piasta synchronizatora 5. biegu, 21 — piytka ostaniajgca synchronizator, 22

- nakretka watka sprzegtowego, 23 — watek gtéwny, 24 —{ozysko watka gtéwnego, 25 — pierécien ustalajacy fozysko watka
gtéwnego, 26 — kofo zebate 1. biegu, 27 — tuleja przesuwna synchronizatora biegu i koto zgbate biegu wstecznego, 28 — koto
zebate 1. biegu, 29 — piasta synchronizatora 1. i 2. biegu, 30 — pierscien ustalajgcy piastg synchronizatora, 31 — pierscien
synchronizatora 2. biegu, 32 — koto zebate 2. biegu, 33 — koto zgbate 3. biegu, 34 —tuleja dystansowa, 35 — koto zgbate 5. biegu.
36 — fozysko tylne watka gtéwnego, 37 — koto zgbate 5. biegu, 38 — nakretka watka gtéwnego

W czarnych kétkach podano numery biegéw, ktérym sa przypisane poszczegoine kota zgbate (AR — bieg wsteczny)

4 — Fiat Punto IT

49



FIAT Punto Ii

Rys. 3.5. Mechanizm réznicowy
1 — pierécien uszczelniajgcy,

2 —tozysko toczne, 3 —koto zebate
napedu linki predkosciomierza,

4 — koto zgbate napedzane
przektadni gtéwnej, 5 — pokrywa
tozyska, 6 — pierscien ustalajgcy,
7 — watek mechanizmu
réznicowego z obudowa przegubu
trojramiennego, 8 — koto
koronowe, 9 — satelita, 10 — 0$
satelitow

Rys. 3.6. Zespot kof zebatych 6-biegowej skrzynki przekiadniowej C514.6

1 — koto zebate posrednie biegu wstecznego, 2 — tuleja posredniego kota zebatego biegu wstecznego, 3 — 0§ posredniego kota
zebatego biegu wstecznego, 4 — $ruba mocowania osi posredniego kota zebatego biegu wstecznego, 5 — fozysko toczne watka
sprzegtowego, 6 — watek sprzegtowy, 7 — kofo zgbate 3. biegu, 8 — pieréciert synchronizatora 3. biegu, 9 — tuleja przesuwna
synchronizatora 3. i 4. biegu, 10 — sprezynki piasty synchronizatora, 11 — piasta synchronizatora 3. i 4. biegu, 12 — pierscien
synchronizatora 4. biegu. 13 — koto zgbate 4. biegu, 14 —tylne tozysko toczne watka sprzggtowego, 15 — pierscien ustalajgcy tylne
tozysko toczne watka sprzegtowego, 16 — koto zgbate 5. biegu, 17 — piersciert synchronizatora 5. biegu, 18 — tuleja przesuwna
synchronizatora 5. biegu, 19 — tuleja kota zgbatego 5. biegu, 20 — piasta synchronizatora 5. i 6. biegu, 21 — pierscien
synchronizatora 6. biegu, koto zebate 6. biegu, 23 — tulejka odlegtosciowa, 24 —tozysko toczne, 25 — nakretka watka
sprzeglowego, 26 — watek gtéwny, 27 — przednie tozysko toczne watka giownego, 28 — pierécien ustalajgcy tozysko toczne watka
gtownego, 29 — koto zebate 1. biegu, 30 — tuleja przesuwna synchronizatora biegow 1. i 2. oraz koto zgbate biegu wstecznego,
31 — pierscien synchronizatora 1. biegu, 32 — piasta synchronizatora 1. i 2. biegu, 33 — pierscien ustalajacy piaste synchronizatora,
34 — pierscien synchronizatora 2. biegu, 35 — koto zgbate 2. biegu, 36 — koto zgbate 3. biegu, 37 — tuleja dystansowa, 38 — koto
zebate 4. biegu, 39 — tylne tozysko toczne watka gtéwnego, 40 — koto zgbate 5. biegu, 41 — tuleja dystansowa, 42 — koto zgbate
6. biegu, 43 —fozysko toczne, 44 — $ruba watka gtéwnego

W czarnych kétkach podano numery biegéw, ktdrym sag przypisane poszczegdlne kota zebate (AR — bieg wsteczny)

50



Skrzynka przekfadniowa C514

Rys. 3.7. Mechanizm zmiany biegéw
1 — dzwignia zmiany biegéw, 2 — wspornik linek wyboru i zmiany biegow, 3 — linka zmiany biegéw, 4 — linka wyboru biegow,
5 — dzwignia wtaczania i wytaczania biegow, 6 — dZzwignia wyboru biegow
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Rys. 3.8. Przekrdj podiuzny skrzynki przekiadniowej C514.5 (5-biegowej)

1 -tozysko wyciskowe sprzegta, 2 —walek sprzegtowy, 3 — satelita, 4 — koto koronowe mechanizmu réznicowego, 5 — koto zgbate
napedzane przektadni gtéwnej, 6 — koto zebate napedzane 1. biegu, 7 — koto zebate napedzane 2. biegu, 8 — obudowa zespotu
kot zgbatych, 9 — koto zebate napedzane 3. biegu, 10 — koto zgbate napgdzane 4. biegu, 11 — pierscien ustalajgcy tylne tozysko
toczne watu gtéwnego, 12 — kolo zgbate napedzane 5. biegu, 13 — watek gtéwny, 14 — pokrywa kot zgbatych 5. biegu, 15 — koto
zebate napedzajgce 5. biegu, 16 — obudowa sprzegta 51
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Rys. 3.9. Przekréj podiuzny skrzynki przekiadniowej C514.6 (6-biegowej)

1 —fozysko wyciskowe sprzegta, 2 — watek sprzegtowy, 3 — satelita, 4 — koto koronowe mechanizmu réznicowego, 5 — koto zebate
napedzane przektadni gléwnej, 6 — kofo zgbate napedzane 1. biegu, 7 — koto zgbate napgdzane 2. biegu, 8 — obudowa zespotu
kot zebatych, 9 — koto zebate napgdzane 3. biegu, 10 — koto zgbate napgdzane 4. biegu, 11 — piercien ustalajgcy tylne tozysko
toczne watu gtdwnego, 12 — koto zebate napedzane 5. biegu, 13 — koto zebate napgdzane 6. biegu, 14 — watek gtéwny,

15 — pokrywa kot zebatych 5. i 6. biegu, 16 — koto zgbate napedzajace 6. biegu, 17 — obudowa sprzegta

@® Odkrecic¢ sruby mocujace poduszke metalowo-
-gumowa od strony skrzynki przektadniowej i wy-
ja¢ jarzmo wspornika silnika wraz z poduszkg
metalowo-gumows,.

@ Odkreci¢ goérne $ruby mocowania skrzynki
przektadniowej.

® Podeprze¢ podnosnikiem
skrzynke przektadniows.

@ Odkreci¢ dolne $ruby mocowania skrzynki
przektadniowej.

@ Manewrujgc podnosnikiem hydraulicznym od-
faczy¢ skrzynke przektadniowg od silnika, zwra-
cajgc uwage, aby nie uszkodzi¢ elementow znaj-
dujacych sie w jej poblizu.

@ Wyjac¢ skrzynke przektadniowg z przedziatu
silnika, opuszczajagc powoli podnosnik hydrau-
liczny.

ZAMONTOWANIE

Kolejno$¢ czynnosci podczas zamontowania
skrzynki przektadniowej jest odwrotna do podane;j
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hydraulicznym

wyzej. Oprécz tego nalezy wykonaC ponizsze
czynnosci.

@ Wymieni¢ mieszki ochronne przegubéw potosi.
® Dopilnowaé prawidtowego ustawienia ($rod-
kowania) tarczy sprzegta, jezeli byta wymon-
towana.

® Przestrzegac zaleconych momentéw dokreca-
nia srub i nakretek.

® Napetni¢ skrzynke przektadniowg do wyma-
ganego poziomu zalecanym olejem przektad-
niowym.

® Sprawdzi¢, czy wszystkie biegi wigczajg sie
i wytaczajg prawidtowo.

® Sprawdzi¢ wigczanie i wytgczanie Swiatet co-
fania oraz dziatanie predkosciomierza.

@ Dokrecaé sruby mocujgce skrzynke przektad-
niowg do silnika po upewnieniu sig, ze elementy
przeniesienia napedu zostaty prawidtowo zmon-
towane.

@ Sprawdzi¢ ustawienie ko6t przednich i w razie
potrzeby skorygowac.



AUTOMATYCZNA

SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA (ECVT)

41. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Automatyczna skrzynka przektadniowa jest mon-
towana wytgcznie wraz z silnikiem 16-zaworowym
w samochodach wersji ELX oraz Sporting.

Jest to automatyczna, bezstopniowa skrzynka
przektadniowa sterowana elektronicznie, opraco-
wana przez FUGI H.l. Zmiana przetozenia od-
bywa sie w sposéb ciggty (bezstopniowo) w peini
samoczynne (jak w klasycznych przektadniach
tego rodzaju). Mozna tez recznie zmieniac¢ state,
wybrane przefozenia (,biegi”) ,w goére” lub ,w
dot”. Zmiana przetozenia przy przechodzeniu
z jednego ,biegu” na drugi odbywa sie w sposéb
ciagty (bezstopniowo).

W wersji ELX mozliwe sg trzy rodzaje pracy
przektadni: dwa automatyczne i jeden o recznej
zmianie ,biegow”.

Ustawienie dZzwigni wyboru biegéw w potozenie
,D” zapewnia maksymalne osiggi, a przy potoze-
niu ,L” — najwiekszy komfort jazdy. Niezaleznie
od predkosci obrotowej silnika, mozna zmieniac¢
przyciskiem na konsoli dzwigni wyboru biegéw
program pracy przektadni bezstopniowej, ktéra
dostosowuje wedtug niego przetozenie do warun-
kow jazdy.

Trzeci — reczny sposéb sterowania skrzynkg
przektadniowg pozwala na zmiang biegoéw za
pomocag dzwigni, kolejno: ,w gére” lub ,w dot’.
Podczas zmiany biegéw nie nastgpuje — jak
w zwyktej stopniowej skrzynce przekfadniowej
- chwilowa przerwa w przekazywaniu napedu.
Przy recznym sterowaniu skrzynka ta zapewnia
6 przetozen (,biegéw”) do przodu ustalonych
fabrycznie oraz bieg wsteczny.

W wersji Sporting skrzynka przektadniowa pracuje
tylko przy recznej zmianie ,biegow” i ma 7 wy-
branych przetozen (,biegéw”) do jazdy do przodu
oraz bieg wsteczny.

Praca automatyczna

Elektroniczny ukfad sterowania automatyczng
skrzynka przektadniowg dobiera optymalne
przetozenie wediug jednego z dwodch progra-
mow (osiggi — komfort jazdy), na podstawie
sygnatéw czujnikow: potozenia pedatu przyspie-
szenia, predkosci jazdy, potozenia dzwigni wy-
boru biegéw i przetgcznika programu pracy.
W przypadku szybkiego naciénigcia pedatu
przyspieszenia do oporu (,kick-down”), podob-
nie jak w innych skrzynkach automatycznych,
nastepuje zwiekszenie przetozenia (,redukcja
biegu”), umozliwiajace gwattowne przyspiesze-
nie samochodu. Zmiang programu sterowania
przeprowadza sie przyciskiem na konsoli dzZwi-
gni wyboru biegdw.

Praca przy recznym sterowaniu

Przy recznym sterowaniu mozna wybiera¢ jedno
z szesciu (wersja ELX) lub siedmiu (wersja Spor-
ting) ustalonych fabrycznie przetozen (,biegéw”),
podobnie jak w przypadku klasycznych stop-
niowych skrzynek przektadniowych. Istotna réz-
nica polega na tym, ze w czasie zmiany przeto-
zenia (,biegu”) w przypadku omawianej skrzynki
przektadniowej, naped na kota samochodu jest
przekazywany bez przerwy. Elektroniczny uktad
sterowania zabezpiecza przed zmiang ,biegu” na
nizszy przy zbyt duzej (dla tego ,biegu”) predkosci
jazdy lub na wyzszy przy zbyt niskiej predkosci
jazdy.
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Dzwignia wyboru biegow

W wersji ELX dZzwignia moze zajmowac 5 potozen
przy wyborze sterowania automatycznego i 6 po-
fozen przy wyborze sterowania recznego.

W wersji Sporting — 7 potozen.

Funkcje dzwigni wyboru biegow

Potoze- Dziatanie Uruchomienie
nie silnika
dzwigni
P postodj mozliwe
R bieg wsteczny niemozliwe
N luz mozliwe
D jazda do przodu niemozliwe
jazda pod goére, hamowanie : Zi
ks silnikiem, jazda sportowa niemozliwe
Przetozenia

Podczas sterowania automatycznego zmiana
przetozen odbywa sie w sposéb ciggly, w za-
kresie: 0,410...2,310.

Przetozenia skrzynki przektadniowej ECVT
(wersja ELX)

Bieg | Przetozenie | Przelozenie catko- Predkosc

biegu wite z przektadnig | (km/h) przy
gtowna 79/17 1000

= 4,1471 (obr/min)*
1 2,4343 7,8756 9,351
2 1,4730 4,7655 15,454
3. 0,9799 3,1703 23,229
4, 0,7420 2,4006 30,676
B; 0,6020 1,9477 37,816
6. 0,5200 1,6823 43,778
Wsrts,cz' 2,4343 7,8756 9,351

*) Ogumienie 185/60 R 14 o obwodzie toczenia 1763 mm.

Przetozenia skrzynki przektadniowej ECVT
(wersja Sporting)

Bieg |Przetozenie | Przetozenie catko- Predkosc

biegu wite z przekladnig | (km/h) przy
gtéwng 79/17 1000

= 4,1471 (obr/min)*
1. 2,4343 11,3122 9,351
2. 1,7150 7,9696 13,257
3. 1,2770 5,9342 17,824
4. 1,0310 4,7913 22,076
5i 0,8480 3,9409 26,847
6. 0,7070 3,2855 32,199
T 0,6020 2,7976 37,816
Wsr‘]f,"z' 2,4343 11,3122 9,351

*» Ogumienie 185/60 R 14 o obwodzie toczenia 1763 mm.
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Olej do automatycznej skrzynki
przektadniowej

llosé: 1,98 dm?.

Rodzaj: olej syntetyczny o klasie lepkosci SAE
75W-90 EP, spetniajgcy wymagania jakosci API
GL5-MIL L-2105D symbol TUTELA CVT.
‘Wymiana oleju: co 40 000 km.

MOMENTY DOKRECANIA

S:ruby mocowania do kadtuba silnika: 85 N-m.
Sruby mocowania poduszek metalowo-gumo-
wych: 25 N-m.

Sruby mocowania sztywnego wspornika: 50 N - m.
Sruba bezpieczenstwa z podktadkg stozkowa:
32 N-m.

Sruby rozrusznika: 25 N-m.

4.2. OBSLUGA | NAPRAWA

4.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
automatycznej skrzynki
przekiadniowej

WYMONTOWANIE

@ Ustawi¢ samochdd na podnosniku w taki spo-
séb, aby jego kota swobodnie zwisaty.

@ Zdjgc oba kota przednie.

® Wyjg¢ akumulator i wymontowac jego wspor-
nik.

@ Wymontowac¢ kompletny filtr powietrza.

® Wymontowaé ekran termiczny kolektora wylo-
towego.

@ Wymontowac kolektor wylotowy wraz z katali-
zatorem.

® Wymontowac¢ element fgczgcy automatyczng
skrzynke przektadniowa z silnikiem.

Rys. 4.1. Korek spustowy oleju w automatycznej skrzynce
przekiadniowej ECVT



Automatyczna skrzynka przekfadniowa

® Wymontowac elastyczng rure tgczaca filir po-
wietrza z kolektorem dolotowym.

® Wymontowa¢ kompletng obudowe przepus-
tnicy.

@ Odfaczy¢ od automatycznej skrzynki przektad-
niowej przewody elekiryczne.

@ QOdtgczy¢ przewody doprowadzajgcy i odpro-
wadzajacy olej od wymiennika ciepta.

@ Wymontowaé jarzmo mocujgce wspornik me-
chanizmu sterowania automatyczng skrzynka
przekfadniows.

@ Poluzowac zacisk sprezysty i zdja¢ koncowke
regulaciji linki sterowania automatyczng skrzynkg
przektadniows.

® Oprozni¢ obudowe skrzynki przektadniowej
z oleju.

@ Wymontowac¢ ostone kota zamachowego sil-
nika.

® Odfgczy¢ od obudowy skrzynki przektadniowej
przewdd tgczacy ja z masg samochodu.

e Wymontowacé potosie napedowe.

@ Odkreci¢ $ruby mocujace i wyjgc rozrusznik.
® Podtrzymac silnik, podwieszajgc go do wcigg-
nika warsztatowego na tancuchu lub linie za
przewidziane do tego celu ucha.

@ Obroci¢ koto zamachowe silnika do pofo-
zenia, umozliwiajgcego dostep do $rub mo-
cujgcych sprzegto elektromagnetyczne i odkre-
cic je. )

e Wymontowac dolny wspornik silnika od strony
skrzynki przektadniowe;.

® Wymontowa¢ poduszke metalowo-gumowg
wspornika silnika, a nastgpnie gorny wspornik po
stronie skrzynki przektadniowej.

® Wymontowac drgzek reakcyjny zespotu nape-
dowego (przejmujgcy moment reakcyjny).

Rys. 4.2. Chifodzenie
automatycznej skrzynki
przekiadniowej

1 — automatyczna skrzynka
przektadniowa, 2 — czujnik
temperatury oleju, 3 — obwdd
chlodzenia automatycznej skrzynki
przekfadniowej

® Podeprze¢ obudowe automatycznej skrzynki
przektadniowej podnosnikiem hydraulicznym.

@ Qdkreci¢ $ruby mocujace obudoweg automa-
tycznej skrzynki przektadniowej do kadtuba
silnika.

@ Opusci¢ powoli podnosnik hydrauliczny i wyjgc
automatyczng skrzynke przektadniowa.

Uwaga. Przed opuszczeniem skrzynki nalezy
solidnie przywiazac do niej sprzegto elektromag-
netyczne.

ZAMONTOWANIE

Kolejnos$¢ czynnoéci jest odwrotna do podanej
wyzej. Nalezy przestrzegac zalecanych momen-
téw dokrecania $rub i nakretek

4.2.2. Wymontowanie
i zamontowanie dZzwigni
wyboru biegow

WYMONTOWANIE

@ Ustawi¢ samochdd na podnosniku warszta-
towym.

@ Wyjg¢ akumulator i wymontowac jego wspo-
rnik.

e Wymontowaé ostone linki sterowania auto-
matycznej skrzynki przektadniowej.

@ Zwolni¢ uchwyt sprezysty i odigczy¢ linke
sterowania automatycznej skrzynki przektad-
niowej.

® W przedziale pasazerskim zdjg¢ ozdobng
ostong wokot dolnej czesci dzwigni wyboru
biegow.
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Rys. 4.3. Automatyczna
skrzynka przekfadniowa
ECVT

1 — sprzegto
elektromagnetyczne,

2 — mechanizm wigczania

i wytaczania jazdy do przodu

i do tytu, 3 — koto pasowe
napedzajgce, 4 — koto pasowe
napedzane, 5 — metalowy pas
napedowy, 6 — przektadnia
gtéwna, 7 — zespot sterownika
hydraulicznego, 8 — dzwignia
wyboru biegéw, 9 — linka
dzwigni wyboru biegow
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Automatyczna skrzynka przektadniowa

Schemat nr 27
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Rys. 4.4. Schemat pofgczen elekirycznych automatycznej skrzynki przekiadniowej

1 - elektroniczny modut sterowania automatycznej skrzynki przektadniowej, 2 — elektroniczny modut sterowania silnika,

3 -wylgcznik pedatu hamulca, 4 — zestaw wskaznikéw tablicy rozdzielczej, 5 — komputer pokfadowy, 6 — skrzynka bezpiecznikow
w przedziale pasazerskim, 7 — zespét zaworéw elektromagnetycznych automatycznej skrzynki przektadniowej, 8 — skrzynka
bezpiecznikdw w przedziale silnika, 10 — elekironiczny modut ABS, 11 — elektromagnes wytgcznika zaptonu (,stacyjki”),

12 - przetacznik sposobu jazdy, 13 — zespdl zmiany biegéw, 14 — ztagcze przewoddw czujnikéw automatycznej skrzynki
przektadniowej

Symbole koloréw przewodéw: N — czarny, B — biaty, A — jasnoniebieski, M — brgzowy, G — zétty, R — czerwony, V — zielony,

H - szary, S — rézowy, C — pomararnczowy, Z — fioletowy, L — niebieski
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® RozigczyC ztgcze przewoddéw elekirycznych
dochodzgcych do obudowy dzwigni wyboru bie-
gow.

@ Odkreci¢ nakretki mocujgce katalizator z tu-
mikiem wstepnym.

® Odkrecic $ruby mocujace przednie i tylne
jarzmo wspornika rury wylotu spalin.

® Wyijac rure wylotu spalin.

® Wymontowac przedni ekran termiczny.

® Wymontowac¢ wspornik dzwigni wyboru biegéw
wraz linkg sterowania.

@ Odigczyc koricéwke linki sterowania i zdjgé jej
zaczep sprezysty.

® Odigczy¢ linke sterowania od automatycznej
skrzynki przektadniowe;j.

® Wykreci¢ przycisk zatrzasku dzwigni wyboru
biegéw w potozeniu ,P”.

@ Wymontowac ogranicznik przesunigcia dzwigni
wyboru biegéw.
® Odkreci¢ gatke dZwigni wyboru biegéw.

ZAMONTOWANIE

Kolejno$¢ czynnosci montazowych jest odwrotna
do opisanych wyzej.

Po zamontowaniu linki sterowania automatyczng
skrzynkg przekfadniowa i zatoZeniu jej sprezystej
zapinki, nalezy wykonac ponizsze czynnosci.

@ Ustawi¢ dzwignie wyboru biegéw w potozeniu
P

® Obraca¢ zgodnie z kierunkiem ruchu wskazo-
wek zegara mechanizm zatrzasku i upewnié sie,
Ze znajduje sig on w swym skrajnym potozeniu.

@ Potgczy¢ koncowke linki sterujgcej z mechaniz-
mem wigczania biegéw i zatozy¢ zaczep spre-
zysty.



POLOSIE NAPEDOWE

5.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Pdtosie o réznej dtugosci, przenoszgce naped na
kota przednie, sg zakoriczone przegubami rowno-
bieznymi: tréjramiennym taczacym sig bezposred-
nio z kotem koronowym w skrzynce przekfadnio-
wej i kulowym — od strony kota samochodu.
Potos prawa jest diuzsza od lewej i znajduje sie
na niej masa antywibracyjna.

Smarowanie przegubow rownobieznych
Przeguby nie wymagajg obstugi, sg wypetione
fabrycznie smarem statym typu Tutela MRM2.

MOMENTY DOKRECANIA

Nakretka potosi: 280 N -m.

Sruby mocujace koto samochodu:
- 86 N-m (koto ttoczone z blachy);
- 98 N-m (kofo odlewane).

5.2. OBSLUGA | NAPRAWA

5.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie pétosi

@ Podnies$¢ przoéd samochodu i ustawi¢ go na
stojakach warsztatowych.

® Zdjgc koto przednie.

® Odkreci¢ nakretke poétosi.

@ Odkreci¢ nakretke i za pomocg stosownego
$ciggacza wyciggna¢ dolny sworzen kulowy wa-
hacza zawieszenia.

Rys. 5.1. Wymontowanie péfosi
1 — ostona elastyczna, 2 — obejma, ktéra nalezy zdjac

@ Wykrecic¢ dwie $ruby dolnego mocowania ko-
lumny zawieszenia.

@ Oproéznic¢ skrzynke przektadniowg z oleju.

@ Zdja¢ obejme mocujgcg ostone elastyczng
przegubu od strony skrzynki przektadniowej (do-
tyczy tylko klasycznej skrzynki przektadniowe;j).

Rys. 5.2. Sposob zabezpieczenia nakretki potosi przed
odkreceniem (od strony piasty kofa)
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@ Poruszajgc zwrotnicg kota, wyjgc pétos z obu-
dowy skrzynki przektadniowej.

@ Kolejno$¢ czynnosci montazowych jest od-
wrotna do opisanych wyzej.

5.2.2. Rozktadanie i sktadanie
poétosi

ROZKLADANIE

® Zdja¢ sprezynujacy pierscien osadczy przegu-
bu tréjramiennego.

® Zdjg¢ zewnetrzng czes¢ (obudowe) przegubu
tréjramiennego; sprawdzi¢ stan wewngtrznej oraz

Rys. 5.3. Pofosie napedowe

A — przy mechanicznej skrzynce
przektadniowej, B — przy
automatycznej skrzynce
przekfadniowej

1 — czes¢ zewnetrzna (obudowa)
przegubu tréjramiennego,

2 — cze$¢ wewnetrzna przegubu
tréjramiennego, 3 — pétos,

4 —obejma, 5 - ostona elastyczna,
6 — przegub kulowy

zewnetrznej czesci przegubu i w razie potrzeby
wymieni¢ przegub. Zdjg¢ elastyczng ostone.

® Z prawej potosi zdjg¢ mase antywibracyjng
i jej poduszke gumows.

® Zdja¢ sprezynujgcy pierscien osadczy przegu-
bu kulowego i odfgczy¢ od niego pétos.

Skiadanie

® Sprawdzi¢ stan techniczny obu przegubdw
oraz podtosi i w razie potrzeby wymienic zuzyte
elementy.

® Kolejnosé czynnosci skfadania jest odwrotna
do opisanych wyzej. Nalezy wypetni¢ przeguby
smarem Tutela MRM2 i przestrzegac zalecanych
momentdw dokrecania $rub i nakretek.



UKLAD KIEROWNICZY

6.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Zastosowano uktad kierowniczy z przektadnia
typu zebatkowego o zmiennym przetozeniu.
Regulacja wysokosci kota kierownicy jest wypo-
sazeniem dodatkowym lub seryjnym (w zalezno-
§ci od wersji).

UKLAD KIEROWNICZY BEZ WSPOMAGANIA

Liczba obrotow kota kierownicy {od oporu do
oporu): 4.
Srednica zawracania: 10,2 m.

UKLAD KIEROWNICZY ZE WSPOMAGANIEM

Liczba obrotéw kota kierownicy (od oporu do
oporu): 2,75.
Srednica zawracania: 10,5 m.

Rodzaj wspomagania

Marka: Delphi.
Typ: EPS (Electrical Power Steering)

Dziatanie

Wspomaganie typu EPS wykorzystuje silnik elek-
tryczny jako Zrédto energii zmniejszajgcej wysitek
kierowcy przy obracaniu kota kierownicy. Silnik
ten jest sterowany przez modut elekironiczny na
podstawie sygnatéw otrzymywanych od czujni-
kéw: momentu obrotowego na wale kierownicy
oraz predkosci jazdy samochodu. Silnik eleki-
ryczny obraca watem kierownicy za posrednict-
wem przektadni $rubowej. Uruchomienie wspo-
magania nastepuje pod wptywem momentu ob-
rotowego przekazywanego przez kierowce na

koto kierownicy. Moment obrotowy wspomagania
zalezy od predkosci jazdy samochodu: im wiek-
sza predko$é, tym wspomaganie stabsze.
Wspomaganie pomaga réwniez przy powrocie
kota kierownicy do pofozenia jazdy na wprost
i wowczas jest rowniez zalezne od predkosci
jazdy: im wigksza — tym stabsze.

Kierowca ma mozliwosé, za posrednictwem prze-
tgcznika, wybraé jeden z dwoch trybow pracy
wspomagania: ,normalny” — do jazdy ze Srednig
i duzg predkoscig oraz ,miejski” — o wzmoc-
nionym dziataniu podczas manewrowania w mie-
scie.

MOMENTY DOKRECANIA

Sworzen kulowy do zwrotnicy kofa: 40 N-m.
Nakretka sworznia kulowego drgzka kierowni-
czego: 34 N-m.

Koto kierownicy do jej watu: 50 N-m.

Przegub krzyzakowy do watu kierownicy: 33 N -m.
Mocowanie gérne kolumny kierownicy do wspor-
nika: 15 N-m.

Mocowanie dolnej ostony metalowej: 5 N-m.
Przycisk sygnatu dZzwiekowego na kole kierow-
nicy: 8 N-m.

Zamocowanie urzgdzenia wspomagajacego do
kolumny kierownicy: 35 N-m.

Zamocowanie obudowy przektadni kierowniczej
do ramy pomocniczej (,kotyski”): 70 N-m.

6.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Przektadnia kierownicza oraz elekiryczne urza-
dzenie wspomagajgce nie podlegajg regulaciji.
W razie niesprawnosci nalezy je wymienic.
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Rys. 6.1. Ukiad kierowniczy
A — bez wspomagania, B — ze wspomaganiem

1 — koto kierownicy, 2 — wat kierownicy, 3 — koricowki dragzkoéw kierowniczych, 4 — drgzki kierownicze, 5 — ostony elastyczne,

6 — przektadnia kierownicza

Przy montazu nalezy przestrzega¢ zalecanych
momentoéw dokrecania $rub i nakretek.

6.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
przektadni kierowniczej

WYMONTOWANIE

@ Upewnic sie, ze kota przednie samochodu sg
ustawione do jazdy na wprost.

@ Qdkreci¢ srube mocujgca przegub krzyzakowy
kolumny kierownicy do watka zebnika przektadni
kierowniczej.

@ Ustawi¢ samochdéd na podnosniku szynowym
tak, aby jego kota swobodnie zwisaty.

@ Zdjac¢ kota przednie samochodu.

@ Wyja¢ akumulator.

@ Wymontowac wspornik akumulatora.

@ Wymontowac z obejmy wspornikdw pierscienie
zaciskowe linek sterowania wyborem i wigcza-
niem biegow.
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@ Wyciggnac linki sterowania z obejmy i odsung¢
je na bok.

@ QOdtgczy¢ sworznie kulowe koricowek drgzkow
kierowniczych od zwrotnic kot.

® Wykreci¢ $ruby mocowania drgzka stabilizatora
do ramy pomocniczej.

® Odkreci¢ nakretki mocujace rurg wyloty spalin
do katalizatora.

@ Odkrecic¢ $rube mocujgcg poduszke metalowo-
-gumowa podtrzymujgcg poczatkowy odcinek rury
wylotu spalin.

@ Wykrecic¢ $rube mocujgcg obudowe przektadni
kierowniczej do ramy pomocnicze;.

@ Unies¢ i obréci¢ przektadnie kierownicza tak,
aby mozna byto jg wyja¢ z przedziatu silnika.

@ Wyjac przektadnie kierowniczg na lewg strone
samochodu.

ZAMONTOWANIE

Kolejno$é czynnosci montazowych jest odwrotna
do opisanej wyzej.

® Nalezy przestrzega¢ zaleconych momentow
dokrecania $rub i nakretek.



Ukfad kierowniczy

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby skorygowac
ustawienie kot przednich samochodu.

6.2.2. Wymiana sworznia
kulowego drazka
kierowniczego

WYMONTOWANIE

® Ustawi¢ przéd samochodu na stojakach i zdjgc
kota przednie.

@ Odkreci¢ przeciwnakretke sworznia kulowego
i odtgczy¢ go od zwrotnicy kota z pomocg od-
powiedniego $ciggacza.

@ Oznaczy¢ potozenie sworznia kulowego wzgle-
dem drgzka kierowniczego i odkreci¢ go.

® Zdja¢ ostone elastyczng drazka kierowniczego.
® Wyjaé sworzen kulowy.

ZAMONTOWANIE

Kolejnos$¢ czynnosci montazowych jest odwrotna
do opisanej wyzej. Nalezy ponadto:

@ Nakreci¢ na drazek kierowniczy nowg kon-
cédwke ze sworzniem kulowym do potozenia ozna-
czonego przed wykreceniem starej.

® Przestrzegac zaleconych momentéw dokreca-
nia Srub i nakretek.

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby skorygowac
ustawienie kot przednich.

6.2.3. Wymontowanie
i zamontowanie kolumny
kierownicy

WYMONTOWANIE

® QOdigczy¢ akumulator od instalacji elekirycznej
samochodu.

® Upewnic sie, ze kota przednie samochodu sg
ustawione do jazdy na wprost.

® Wymontowa¢ modut elekironiczny sterowania
poduszki powietrznej pasazera.

Rys. 6.2. éruby mocowania osfony kolumny kierownicy

i

Rys. 6.3. Sruba mocowania przegubu krzyZzakowego wafu
kierownicy do watka zebnika przekiadni kierowniczej

@ Wymontowac gorne i dolne ostony kolumny
kierownicy.

@ Wykreci¢ $rube mocujgca przegub krzyzakowy
watu kierownicy do watka zebnika przekfadni
kierowniczej.

@® QOdigczyc przewody elektryczne od wytgcznika
zaptonu (,stacyjki”).

@ QOdigczy¢ przewody elektryczne od wielofunk-
cyjnego przetgcznika swiatet.

® Wysungé przewody elekiryczne z opasek mo-
cujgeych.

Rys. 6.4. éruby mocowania silnika elekirycznego
urzgdzenia wspomagajacego
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ZAMONTOWANIE

Kolejnosc¢ czynnosci montazowych jest odwrotna
do podanej wyzej.

® Nalezy przestrzega¢ zalecanych momentow
dokrecania $rub i nakretek.

@ Sprawdzi¢ podczas jazdy probnej czy potoze-
nie kofa kierownicy podczas jazdy na wprost jest
prawidtowe.

6.2.4. Wymontowanie
i zamontowanie
urzadzenia
wspomagajgcego

WYMONTOWANIE

® Odfaczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

® Wymontowa¢ modut elektroniczny sterowania
poduszki powietrznej kierowcy.

® Zdja¢ koto kierownicy.

® Wymontowac gérne i dolne ostony kolumny
kierownicy.

® Wymontowac¢ oktadzine skrzynki bezpieczni-
koéw w tablicy rozdzielczej.

® Wykrecic¢ $rube mocujgca i wymontowac wielo-
funkcyjny przetgcznik Swiatta bez odtgczania jego
przewodoéw elekirycznych.

" @ Odkreci¢ $ruby mocujgce i zdjgé ostone silnika

elektrycznego urzadzenia wspomagajacego.

® Roztgczy¢ ztacza przewoddw elektrycznych:
modutu sterowania silnika elektrycznego urza-
dzenia wspomagajgcego oraz wytgcznika zaptonu
(,Stacyjki”).

@ Wykrecic¢ sruby mocujgce wspornik urzgdzenia
wspomagajgcego.

® Unieruchomi¢ kolumne kierownicy z pomoca

. przyrzadu do jej blokowania i ustalania potozenia:

Fiat nr 1.870.7641.000.

@ Wykreci¢ Srube mocujgca przegub krzyzakowy
watu kierownicy do watka zebnika przektadni
kierowniczej.

Schemat nr 28

Hi
i i
L
i
e o
Em e FL
- — ] =0 4]

M86

= Al[E

C20[E] Ho0

Rys. 6.5. Schemat pofaczen elekirycznych urzadzenia wspomagajacego ukiad kierowniczy (oznaczenia symboli — patrz

rozdziat ,,Wyposazenie elektryczne”)
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ZAMONTOWANIE

® Wkrecic¢ $rube mocujgca przegub krzyzakowy
watu kierownicy do watka zebnika przektadni
kierowniczej.

® Usungc przyrzad do blokowania i ustawiania
kolumny kierownicy.

@ Dokreci¢ zaleconym momentem $rube mocu-
jaca wspornik urzagdzenia wspomagajgcego.

® Potgczy¢ ztgcza przewoddw elektrycznych mo-
dutu sterowania silnika elektrycznego urzgdzenia
wspomagajgcego oraz wytgcznika zaptonu (,sta-
cyjki”).

5 — Fiat Punto 11

@ Zamocowac wielofunkcyjny przetgcznik Swiatet
w przewidzianej dla niego wnece obudowy kolum-
ny kierownicy.

@ Zatozy¢ oktadzine w skrzynce bezpiecznikow
w tablicy rozdzielczej.

® Zatozy¢ gérne i dolne ostony kolumny kie-
rownicy.

® Zamontowac elektroniczny modut sterowania
poduszki powietrznej kierowcy.

® Zatozyé koto kierownicy.
@ Podigczyé akumulator.



7.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

W samochodzie zastosowano niezalezne zawie-
szenie koét przednich, typu pseudo Mac Pherson,
o odlewanych wahaczach dolnych, amortyzato-
rach teleskopowych podwdjnego dziatania oraz
osadzonych mimosrodowo sprezynach $rubo-
wych stozkowych.

Drazek skretny jest zamocowany za ramg pomoc-
niczg przedniego zawieszenia i potgczony bez-
posrednio z wahaczami zawieszenia.

Sprezyny zawieszenia

ZAWIESZENIE
PRZEDNIE

Amortyzatory

Zastosowano amortyzatory hydrauliczne, telesko-
powe, podwdjnego dziatania.

Maksymalny skok:

— 487 4+ 2,5 mm (wszystkie modele oprocz
Sporting),

- 462 + 2,5 mm (model Sporting).

Srednica ttoczyska:

— 20 mm (wszystkie modele oprocz Sporting),
— 22 mm (model Sporting).

Dragzek stabilizatora

Srednica:

— 18 mm (uktad kierowniczy bez wspomagania),
— 22 mm (uktad kierowniczy ze wspomaganiem).

Silnik / Wyposazenie 1,2 (oprécz modelu Sporting) I 1,2 (Sporting)
Silnik 8- i 16-za- Silnik 16-zaworowy
worowy
SM, bez klima- SM, z klim. SA, z klimaty- SM/SA, bez SA, z klimaty-
tyzacji SA, bez klim. zacja klimatyzacji zacjg
Srednica drutu (mm) 11,45 + 0,05 11,55 £ 0,05 | 11,74 + 0,05 12,67 + 0,05
Liczba czynnych zwojow 4,05 4,34 3,56
Wysoko$¢ swobodna (mm) 363 385 303 313
Obcigzenie (N) przy wysokosci
kontrolne;j:
204 mm (znak zielony) 2500...2700
204 mm (znak niebieski) 2680...2880
204 mm (znak biaty) 2870...3070
189 mm (znak r6zowy) 2990...3190
189 mm (znak czerwony) 3250...3450

SM — skrzynka przektadniowa mechaniczna,
SA - skrzynka przektadniowa automatyczna
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Zawieszenie przednie

Ustawienie két przednich

Dane dla samochodu w stanie gotowym do jazdy;
ci$nienie powietrza w ogumieniu zgodne z zale-
ceniami fabrycznymi.

Kat pochylenia kota (nie podlega regulaciji):
-0°30" + 30

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy (nie pod-
lega regulacji): +2°36" + 30

Zbieznosé (podlega regulacji): 0 + 1 mm.

Piasty kot przednich

Piasty két sg oparte na dwurzedowych tozyskach
kulkowych.

MOMENTY DOKRECANIA

Zamocowanie ramy pomocniczej zespotu nape-
dowego: 110 N-m.

Zamocowanie drgzka stabilizatora: 35 N-m.
Przednie zamocowanie wahacza do ramy pomoc-
niczej: 110 N-m.

Tylne zamocowanie wahacza do ramy pomoc-
niczej: 32 N-m.

Dolny sworzen kulowy do zwrotnicy kota: 32 N-m.
Gérne mocowanie kolumny zawieszenia: 60 N - m.
Dolne zamocowania kolumny zawieszenia:
75 N-m.

Obudowa przektadni kierowniczej do ramy po-
mocniczej: 70 N-m.

Nakretka ttoczyska amortyzatora: 75 N-m.
Nakretka pétosi: 70 N-m + obrot o kat 55°.
Sruby mocowania két przednich:

- 86 N-m (kota ttoczone z blachy),

- 98 N-m (kota odlewane).

7.2. OBSLUGA | NAPRAWA

7.2.1. Naprawa zawieszenia
przedniego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOLUMNY ZAWIESZENIA

Wymontowanie

@ Unie$é i podeprze¢ samochdd z odpowiedniej
strony, po czym zdjaé koto przednie.

® Odigczyé od wspornika na obudowie amor-
tyzatora gietki przewéd hamulcowy oraz prze-
wod elekiryczny sygnalizacji zuzycia wktadek
ciernych.

e W samochodach wyposazonych w ABS od-
taczy¢ przewod od czujnika predkosci obrotowej
kota.

® Wykreci¢ dwie $ruby dolnege mocowania ko-
lumny zawieszenia do zwrotnicy kota.

® Uniemozliwi¢ obrét trzpienia amortyzatora i od-
kreci¢ nakretke gérnego mocowania amortyza-
tora (a jednoczesnie mocowania kolumny za-

Rys. 7.1. Nakretka (1) gornego mocowania kolumny
zawieszenia

Rys. 7.2. Sruby dolnego mocowania kolumny zawieszenia

wieszenia), po czym wyjg¢ wktadke gumowo-
-metalowa.
@ Wyjaé kolumne zawieszenia z samochodu.

Zamontowanie

W celu zamontowania kolumny zawieszenia w sa-
mochodzie nalezy wykona¢ opisane wyzej czyn-
nosci w kolejnosci odwrotnej, stosujgc odpowied-
nie momenty dokrecania potgczen gwintowych.
Po zamontowaniu sprawdzi¢ ustawienie kot
przednich.

ROZKLADANIE | SKLADANIE
KOLUMNY ZAWIESZENIA

Uwaga. Zawsze nalezy wymienia¢ kompleing
kolumne zawieszenia: sprezyng spiralng wraz
z amortyzatorem oraz elementami ich mocowa-
nia. Zaleca sie stosowanie amortyzatoréw firm
znanych na rynku, o jednakowej charakterystyce,
wiasciwej dla danego typu samochodu. Od wias-
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ciwej pracy amortyzatoréw zalezy w znacznym
stopniu ,trzymanie sie drogi” przez samochdd.

Rozktadanie

® Wymontowac kolumne zawieszenia (zob. ope-
racja poprzednia).

® Za pomocg odpowiedniego $ciskacza scisngc
sprezyne zawieszenia.

@ Odbezpieczy¢ i odkreci¢ nakretke mocowania
ttoczyska amortyzatora.

@ Wyjac poszczegdlne elementy gérnego moco-
wania kolumny zawieszenia, na kofAcu wyjgc
sprezyne srubowa.

@ Jezeli nie przewiduje sie natychmiastowego
ponownego zatozenia sprezyny, nalezy jg ostroz-
nie rozprezyc.

Sktadanie

® éciané sprezyne srubowa, jezeli zostata pod-
czas rozktadania kolumny rozprezona.

@ Ziozy¢ elementy mocowania sprezyny w kolej-
nosci odwrotnej niz je zdejmowano.

® Dokreci¢ nakretke ttoczyska amortyzatora, ale
nie zabezpiecza¢ jej przed samoczynnym od-
kreceniem (nie blokowac). Zabezpieczy¢ jg nalezy
po postawieniu samochodu na kotach.

Rys. 7.3. Zawieszenie kot przednich
1 —rama pomocnicza zespotu napedowego, 2 —drazek stabilizatora, 3 —wahacz, 4 — zwrotnica kofa, 5 — hydrauliczny amortyzator
teleskopowy, 6 — gorna miska oporowa, 7 — sprezyna zawieszenia, 8 — gumowy ogranicznik skoku zawieszenia, 9 — element

mocowania, 10 — nakretka ttoczyska amortyzatora, 11 — gérne mocowanie kolumny zawieszenia, 12 — dolne mocowanie kolumny
zawieszenia
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@ Rozprezy¢ powoli sprezyng zawieszenia, zwra-
cajgc uwage na prawidiowe utozenie jej skrajnych
zwojow w gniazdach oporowych.

@ Zamontowaé kolumne zawieszenia w samo-
chodzie.

~ WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

WAHACZA ZAWIESZENIA

Wymontowanie

@ Podnie$¢ przdéd samochodu i podeprzeé go
tak, aby przednie kota swobodnie zwisaty.

@ Zdjac z odpowiedniej strony koto przednie.

@ Rozigczy¢ sworzen kulowy wahacza od zwrot-
nicy kota.

@ Odkrecic¢ $ruby mocujace drazek stabilizatora
do wahacza i pomocniczej ramy zespotu na-
pedowego.

@ Odkreci¢ $ruby mocujgce wahacz do pomoc-
niczej ramy zespotu napedowego.

@ Zdja¢ wahacz.

Zamontowanie

Uwaga. W celu uniknigcia przyspieszonego
zuzycia poduszki metalowo-gumowej wahacza
zawieszenia, nalezy $cisle przestrzegac¢ dokre-




Zawieszenie przednie

cania $rub mocujacych zgodnie z zaleconym
momentem.

Kolejno$é czynnosci montazu wahacza jest od-
wrotna do podanej wyzej. Po zamontowaniu
wahacza nalezy sprawdzi¢ i w razie potrzeby
skorygowac ustawienie kot przednich.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
RAMY POMOCNICZEJ

Wymontowanie

e Ustawi¢ samochod na podnodniku, tak aby
jego kota zwisaty swobodnie.

® Zdjac¢ oba kota przednie.

e Wymontowac czes$¢ uktadu wylotowego silnika
za katalizatorem.

® Odkreci¢ $rodkowa $rube mocowania drgzka
przejmujacego moment reakcyjny zespotu nape-
dowego.

@ Z obu stron samochodu odkreci¢ nakretke
dolnego sworznia kulowego zwrotnicy kota.

® Odkreci¢ $ruby mocujgce przektadnie kierow-
nicza.

e Ustawi¢ dzwignik hydrauliczny pod ramg po-
mocniczg zespotu napedowego.

® Odkreci¢ $ruby mocujgce rame pomocniczg
do nadwozia samochodu.

@ Wyja¢ rame pomocniczg wraz z drgzkiem
stabilizatora i wahaczami zawieszenia.

Zamontowanie

@ Za pomocg dzwignika hydraulicznego ustawic
rame pomocniczg pod samochodem.

® Zalozyé w otwory ramy i lekko przykrecic
$ruby mocujgce, ale ich nie dokrecac.

@ Dokreci¢ $ruby zaleconym momentem.

@ Kolejno$¢ dalszych czynnoéci montazu jest
odwrotna do opisanej wyzej. Nalezy przestrzegac
zalecanych momentéw dokrecania $rub i nakretek.

Rys. 7.4. Rozmieszczenie
elementéw mocowania
zawieszenia przedniego

1 — $ruba mocowania drgzka
skretnego do wahacza, 2 — $ruba
mocowania tozyska drazka
skretnego do ramy pomocniczej
zespotu napedowego, 3 — $ruba
mocowania sworznia kulowego
wahacza do zwrotnicy kota,

4 — $ruba przedniego mocowania
wahacza do ramy pomocniczej
zespotu napedowego, 5 — drgzek
stabilizatora, 6 — wahacz
zawieszenia, 7 — $ruby mocowania
ramy pomocniczej do nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRAZKA STABILIZATORA

@ Odkreci¢ $ruby mocujgce tozyska drgzka skret-
nego do ramy pomocniczej.

@ Odigczy¢ ramiona drazka skretnego od wa-
haczy.

® \Wyjgc drazek skretny.

Kolejnosé czynnosci przy montazu jest odwrotna
do podanej wyzej. Nalezy przestrzegac zaleca-
nych momentéw dokrecania $rub i nakretek.

7.2.2. Ustawienie kot przednich

Ustawienie kot przednich okreslaja: kat pochy-
lenia kota, kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy
oraz zbieznoé¢ két. Regulacji podlega jedynie
zbieznosé kot. W przypadku gdy pozostate katy
wykraczajg poza granice tolerancji, nalezy spra-
wdzi¢ stan techniczny elementéw przedniego
zawieszenia i zuzyte lub uszkodzone elementy
wymienic.

Uwaga ttumacza. Przyczyna ztego ustawienia
két moze byé takze odksztatcenie elementow
nadwozia spowodowane wypadkiem drogowym

Rys. 7.5. Regulacja zbieznosci két
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lub znacznym przecigzeniem samochodu, zwiasz-
cza podczas jazdy po wyboistej drodze.

7.2.3. Piasty kot przednich

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZWROTNICY KOLA

Wymontowanie

@® Podnie$¢ przéd samochodu i zdjgé koto
przednie.

® Odbezpieczy¢ i odkreci¢ nakretke potosi.

® Wymontowaé zacisk hamulca bez odfgczania
od niego przewodu hamulcowego.

® QOdtgczy¢ od zwrotnicy kota sworzen kulowy
koricowki drgzka kierowniczego i sworzen kulowy
u dotu wahacza.

® Odigczy¢ od zwrotnicy dolne zamocowanie
kolumny zawieszenia.

Zamontowanie

Kolejnos¢ czynnoéci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej. Nalezy przestrzega¢ zaleca-
nych momentéw dokrecania $rub i nakretek;
nalezy uzy¢ nowej nakretki pétosi i po dokreceniu
prawidtowo zabezpieczy¢ jq przed samoczynnym
odkreceniem (rys. 5.2.)

WYMIANA £OZYSKA PIASTY KOLA

Wymontowanie

® YWymontowac zwrotnice kota (patrz poprzednia
operacja).

@ Za pomocg prasy wycisngc piaste ze zwrotnicy
przedniego kota.

® Umiesci¢ piaste kota w imadle warsztatowym.
® Za pomocag wybijaka przesungé we wnetrzu
piasty wewnetrzng bieznig jej tozyska tocznego
tak, aby umozliwi¢ wprowadzenie ramion $cig-
gacza.

Uwaga. Nalezy uwazac, aby przy tej czynnosci
nie uszkodzi¢ piasty kota.

® Za pomoca $ciggacza usungé z wnetrza piasty
wewnetrzng bieznig jej tozyska tocznego.

® Odkreci¢ Srube mocujgcg blaszang ostone
zwrotnicy.

@ Ustawi¢ odpowiednio zwrotnice w imadle.

® Wyja¢ ze zwrotnicy sprezynujacy pierscien
ustalajgcy zewnetrzng bieznie tozyska.

® Za pomocg prasy usung¢ ze zwrotnicy ze-
wnetrzny pierscien tozyska.

Uwaga. W przypadku stwierdzenia na powierz-
chni otworu w zwrotnicy Sladow zatarcia, a na jej
powierzchni zewnetrznej sladéw uderzen, rys lub
peknig¢, nalezy wymieni¢ zwrotnice.

Zamontowanie

® Wcisng¢ w otwor zwrotnicy, za pomoca prasy
i trzpienia odpowiedniej Srednicy, tozysko toczne
piasty.

@ ZatozyC sprezynujagcy pierscien ustalajgcy ze-
wnetrzng bieznig tozyska.

@ Zatozy¢ blaszang ostone zwrotnicy kota.

® Wcisng¢ do otworu w zwrotnicy, za pomocg
prasy i tulei odpowiedniej Srednicy, piaste kota.
® Zamontowac zwrotnice kota.



ZAWIESZENIE TYLNE

8.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Zastosowano zawieszenie két tylnych pétniezalez-
ne, o skretnej osi tylnej i podtuznych wahaczach,
poduszkach metalowo-gumowych o kontrolowa-
nym odksztatceniu, srubowych sprezynach wal-
cowych i amortyzatorach teleskopowych. Podu-
szki metalowo-gumowe, napiete wstgpnie sitg
6 kN, sg ustawione pod kgtem 25° do osi podtuz-
nej samochodu.

Sprezyny zawieszenia

Samochéd oprécz Sporting Sporting
Srednica drutu (mm) 11,6 + 0,05 12,15 + 0,05
Liczba czynnych

Zwojow 4,25 4.1
Wysokos$¢ swobodna

(mm) 270 251
Obcigzenie (N) przy

wysokosci kontrolnej:

170 mm - znak

fioletowy - 3230...3490
181 mm — znak biaty 2580...2820 -

Amortyzatory

Zastosowano hydrauliczne amortyzatory telesko-
powe podwadjnego dziatania.

Diugo$¢ maksymalna (poczatek dziatania):

-400 + 3 mm (oprécz modelu Sporting),

-390 + 3 mm (model Sporting).

Dtugo$é minimalna (amortyzator zblockowanyy):

—262 + 3 mm (oprocz modelu Sporting),
—260,5 + 3 mm (model Sporting)

Ustawienie két tylnych

Parametry sg podane dla samochodu w stanie
gotowym do jazdy i przy cidnieniu powietrza
w ogumieniu zalecanym przez producenta.

Wszystkie modele oprocz Sporting

Kat pochylenia kota (nie regulowany): —0°45
+: 30

Rozbieznos¢ (nie regulowana): 2,2 + 2,0 mm
(lub 0°22" + 20').

Model Sporting

Kat pochylenia kota (nie regulowany): —1°25’
+ 30.

Rozbieznos$¢ (nie regulowana): 2,5 + 2,0 mm
(lub 0°25" + 20).

Piasty két tylnych

Piasty sg osadzone na tozysku tocznym.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruba gérnego mocowania amortyzatora:
55 N-m.
Sruba dolnego mocowania amortyzatora:
100 N-m.

Sruby mocowania wspornika do osi: 90 N-m.
Sruby mocowania wspornika do nadwozia:
55 N-m.

Sruby mocowania piasty do tylnej osi: 69 N-m.
Nakretka piasty kota: 280 N-m.

Sruby mocowania két:

— 86 N-m (kota ttoczone z blachy),

— 98 N-m (kota odlewane).
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8.2. Obstuga i naprawa

Uwagi wstepne

Zaleca sie ostateczne dokrecanie zaleconym
momentem Srub i nakretek tylnego zawieszenia,
po postawieniu samochodu na kotach.

Katy ustawienia két tylnych nie podlegajg re-
gulaciji.

Piasta kota tylnego i jej tozysko toczne stanowig
zespot, ktdéry moze byé wymieniany tylko w ca-
tosci.

WYMIANA AMORTYZATORA

Uwaga. Nalezy wymienia¢ oba amortyzatory
tylnej osi. Zaleca sig¢ montowanie amortyzatorow
firm znanych na rynku, o jednakowej charak-
terystyce, wiasciwej dla danego typu samochodu.

Rys. 8.1. Amortyzator
1 —$ruba gérnego mocowania, 2 — $ruba dolnego mocowania
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Wiasciwie dobrane i sprawne amortyzatory majg
istotny wptyw na ,trzymanie sie drogi” przez
samochdd.

® Ustawic¢ tyt samochodu na stojakach i zdjgé
kota tylne.

® Za pomocg odpowiedniego hydraulicznego
Sciskacza opartego o spodnig czes¢ wahacza,

" &cisnac sprezyne zawieszenia.

@ Wykreci¢ sruby mocowania i zdjg¢ amorty-
zator.

® Kolejnos¢ czynnosci przy montazu jest od-
wrotna do podanej wyzej. Nalezy stosowac zale-
cane momenty dokrecania srub.

WYMIANA SPREZYNY ZAWIESZENIA
Uwaga. Nalezy zawsze wymieniac obie sprezyny
tylnego zawieszenia. Produkowane sg dwa rodzaje
sprezyn (patrz tabela). Obie montowane sprezyny
muszg byc¢ jednakowego rodzaju. Przed zamonto-
waniem sprezyny nalezy doktadnie sprawdzi¢, czy
nie ma na niej rys, pekniec¢ lub odksztatcen.

@ Ustawi¢ tyt samochodu na stojakach i zdjgé
kota tylne.

® Odkreci¢ $ruby gérnego mocowania amorty-
zatora do nadwozia.

® Wyjgc sprezyne zawieszenia.

Kolejnos¢ czynnosci przy montazu jest odwrotna
do podanej wyzej. Nalezy stosowac zalecane
momenty dokrecania srub.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOMPLETNEGO TYLNEGO ZAWIESZENIA

. Wymontowanie

W przedziale pasazerskim

® Wyjac popielniczke.

@ Odkreci¢ przy dzwigni hamulca recznego $rube
jego regulagiji.

Pod samochodem

® Ustawi¢ samochdd na stojakach i zdjgé kota
tylne.

Rys. 8.2. Ostona (1) linki hamulca awaryjnego



Zawieszenie tylne

A K S ;

Rys. 8.3. Elementy mocowania zawieszenia tylnego
1 - $ruby mocowania tylnej osi do nadwozia, 2 — Sruby
mocowania poduszki metalowo-gumowej, 3 — przewod
elastyczny hamulca tylnego kota

Rys. 8.4. Zawieszenie kot tylnych

® Wyjac¢ sprezyny zawieszenia két tylnych (zob.
operacja poprzednia).

@ Zdjg¢ ostony linek hamulca awaryjnego (recz-
nego).

® Odkreci¢ i wyjac sztywne przewody hydraulicz-
ne hamulcéw tylnych két. Zebra¢ do odpowied-
niego naczynia wyptywajgcy ptyn hamulcowy.

® Wyjac linki hamulca awaryjnego z uchwytéw
na belce osi tylnej.

@ Podeprzec i unies¢ dzwignikiem hydraulicznym
belke osi tylne;j.

@ Odkreci¢ $ruby mocujgce belke osi tylnej do
nadwozia samochodu.

@ Opusci¢ powoli dzwignik hydrauliczny i wyjgc
kompletne zawieszenie két tylnych.

Zamohntowanie

Kolejno$¢ czynnosci przy montazu jest odwrotna
do podanej wyzej. Nalezy stosowac zalecane
momenty dokrecania Srub.

Po zakorczeniu montazu trzeba sprawdzi¢ usta-
wienie kot tylnych.

KONTROLA USTAWIENIA KOt TYLNYCH

Zaden z charakterystycznych katéw ustawienia
kot tylnych nie podlega regulaciji.
W przypadku stwierdzenia, ze koto(a) tylne usta-

1-0§ tylna, 2 — piasta kota tylnego, 3 — amortyzator teleskopowy, 4 — sprezyna érubowa walcowa, 5 — ogranicznik elastyczny

(zderzak), 6 — gumowa obsada gérnego zwoju sprezyny
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wione jest wadliwie (przekroczone sg granice
tolerancji), nalezy sprawdzi¢ czy elementy tylnego
zawieszenia lub ptyta podtogowa samochodu nie
sg odksztatcone.

WYMIANA PIASTY KOLA

Uwaga. W przypadku, gdy fozysko toczne piasty
tylnego kofa hatasuje podczas jazdy lub wykazuje
nadmierny luz, nalezy wymienic catg piaste (wraz
z fozyskiem). Wymiana samego tozyska tocznego
jest niedopuszczalna.

@ Unieédé tyt samochodu, ustawi¢ go na stojakach
i zdja¢ kofo z odpowiedniej strony.

e Wymontowac pokrywe piasty kota tylnego.

@ Wymontowaé beben hamuica.

@ Qdkrecic nakretke piasty.

@ Sciagnaé piaste kota tylnego wraz z tulejkami
Jodlegtoéciowymi.

e Sprawdzi¢ stan piasty i lekko jg nasmarowac.
Kolejno$¢ czynnosci przy montazu jest odwrotna
do opisanej wyzej. Nalezy przestrzega¢ zaleca-
nych momentow dokrecania érub i nakretek.



UKLAD HAMULCOWY

9.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

W samochodzie zastosowano hamulce hydrauli-
czne ze wspomaganiem podci$nieniowym, dwu-
obwodowe w ukfadzie ,X”, z ogranicznikami sity
hamowania kot tylnych dziatajgcymi niezaleznie
od obcigzenia lub — w samochodach z auto-
matyczng skrzynka przektadniowa — o dziataniu
zaleznym od obcigzenia. Uktad zapobiegajgcy
blokowaniu két (ABS) stanowi wyposazenie seryj-
ne czesci modeli.

Hamulce két przednich sg typu tarczowego; kot
tylnych — bebnowe.

Hamulec awaryjny, sterowany linkg, dziata na
kota tylne.

HAMULCE KOt PRZEDNICH

Zastosowano hamulce tarczowe o petnych tar-
czach i zaciskach ptywajacych o pojedynczych
tlokach.

Samochody z silnikiem 8-zaworowym | 16-zaworowym

Marka zacisku Bendix / Teves / Lucas

Srednica tloka (mm) 48
Srednica tarczy (mm) 240 257

Gruboé¢ znamionowa
tarczy (mm) 11 12

Grubo$¢ po szlifowaniu
{mm) 9,2

Grubo$¢ minimalna (mm) 7,5

HAMULCE KOt TYLNYCH

Hydrauliczne hamulce bebnowe majg samoczyn-
ne kasowanie luzu powodowanego zuzyciem
oktadzin ciernych i bebnéw. Mechanizmy hamulca
awaryjnego sg uruchamiane linkg.

Srednica cylinderkéw: 20,64 mm.

Srednica nominalna bgbna: 180 mm.

Srednica maksymalna bebna po przetoczeniu:
180,95 mm.

Maksymalna dopuszczalna $rednica bebna:
181,35 mm.

Minimalna grubos¢ oktadzin ciernych: 1,5 mm.

Urzadzenia uruchamiania hamulcow

Urzgdzenie wspomagajace

Typ: Isovac.

Srednica sitownika: 9” (203,2 mm).

Urzadzenie wspomagajgce nie podlega naprawie.

Pompa hamulcowa

Pompa hamulcowa jest dwuobwodowa.
Srednica cylindra: 20,64 mm.

Ogranicznik cisnienia

W obwodzie hamulcow kot tylnych samochodow
wyposazonych w mechaniczne skrzynki prze-
ktadniowe zastosowano sprezynowy ogranicznik
ci$nienia.

Cisnienie wytgczania: 3 MPa

Stopien redukgcji: 0,25.

W obwodzie hamulcow kot tylnych samochodow
wyposazonych w automatyczng skrzynke prze-
ktadniowg zastosowano ogranicznik sity hamo-
wania, zaleznie od obcigzenia kot.
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Ogranicznik jest mocowany obejmg na belce
tylnej osi.

Ciénienie poczgtku dziatania: 3 MPa.

Stopien redukgcji ci$nienia w cylinderkach zacis-
kéw kot tylnych: 0,30.

HAMULEC AWARYJNY

Sterowany linka mechaniczny hamulec awaryjny
dziata na kota tylne.
Skok roboczy dzwigni: 3...4 zgbki zapadki.

PLYN HAMULCOWY

llosc:

— obwod bez uktadu ABS: 0,4 dm?,

— obwod z uktadem ABS: 0,45 dm®.

Rodzaj: ptyn do hamulcéw hydraulicznych spet-
niajgcy wymagania normy DOT 4.

Obstuga: Sprawdzanie poziomu i w razie potrzeby
uzupemianie co 20 000 km przebiegu samochodu
lub raz w roku; wymiana co 2 lata (niezaleznie od
przebiegu).

Uktad zapobiegajacy blokowaniu két ABS

Samochody Fiat Punto, w zaleznosci od wersji,
moga by¢ wyposazone w hamulce ze sterowanym
elektronicznie uktadem zapobiegajgcym bloko-
waniu kot (ABS). Ukfad ten sktada sig z zespotu
hydraulicznego z wbudowanym elekironicznym
modutem sterujacym, czterech zawordw elektro-
magnetycznych oraz czterech czujnikéw predko-
$ci obrotowej kot samochodu.

W przypadku niesprawnosci uktadu zapobiegaja-
cego blokowaniu két $wieci sie lampka kontrolna
na tablicy rozdzielczej, ostrzegajac kierowce, ze
hamulce samochodu sg sprawne, ale dziatajg
tak, jakby samochdd nie byt wyposazony w uktad
zapobiegajacy blokowaniu két.

Uktad zapobiegajgcy blokowaniu két nie podlega
zadnej regulaciji. Mozliwe jest jedynie sprawdzenie
jego dziatania i wymiana wadliwych elementow.

Urzadzenie sterujgce

Elektrohydrauliczny zespét sterujacy (modulator)
jest umieszczony pod blachg podokienng, obok
wneki lewego przedniego kota. Zawiera 4 zawory
elektromagnetyczne regulujgace cisnienie w ob-
wodach hydraulicznych poszczegdinych kot oraz
pompe. Elektroniczny modut zintegrowany z ze-
spotem elektrohydraulicznym steruje zaworami
elektromagnetycznymi na podstawie sygnatow
otrzymywanych od czujnikow predko$ci obrotowej
kot samochodu.

Czujniki predkosci obrotowej két samochodu
Czujniki indukcyjne sg zamocowane do zwrotnic
przednich kot oraz do osi piast két tylnych.
MOMENTY DOKRECANIA

Sruby tulejek zacisku hamulca tarczowego:
26 N-m.
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Zigcze przewodow elektronicznego modutu
sterujgcego ABS

Nrstyku |[Przeznaczenie

1 Zasilanie czujnika predkosci obrotowej kota tyl-
nego prawego

2 Sygnat czujnika predkosci obrotowej kota tylnego
prawego

3 Rezerwa

Zasilanie czujnika predkosci obrotowej kota przed-
niego prawego

5 Sygnat czujnika predkosci obrotowej kota przed-
niego prawego

6 Zasilanie czujnika predkosci obrotowej kota przed-
niego lewego

7 Sygnat czujnika predkosci obrotowej kota przed-
niego lewego

8 Zasilanie czujnika predkosci obrotowej kofa tyl-
nego lewego

9 Sygnat czujnika predkosci obrotowej kofa tylnego
lewego

10 Rezerwa

11 Linia diagnostyczna K

12 Masa (tylko samochody z automatyczna skrzynkg
przektfadniowa)

13 Rezerwa

14 Wytgcznik potaczony z pedatem hamulca

15 (+) zasilania po wigczeniu zaptonu

16 Masa zaworéw elektromagnetycznych i silnika
pompy hydraulicznej

17 (+) zasilania ciggtego

18 (+) zasilania ciagtego

19 Masa obwoddw elektronicznych

20 Rezerwa

21 Lampka kontrolna uktadu zapobiegajacego blo-
kowaniu kot

22 Do modutu elektronicznego sterowania automaty-
cznej skrzynki przektadniowe;

23 do 30 | Rezerwa
31 Przycisk ,Traction Control System”

Rys. 9.1. Rozmieszczenie stykow w zigczu ukiadu
zapobiegajacego blokowaniu kot (ABS)




Uktad hamuicowy

Zamocowanie tarczy lub bebna do piasty:

13 N-m.

Cylinderki hamulcow kot tylnych: 10 N-m.
Przewody hamulcowe: 14 N-m.

Sruby do odpowietrzania: 7 N-m.

Sruby mocowania wzmacniacza podcisnieniowe-
go: 22 N-m.

9.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

W samochodach wyposazonych w uktad ABS,
elektroniczny modut sterujacy uwzglednia mo-
ment bezwtadnosci két samochodu wraz z ogu-
mieniem. Dlatego tez w przypadku wymiany kot
lub opon nalezy bezwzglednie stosowacé kota
i opony przewidziane przez producenta samo-
chodu.

9.2.1. Hamulce két przednich

WYMIANA WKLADEK CIERNYCH

Rys. 9.2. Wyjmowanie wkiadek ciernych hamuicéw kot
przednich (samochody z silnikiem 16-zaworowym)

A - zdejmowanie sprezyny ttumigcej drgania, B —wykregcanie
$ruby tulejki dolnej, C — wyjmowanie wkiadki ciernej

Rys. 9.3. Wyjmowanie wkfadek ciernych hamuicéw kot
przednich (samochody z silnikiem 8-zaworowym)

A —zdejmowanie zaczepu sprezystego, B — wyjmowanie
dolnego sworznia zacisku, C — odchylenie zacisku i wyjecie
wkiadki ciernej

Samochody z silnikiem 8-zaworowym

Uwaga. Zawsze nalezy wymienia¢ wszystkie
wktadki cierne w hamulcach obu két przednich.
® Podnie$¢ przdd samochodu i zdjgé oba kota
przednie.

@ Zdjg¢ korek wlewu zbiorniczka ptynu hamul-
cowego.

® Wyjac zaczep sprezysty przytrzymujgcy wkiad-
ke cierna,

Wyjac dolny sworzen zacisku.

Odchyli¢ zacisk i wyja¢ wktadki cierne,
Wsuna¢ ttoczek wgtgb otworu w zacisku
Zatozy¢ nowe wkiadki cierne,

Ustawi¢ zacisk w potozeniu roboczym.
Zatozy¢ dolny sworzen zacisku.

Zatozy¢ nowy zaczep sprezysty przytrzymujgcy
wktadki cierne.

@ Zatozyé kota i opusci¢ samochdéd.
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Samochody z silnikiem 16-zaworowym

Wymontowanie

@ Podnie$é przéd samochodu i zdjgé oba kota
przednie.

® Zdjg¢ korek wlewu zbiorniczka ptynu hamul-
cowego.

@ Odczepié przewody hamulcowe od zaczepu
na amortyzatorze.

@ Zdjgé sprezynke tumiagca drgania wktadek
ciernych.

® Zdjac ostony i wykrecié obie $ruby tulejek.

@ Wyja¢ zacisk z jego wspornika i zawiesi¢ go
na miekkim drucie we wnece kotfa tak, aby nie
uszkodzi¢ elastycznego przewodu hamulcowego.

Zamontowanie

® Wsungc ttoczek do wnetrza otworu w zacisku.
® Zatozy¢ wewnetrzng wkiadke cierng; dopilno-
wad prawidtowego utozenia jej sprezynki w ttoczku.

Rys. 9.4. Hamulec tarczowy kofa przedniego
A — bez ukiadu ABS, B — z ukladem ABS

@ Zatozy¢ zewnetrzng wktadke cierng do wspor-
nika zacisku.

@ QOdczepié podwieszony zacisk i umiesci¢ w je-
go wsporniku.

® Zatozy¢ sruby tulejek i dokrecic je zalecanym
momentem.

@ Zatozyé sprezyne ttumigca drgania. Nacisna¢
wielokrotnie pedat hamulca, aby spowodowac
wiasciwe utozenie sie wktadek ciernych.

® Zatozyé kota i opusci¢ samochod.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZACISKU HAMULCA

Wymontowanie

@ Ustawié¢ samochdd na podno$niku szynowym.
e Zdja¢ z wtasciwej strony koto przednie.

@ Odpigé zacisk sprezysty mocujgcy przewod
hamulcowy.

1 — ostona blaszana, 2 — tarcza hamulca, 3 — ostona odpowietrznika, 4 — odpowietrznik, 5 — obudowa zacisku, 6 — wkiadki cierne,
7 — wspornik zacisku, 8 — ttoczek, 9 — uszczelka, 10 — ostona, 11 — sprezyna
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Ukiad hamulcowy

® Wyjac¢ przewodd hamulcowy z uchwytu na amor-
tyzatorze.

® Zdjg¢ sprezynke ttumigca drgania.

® Zdja¢ ochraniacze i odkreci¢ sruby tulejek.

® Zdjg¢ kompletny zacisk.

Zamontowanie

® Zatozy¢ zacisk wraz z wktadkami ciernymi,
nastepnie zatozy¢ i dokreci¢ zalecanym momen-
tem Sruby tulejek.

® Podtgczy¢ przewdd hydrauliczny do zacisku
hamulca.

@ Uzupetni¢ ptyn hamulcowy w zbiorniku i od-
powietrzy¢ uktad hamulcowy.

® Zatozy¢ koto i opusci¢ samochdd na ziemie.

WYMIANA TARCZY HAMULCA

Uwaga. Nalezy zawsze wymienia¢ tarcze obu
hamulcéw przedniej osi. Jednoczesnie nalezy
wymieni¢ takze wktadki cierne.

Nowe tarcze cierne sg zazwyczaj pokryte warstwg
substancji chroniacej je przed korozjg. Przed
zamontowaniem nowych tarcz, nalezy warstwe
te usungé z pomoca odpowiedniego rozpusz-
czalnika.

Wymontowanie

@ Podnies¢ samochdd i zdjaé kota przednie.

® Zdjac zacisk wraz z jego wspornikiem i pod-
wiesi¢ go we wnece kota na miekkim drucie.

@ Odkreci¢ $ruby mocujgce i zdjg¢ tarcze ha-
mulca.

Rys. 9.5. Hamulec bebnowy kofa tyinego
1 —odpowietrznik, 2 — tarcza no$na hamulca, 3 — cylinderek, 4 — ttoczek, 5 — uszczelka, 6 — sprezynka, 7 — ostona przeciwpytowa,
8 — szczeka hamulca, 9 — gdrna sprezyna powrotna, 10 — mechanizm samoczynnego kasowania luzu migdzy bgbnem

i szczekami, 11 — sprezynka, 12 — dolna sprezyna powrotna, 13 — beben hamulca, 14 — prowadnik szczeki ze sprezyng

Zamontowanie

@ Kolejnos¢é czynnosci zamontowania jest od-
wrotna do podanej wyzej. Powierzchnie oparcia
tarczy hamulca o piaste kota nalezy starannie
oczysci¢. Po zamontowaniu tarczy nalezy wie-
lokrotnie nacisng¢ mocno pedat hamulca, aby
zapewni¢ prawidtowe utozenie sie wktadek cie-
rnych.

9.2.2. Hamulce két tylnych

WYMIANA SZCZEK HAMULCA

Uwaga. Nalezy zawsze wymieniac obie szczeki
w obu hamulcach.

@ Podnie$¢ samochdd i zdjac¢ kota tylne.

@ Odkreci¢ dwie sruby mocujgce i zdjgé beben
hamulca.

@ Zatozy¢ na cylinderek hamulca szczypce unie-
mozliwiajace wysuniecie sie z niego ttoczkéw.

@ Odkreci¢ nakretke regulacji hamulca awa-
ryjnego.

@ QOdfaczy¢ linke hamulca awaryjnego.

@ Odtgczy¢ sztywny przewdd hamulcowy.

@ Zdjg¢ sprezyny powrotne szczek: gorna, na-
stepnie dolna.

® Wymontowac sprezynki bocznego prowadze-
nia szczek.

® Wyja¢ mechanizm samoczynnego kasowania
luzu szczek wraz z obiema szczekami.
Kolejnos¢ czynnosci montazu szczek jest od-
wrotna do opisanej wyzej. Ponadto nalezy:
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® Kilkakrotnie mocno nacisng¢ pedat hamulca,
aby szczeki zajety whasciwe potozenie wzgledem
bebna.

@ Wyregulowaé hamulec awaryjny.

WYMIANA CYLINDERKA HAMULCA

_ @ QOdtgczy¢ od cylinderka hamulca przewdd ha-
mulcowy i zatka¢ jego otwor korkiem.
® Wykreci¢ sruby mocujace cylinderek hamulca.
@ Odsungé rekg szczeki hamulca i wyjac cylin-
derek. ’
@ Zatozy¢ nowy cylinderek hamulca i dokreci¢
$ruby mocujgce go.
@ Podtaczyé przewdd hydrauliczny do cylinderka.
® Zatozyé szczeki hamulca.
@ Odpowietrzy¢ ukfad hamulcowy.

9.2.3. Urzadzenia uruchamiania

Rys. 9.6. Hamulec bebnowy kofa tylnego hamulcow
1 —dolna sprezyna powrotna szczek, 2 —sprezyna prowadnika
szczeki, 3 —gorna sprezyna powrotna szczek, 4 —mechanizm

samoczynnego kasowania luzu migdzy bgbnem i szczgkami, WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
5 — szczeka lewa, 6 — szczeka prawa, 7 — cylinderek POMPY HAMULCOWEJ

Rys. 9.7. Urzadzenia i elementy uruchamiania hamulcow

1 — wspornik, 2 — pedat hamulca, 3 — gumowa nakfadka pedatu,

4 — podciénieniowe urzadzenie wspomagajace, 5 — pompa hamulcowa,

6 — przewdd podcisnienia, 7 — przewody taczace zbiorniczek ptynu
hamulcowego z pompa hamulcowa, 8 —ztacza przewodow, 9 — zbiomiczek
ptynu hamulcowego, 10 — korek wlewu
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Uktad hamuicowy

Rys. 9.8. Hamulec awaryjny
1= uchwyt dzwigni, 2 — dzwignia hamulca, 3 — linka dzwigni, 4 — linki hamulcow kot, 5 — opaska mocujgca

Wymontowanie

@ Odtgczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

e Wymontowac wspornik akumulatora.

® Za pomocg strzykawki oprézni¢ zbiornik ptynu
hamulcowego.

® Odkrecié nakretki mocujgce przewody hyd-
rauliczne do pompy hamulcowej.

e Zdjaé ograniczniki ci$nienia w obwodach hyd-
raulicznych hamulcow.

@ Zdja¢ pompe hamulcowa.

Zamontowanie

Kolejno$é czynnosci zamontowania pompy ha-
mulcowej jest odwrotna do podanej wyzej. Po
montazu nalezy odpowietrzy¢ uktad hamulcowy
i sprawdzi¢ jego szczelnosc.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PODCISNIENIOWEGO URZADZENIA
WSPOMAGAJACEGO

Wymontowanie

e Odtgczy¢ akumulator od instalacii elekirycznej
samochodu.

® Wymontowad wspornik akumulatora.

® Za pomoca strzykawki oprézni¢ zbiornik ptynu
hamulcowego.

e Odkrecié nakretki mocujgce przewody hyd-
rauliczne do pompy hamulcowe;j.

® Zdjgé ograniczniki ciénienia w obwodach hyd-
raulicznych hamulcow.

® Zdjg¢ pompe hamulcowa.

e Wymontowac zesp6t hydrauliczny urzadzenia
zapobiegajgcego blokowaniu kot.

® Wymontowac wspornik zespotu hydrauliczne-
go.

@ Naciskajgc na pedat hamulca zdjg¢ dwa ogra-
niczniki skoku ttoczyska urzadzenia wspomaga-
jacego. .

@ Qdtgczy¢ pedat hamulca od urzgdzenia wspo-
magajacego.

e Odkrecié nakretki mocujace zespdt pedatow
do urzadzenia wspomagajgacego.

@ Odtgczyé przewdd podci$nienia od urzgdzenia
wspomagajacego.

e Wyjac urzadzenie wspomagajace.

6 — Fiat Punto 11

Zamontowanie

@ Kolejno$¢ czynnosci zamontowania podcisnie-
niowego urzgdzenia wspomagajgcego jest od-
wrotna do opisanej wyzej.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZAWORU JEDNOKIERUNKOWEGO
(utrzymujacego podci$nienie w urzadzeniu
wspomagajgcym)

Uwaga. Podane nizej czynnoéci mozna wykonac
zaréwno gdy urzadzenie wspomagajgce jest za-
montowane, jak i wymontowane z samochodu.
@ Odtgczy¢ od urzgdzenia wspomagajgcego
przewdd podcisnienia.

® Obracajgc, wyciagna¢ zawor jednokierunkowy
z uszczelki gumowej.

@ Sprawdzi¢ stan uszczelki gumowej i zaworu.
e Wymieni¢ czesci niesprawne i zamontowac
zawor jednokierunkowy.

REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO

Mechanizm samoczynnego kasowania luzu mie-
dzy szczekami i bebnem zmienia potozenie
szczek hamulca wzgledem bebna. Dzieki temu
zuzycie okfadzin (do okreslonej przez producenta
granicy) nie ma wptywu na skutecznos$¢ dziatania
hamulca. Zuzywanie sie oktadzin ciernych powo-
duje jednak, ze hamulec awaryjny zaczyna dzia-
taé¢ po przesunieciu jego dZwigni w coraz dalsze
potozenie. Regulacja polega na przywréceniu

Rys. 9.9. Regulacja hamulca awaryjnego
1 — éruba regulacyjna, 2 — linki hamulcow kot
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Ukfad hamulcowy

skutecznego dziatania hamulca przy zaciggnigciu
dzwigni na 3 lub 4 zgbek zapadki.

@ Unies¢ i podeprzec¢ tyt samochodu.

® Przesung¢ dzwignie reczng hamulca awaryj-
nego na 3 lub 4 zgbek zapadki.

® W tym potozeniu kotfa tylne samochodu powin-
ny by¢ zblokowane.

e Jezeli warunek ten nie jest spetniony, nalezy
obraca¢ $rube regulacyjng hamulca awaryjnego
do potozenia, przy ktérym warunek ten zostanie
spetniony, a jednoczesnie po catkowitym zwol-
nieniu dzwigni tylne kota beda si¢ swobodnie
obracac.

ODPOWIETRZENIE UKLADU
HAMULCOWEGO

Obwody hydrauliczne hamulcéw nalezy odpowiet-
rzaé po kazdym ich otwarciu, a takze jezeli
jatowy skok pedatu hamulca jest wyraznie dtuzszy
od normalnego lub uruchomienie hamulcow wy-
maga kilkakrotnego naciskania pedatu hamulca
(tzw. ,pompowania”).

Zaleca sie stosowanie specjalnego urzadzenia
do odpowietrzania uktadu hamulcowego pod cis-

nieniem. W sytuacji awaryjnej mozna zastosowac
metode ,nozng”, w ktorej konieczne jest wspot-
dziatanie drugiej osoby. Nalezy przy tym zdawac
sobie sprawe, ze skuteczno$¢ tej metody jest
ograniczona i przy najblizszej okazji nalezy prze-
prowadzi¢ odpowietrzanie korzystajgc z pomocy
przeznaczonego do tego celu urzgdzenia.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZESPOLU ELEKTROHYDRAULICZNEGO ABS

@ Odtgczy¢ akumulator od instalacii elektrycznej
samochodu.

@ Wymontowaé wspornik akumulatora.

@ Rozigczy¢ zigcze przewoddw elektrycznych
modutu sterowania urzgdzeniem zapobiegajgcym
blokowaniu kot (ABS).

@ Roztgczy¢ ztgcza przewoddw hamulcowych.
® Wykreci¢ $ruby mocujgce zespdt elektrohyd-
rauliczny.

@ Wyja¢ zesp6t elektrohydrauliczny.

Kolejno$¢ czynnosci montazowych jest odwrotna
do podanej wyzej. Po zamontowaniu zespotu
elekirohydraulicznego nalezy odpowietrzy¢ uktad
hamulcowy.



10.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Akumulator

Typ:

— samochdd bez klimatyzacji: 12 V, 40 A-h,
200 A;

— samochdd z klimatyzacjg: 12 V, 50 A-h, 250 A.

Alternator

Zastosowano alternator tréjfazowy z wbudowa-
nym regulatorem napiecia, napedzany od watu
korbowego paskiem klinowym wspodlnym dla al-
ternatora i (jezeli jest w danej wersji) sprezarki
klimatyzaciji.

Marka i typ:

— Magneti Marelli A 115 IM 14 V/60 A (samo-
chody bez klimatyzaciji);

— Magneti Marelli A 115 IM 14 V/85 A (samo-

WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

napedza on takze sprezarke klimatyzacji (jesli
jest w danej wersji wyposazenia).

Naciagg paska:

— 300...350 N przy uzyciu przyrzgdu Fiat
1.895.762.000 (w samochodach bez klimatyzacji);
— pasek napinany przez napinacz rolkowy nie
wymaga recznej regulacji (w samochodach z kli-
matyzacjg).

Rozrusznik

Silnik 8-zaworowy

Marka i typ:
— Bosch DIA 80, 12 V, 0,7 kW,
— Magneti Marelli E80 F, 12 V, 0,8 kW.

Silnik 16-zaworowy
Marka i typ: Magneti Marelli EB0 E, 12V, 0,9 kW.

chody z klimatyzacja). Rozrusznik Bosch Magneti Magneti
DIA 80 Marelli Marelli
12Vv/ E8OF 12V /|EBOE12V/
Alternator A 115 IM A 115 IM 0,7 kW 0,8 kW 0,9 kW
. . 14V /60 A 14V /85A Napiecie (V) 12
Napiecie znamionowe (V) 14 Moc: znanionowa
Maksymalny prad (A) 60 85 (kW) 0,7 0,8 0,9
Rezystancja uzwojenia Kierunek obrotow
wirnika (€2) 2,47..2,73 wirnika prawy
Typ regulatora napiecia RTM Puls Liczba biegunow 6 4
Napiegcie regulowane przy Luz osiowy wirnika
6000 obr/min (V) 14,05...14,35 (mm) 0,1..0,4 0,15...0,45
Wartosci kontrolne
od obcigzeniem
Pasek napedu alternatora P L
. . . Prad (A) - 170 180
Pasek wieloklinowy jest napedzany od kota pa- T =
sowego na wale korbowym. Oprdcz alternatora apigcio (V) = %4 S
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Wyposazenie elekiryczne

cd. tablicy

Bezpieczniki

W instalacji elektrycznej zastosowano bezpiecz-
niki topikowe, wtykowe, rozmieszczone w skrzyn-
ce pod tablicg rozdzielczg po lewej stronie kolum-
ny kierownicy oraz w skrzynce w przedziale
silnika.

Nr | Prad Zabezpieczane obwody lub odbiorniki

Rozrusznik Bosch Magneti Magneti (A)

DIA 80 Marelli Marelli :

12V/ |EBOF12V/|ESOE 12V/ FAG| 25 [Otwiorary dach

/0,7 kW /0,8 kW /0,9 kW F47 | 30 |Podnoszenie szyby w prawych przednich

Predkos¢ obroto- drzwiach
wa (obr/min) - 1850 1720 F48| 30 |Podnoszenie szyby w lewych przednich
Moment obrotowy drzwiacy
(N-m) - 4,2 3,7 F49 | 7,5 | Odbiornik radiowy / ogrzewanie lusterka
Wartosci kontrolne bez obcigzenia wstecznego / ogrzewanie siedzen
Prad (A) _ 30..40 20 F50 | 7,5 | Poduszki powietrzne
Napiecie (V) & 1,5 11,4 ol =~ |Reseivg
Predkosc F52 | 10 |Wycieraczka szyby tyinej
obrotowa (obr/min) - = 7500 |8500...9000 F53| 10 |Kierunkowskazy / sygnat Swietlny
Wartosci kontrolne przy rozruchu
Prad (A) - 330...350 324 —r
Napiecie (V) - 67.71 | 7/ NEEEEE
Moment obrotowy | EE-]& H‘[:l
(N-m) - = 9,0 =97 ‘ DH“ :71 Eis

mm g
W ol

Rys. 10.1. Rozmieszczenie bezplecznlkow w skrzynce
pod tablica rozdzieicza

g

N — S—

Bezpieczniki w skrzynce w przedziale silnika

Nr P(rAq)d Zabezpieczane obwody lub odbiorniki
Bezpieczniki w skrzynce pod tablicg rozdziel- FO1| 70 |Skrzynka bezpiecznikéw tablicy rozdzielczej
¢zg po lewej stronie kolumny kierownicy F02 | 40 |Skrzynka bezpiecznikéw tablicy rozdzielczej
Nr |Prad Zabezpieczane obwody lub odbiorniki (opca)
(A) FO3| 20 |Wytacznik zaptonu (,stacyjka”)

F12| 10 |Prawe $wiatto mijania FO4 | 50 |Modut elektroniczny sterowania urzadzenia
F13| 10 |Lewe $wiatto mijania / korektor ustawienia zapobiegajacego blokowaniu kot

reflektorow FO5| 60 |Wspomaganie ukfadu kierowniczego
F31| 7,5 |Podgrzewacz klimatyzacji FO6 | 40 |Silnik wentylatora chtodnicy — 1. predkosc
F32| 15 | Oswietlenie tablicy rejestracyjnej /swiatta obretowd

pozycyjne FO7 | 40 | Silnik wentylatora chtodnicy — 2. predko$¢
F33| 30 |Regulacja prawego fotela ohirglowa
F34| 30 |Regulacja lewego fotela FO8 | 30 | Wentylator ogrzewania
F35| 10 | Wspomaganie ukiadu kierowniczego F09 | 20 |Spryskiwacz reflektorow
F36| 15 | Obwod subwoofera F10| 15 | Sygnat dzwigkowy
F37| 10 |Swiatta hamowania F11 | 10 | Predkosclomierz
F38| 20 |Blokowanie zamkow drzwi F14| 10 | Prawe éwiallo drogowe
F39| 10 | Odbiomik radiowy F15| 10 |Lewe $wiatto drogowe
F40| 25 | Ogrzewanie szyby tylnej F16 | 7,5 | Sterowanie silnika
F41| 7,5 | Ogrzewanie lusterka wstecznego Fi7| 7.5 | Storowanle;siinlka
F42 | 7,5 | Modut sterowania uktadu zapobiegajgcego Fi8: 7.5 | Starowanieslinlia

blokowaniu két F19| 7,5 |Sterowanie silnika
F43| 15 |Wycieraczka szyby przednigj F20| — |Rezerwa
F44 | 20 |Zapalniczka F21| 15 |Pompa paliwa
F45| 15 |Ogrzewanie siedzen F22 | 20 |Wiryskiwacze benzyny / cewki zaptonowe
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Bezpieczniki w skrzynce w przedziale silnika

cd.

10.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Nr | Prad | Zabezpieczane obwody lub odbiorniki
(A)

F23 | 10 |Modut sterowania automatycznej skrzynki
przektadniowej (opcja)

F24| - |Rezerwa
F25| — |Rezerwa
F26| — |Rezerwa
F27 | — |Rezerwa
F28| - |Rezerwa
F29| - |Rezerwa

F30| 15 |Swiatta przeciwmglowe

F23 F11 F22 F17 F21 F18

L L

e e s S

_DHIHD[] o P oz

F20 CF

< fomo Fo1
R19| R20 R9: R10 SS07A0D “-. FO6

@’ R7 ‘} (€8
o ® o Fo7
mn ns |H8 R2|{[fo & o F05
S e Fo4
F09 _J bl el ros

75T
F30 F16 F19 F10 F15 FO8 F14

Rys. 10.2. Rozmieszczenie bezpiecznikow w skrzynce

w przedziale silnika

Zarowki

Reflektory gtéwne: H7 / 55 W.

Reflektory dalekosigzne: H1 / 55 W.
Swiatta przeciwmgtowe: H3 / 55 W.
Swiatta pozycyjne: 5 W.

Kierunkowskazy: 21 W.

Dodatkowe $wiatto ,stop”™: 5 W.

Swiatto przeciwmgtowe tylne: 5 W.
Oswietlenie numeru rejestracyjnego: 5 W.
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Uwagi wstepne

Czes¢ bezpiecznikéw znajduje sie w skrzynce
pod tablicg rozdzielczg z lewej strony kolumny
kierownicy, pozostata cze$¢ —w skrzynce w prze-
dziale silnika.

Przed wyjeciem bezpiecznika nalezy odtgczyé
akumulator od instalacji elektrycznej samochodu
i ponownie podtgczy¢ go po zatozeniu bezpie-
cznika.

Pasek alternatora po zdjeciu nie nadaje sie do
ponownego zatozenia. Nalezy zatozy¢ nowy pa—
sek wieloklinowy.

10.2.1. Alternator

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ALTERNATORA

Wymontowanie

Samochdd bez klimatyzacji

@ Odtaczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

@ Odkrecic¢ srube gérnego mocowania alternato-
ra i poluzowaé pasek napedu.

® Zdjac¢ pasek napedu alternatora.

@ Odkreci¢ pozostate Sruby mocowania i wyjgé
alternator z przedziatu silnika.

Samochdd z klimatyzacja

@ QOdfaczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

@ Ustawi¢ samochdd na podnosniku szynowym.
@ Zdjac przednie prawe koto.

® Wymontowac ostone wneki prawego przed-
niego kota.

® Wymontowac¢ gorng ostone paska napedu
wentylatora.

@ Poluzowa¢ pasek napedu alternatora, nacis-
kajgc na rolke jego napinacza i zdjg¢ pasek.

@ QOdtgczyé przewody elektryczne od alternatora.
@ Odtgczyc katalizator od kolektora wylotowego.
@ Odkreci¢ $rube mocujgcg drazek przejmujacy

Rys. 10.3. Alternator
1 — koto pasowe, 2 — tulejka
odlegtosciowa, 3 — przednia czgs¢
t obudowy, 4 — wirnik, 5 — stojan, 6 —tylna
obudowa alternatora, 7 — prostownik,

— regulator i szczotkotrzymacz,
9 — pokrywa



Wyposazenie elektryczne

moment reakcyjny zespotu napedowego do ramy
pomocniczej przedniego zawieszenia.

Uwaga. Pochylenie zespotu napgdowego do
przodu umozliwia odkrecenie sruby gérnego mo-
cowania alternatora.

® Wykreci¢ sruby mocujgce i zdjg¢ alternator.

Zamontowanie

@ Kolejnosé czynnosci przy zamontowaniu jest
odwrotna do podanej wyzej.

@ W samochodach bez klimatyzacji nalezy na-
ciagna¢ pasek wentylatora.

Uwaga. W samochodach wyposazonych w kli-
matyzacje, pasek napedu alternatora i sprezarki
klimatyzacji jest napinany samoczynnie przez
napinacz.

® Dokreci¢ $ruby mocujgce zalecanym momen-
tem.

Regulacja naciggu paska napedu alternatora
(w samochodach bez klimatyzaciji)

® Poluzowac gérne zamocowanie alternatora.

@ Zwickszyé naciag paska przez odchylenie
alternatora.

@ Dokreci¢ $rube gérnego mocowania alternatora
i sprawdzi¢ nacigg paska.

10.2.2. Rozrusznik

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ROZRUSZNIKA

Wymontowanie

@ Qdigczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

Rys. 10.4. Rozrusznik Magneti
Marelli

1 — obudowa przednia, 2 — stojan
z uzwojeniem wzbudzenia,

3 — zespdt zebnika, 4 — widetki,

5 — wirnik 6 — szczotkotrzymacz,

7 — obudowa tylna, 8 — wytgcznik
elektromagnetyczny, 9 — szczotki

Rys. 10.5. Rozrusznik Bosch

1 - tulejka tozyska, 2 — obudowa przednia, 3 — wytacznik elektromagnetyczny, 4 — zespot zgbnika, 5 — widetki, 6 — reduktor,
7 — wirnik, 8 — stojan z uzwojeniem wzbudzenia, 9 — szczotkotrzymacz, 10 — obudowa tylnego utozyskowania
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@ Ustawi¢ samochdd na podnosniku szynowym.
@ Zdja¢ opaske mocujacg i wyjaé elastyczng
rure tgczaca filtr powietrza z komorg przepustnicy.
@ QOdkrecic gorng srube mocowania rozrusznika.
@ Otworzyc¢ ostone ztgcza przewodow elektirycz-
nych rozrusznika.

@ Odkreci¢ nakretki mocujgce i odfgczy¢ od
rozrusznika przewody elektryczne.

® Wykreci¢ pozostate sruby mocowania rozru-
sznika.

Zamontowanie

@ Kolejnos$¢ czynnosci przy zamontowaniu jest
odwrotna do opisanej wyzej.

@ Dokreci¢ Sruby mocujgce zalecanym momen-
tem.

10.2.3. Zestaw wskaznikow,
reflektory i wycieraczki

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZESTAWU WSKAZNIKOW

® Qdtgczy¢ akumulator od instalacji elekirycznej
samochodu.

@ Ustawic przednie kota do jazdy na wprost.

® Wymontowac zespot poduszki powietrznej.

Rys. 10.6. Mocowanie zespofu wskaznikéw
1 — $ruby mocujace

Rys. 10.7. Mocowanie reflektora
1 — $ruby mocujace
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® Wymontowaé gorne i dolne ostony kolumny
kierownicy.

® Odkreci¢ 4 $ruby mocujgce i zdjgC ostone
zestawu wskaznikow.

® Wykreci¢ 3 $ruby mocujgce i wyjaé zestaw
wskaznikow.

® Odwrdci¢ zestaw wskaznikéw o 180° i odtgczy¢
od niego przewody elekiryczne.

Kolejnos¢ czynnosci przy montazu jest odwrotna
do opisanej wyzej. Sprawdzi¢ dziatanie wszyst-
kich wskaznikoéw.

REFLEKTORY

Wymiana

® Zdjg¢ zderzak przedni.

® Wykreci¢ 3 $ruby mocujgce zesp6t optyczny.
® Qdfgczyé przewody elektryczne od zespotu
optycznego.

® Wyjac zespot optyczny.

Kolejno$¢ czynnosci przy zaktadaniu zespotu
optycznego jest odwrotna od wyzej opisane;.

Regulacja ustawienia Swiatet

Samochéd powinien byé w stanie gotowym do
jazdy, bez obcigzenia.

® Zaleca sig, aby ustawienie Swiatet wyregulowac
z pomocg specjalistycznego przyrzgdu optycznego.
® Sruba ,A” stuzy do regulacji w poziomie.

@ Sruba ,B” stuzy do regulacji w pionie.

WYCIERACZKI

Wymontowanie i zamontowanie mechanizmu
wycieraczki szyby przedniej

® QOdtgczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

@ Oznaczy¢ potozenie ramienia wycieraka w spo-
czynku.

@ Zdjac¢ ramie wycieraka.

@ Wymontowac kratke pod szyba przednig.

@ Wykreci¢ dwie $ruby mocujace i wyja¢ me-
chanizm.

PR [ ~ 7 N

Rys. 10.8. Mocowanie mechanizmu wycieraczki szyby
przedniej

1 — $ruby mocujace
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Rys. 10.9. Mocowanie mechanizmu wycieraczki szyby
tylnej
1 — $ruby mocujgce

® Rozigczy¢ ztgcze przewodow elekirycznych
silnika wycieraczki.

® Wyjgc¢ kompletny mechanizm wraz z silnikiem
elektrycznym.

® Kolejno$¢ czynnosci zamontowania mecha-

nizmu jest odwrotna do podanej wyzej. Spra-
wdzi¢ dziatanie wycieraczki i w razie potrzeby
skorygowac ustawienie ramion wycierakow na
ich osiach.

Wymontowanie i zamontowanie

silnika wycieraczki tylnej szyby

@ Odtgczy¢ akumulator od instalaciji elektrycznej
samochodu.

® Zdjg¢ ramie wycieraka.

@ Wymontowaé ptat pokrycia drzwi tytu nad-
wozia.

® Wykreci¢ trzy sruby mocowania silnika elekt-
rycznego wycieraczki.

® Rozigczyé zigcze przewododw elekirycznych
silnika wycieraczki.

@ Wyjac silnik wycieraczki.

® Kolejno$¢ czynnosci zamontowania silnika wy-
cieraczki jest odwrotna do podanej wyzej. Spraw-
dzi¢ dziatanie wycieraczki i w razie potrzeby
skorygowaé ustawienie ramienia wycieraka na
jego osi.

10.2.4. Schematy instalacji elektrycznej

WYKAZ SCHEMATOW INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

schglr;atu Symbol schematu Przedstawione urzadzenie lub funkcja
1 E1010 Zasilanie elektryczne
2 E5010 tadowanie akumulatora i rozruch
3 E5030 Sterowanie silnika 8-zaworowego (patrz rys. 1.5)
4 E5030 Sterowanie silnika 16-zaworowego (patrz rys. 1.9)
5 E5020 Uktad chtodzenia silnika w samochodzie bez klimatyzacii
6 E5020 Uktad chtodzenia silnika w samochodzie z klimatyzacjg
7 E2011 Swiatta mijania
8 E2012 Swiatta drogowe
9 E3022 Spryskiwacze reflektoréw
10 E2030 Reflektory przeciwmgtowe
11 E3080 Regulacja ustawienia reflektorow (zaleznie od obcigzenia)
12 E2010 Swiatla pozycyjne i oswietlenie tablicy rejestracyjnej
13 E2021 Swiatta hamowania
14 E2031 Tylna lampa przeciwmgtowa
15 E2020 Sygnat swietlny / kierunkowskazy
16 E3010 Sygnat dzwigkowy
17 E2022 Swiatto cofania — przy mechanicznej skrzynce przektadniowej
18 E2022 Swiatto cofania — przy automatycznej skrzynce przektadniowej
19 E3020 Wycieraczka i spryskiwacz szyby przedniej
20 E3021 Wycieraczka i spryskiwacz szyby tylnej
21 E3030 Ogrzewanie szyby tylnej i lusterek wstecznych
22 E3032 Regulacja ustawienia lusterek wstecznych
23 E3050 Podnoszenie szyb w drzwiach przednich
24 E3060 Otwierany dach
25 E3040 Zamek centralny (model podstawowy)
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WYKAZ SCHEMATOW INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ cd.

schs'a\lr;atu Symbol schematu Przedstawione urzadzenie lub funkcja
26 E3040 Zamek centralny (oprécz modelu podstawowego)
27 E7050 Automatyczna skrzynka przektadniowa (rys. 4.4)
28 E7045 Wspomaganie uktadu kierowniczego (rys. 6.5)
29 E7020 Uktad zapobiegajacy blokowaniu két (rys. 9.10)
30 E6010 Sterowanie klimatyzacjag (rys. 11.10)
31 E6021 Uruchomienie sprezarki klimatyzacji — silnik 16-zaworowy (rys. 11.11)
32 E6021 Uruchomienie sprezarki klimatyzacji — silnik 8-zaworowy (rys. 11.12)
33 E6020 Uruchomienie podgrzewacza w uktadzie klimatyzaciji (rys. 11.13)
34 E7030 Poduszki powietrzne (rys. 11.14)
35 E4010 Zestaw wskaznikéw tablicy rozdzielczej — mechaniczna skrzynka przektadniowa
36 E4010 Zestaw wskaznikéw tablicy rozdzielczej — automatyczna skrzynka przekladniowa
37 E2510 Lampa sufitowa
38 E2520 Oswietlenie schowka / pomieszczenia bagazowego./ lusterka
39 E3070 Zapalniczka / gniazdko elekiryczne
40 E4040 Lampki kontrolne w zestawie wskaznikow
41 E2530 Oswietlenie zestawu wskaznikow
42 E4080 Komputer poktadowy
43 E7015 Alarm
44 E8010 Ztgcze diagnostyczne

WYKAZ ELEMENTOW NA SCHEMATACH

Symbol Wyszczegdlnienie
Al Akumulator
A10 Alternator
A20 Rozrusznik
B1 Skrzynka bezpiecznikéw w przedziale silnika
B2 Skrzynka bezpiecznikéw ped tablicg rozdzielcza
E50 Wskaznik wielofunkcyjny
F10 Reflektor lewy przedni
F11 Reflektor prawy przedni
F15 Reflektor przeciwmgtowy lewy przedni
F16 Reflektor przeciwmgtowy prawy przedni
F20 Kierunkowskaz boczny lewy
F21 Kierunkowskaz boczny prawy
F30 Tylna lampa zespolona lewa
F31 Tylna lampa zespolona prawa
F40 Dodatkowe $wiatto hamowania
F52 Oswietlenie tablicy rejestracyjnej
G10 Lampa sufitowa przednia
G40 Lampa w przedziale bagazowym
G45 Oswietlenie elementow sterowania klimatyzacja i ogrzewaniem
H1 Wytacznik zaptonu (,stacyjka”)
H5 Przetgcznik wielofunkcyjny
H30 Sterowanie lusterkami wstecznymi
H75 Whytacznik poduszki powietrznej pasazera
H80 Sterowanie klimatyzacjg
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WYKAZ ELEMENTOW NA SCHEMATACH cd.

Symbol Wyszczegdlnienie 4]
H81 Sterowanie wentylatorem elektrycznym 1
H90 Blok sterowania wytacznikéw \
110 Czujnik otwarcia pokrywy przedziatu silnika
111 Czujnik otwarcia pokrywy bagaznika
116 Czujnik otwarcia drzwi przednich lewych
117 Czujnik otwarcia drzwi przednich prawych
120 Wigcznik $wiatta cofania
130 Czujnik potozenia pedatu hamulca
140 Czujnik potozenie dzwigni hamulca awaryjnego
K10 Presostat czterostopniowy
K25 Czujnik poziomu ptynu hamulcowego
K30 Czujnik niedostatecznego cisnienia oleju silnikowego
K45 Czujnik temperatury silnika
K46 Czujnik predkosci obrotowej i potozenia watu korbowego
K62 Blok czujnikéw alarmu
K66 Czujnik poduszki powietrznej bocznej po stronie kierowcy
K67 Czujnik poduszki powietrznej bocznej po stronie pasazera
K70 Czujnik predkosci obrotowej przedniego lewego kota (uktadu ABS)

K71 Czujnik predkosci obrotowej przedniego prawego kota (uktadu ABS)

K75 Czujnik predkosci obrotowej tylnego lewego kota (uktadu ABS)

K76 Czujnik predkosci obrotowej tylnego prawego kota (uktadu ABS)

K84 Czujnik predkosciomierza

L20 Elektromagnes sprzegta sprezarki klimatyzacii

M1 Komputer poktadowy
M10 Modut sterowania silnika
M50 Modut sterowania uktadu zapobiegajacego blokowaniu két (ABS)
M55 Modut sterowania automatycznej skrzynki przektadniowej
M6e0 Modut sterowania poduszek powietrznych
M86 Modut elektryczny

N11 Wentylator elektryczny uktadu chtodzenia

N15 Silnik elektryczny wycieraczki szyby przedniej

N16 Silnik elektryczny wycieraczki szyby tyinej

N22 Silnik elektryczny pompy spryskiwacza szyby przedniej i tylnej

N25 Silnik elektryczny pompy spryskiwacza reflektorow

N35 Silnik elektryczny mechanizmu otwierania dachu

N40 Silnik elektryczny pompy paliwa i wskaznik poziomu paliwa w zbiorniku
N50 Silnik elektryczny mechanizmu blokowania zamka drzwi przednich lewych
N51 Silnik elektryczny mechanizmu blokowania zamka drzwi przednich prawych
N55 Silnik elektryczny mechanizmu blokowania zamka drzwi tylnych lewych
N56 Silnik elektryczny mechanizmu blokowania zamka drzwi tylnych prawych
N60 Silnik elektryczny mechanizmu podnoszenia szyby w przednich lewych drzwiach
N61 Silnik elektryczny mechanizmu podnoszenia szyby w przednich prawych drzwiach
N85 Wentylator elektryczny ukiadu przewietrzania przedziatu pasazerskiego
N86 Termostat elektroniczny
030 Rezystor regulacji predko$ci obrotowej wentylatora przewietrzania

P5 Sygnat dzwiekowy jednotonowy
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WYKAZ ELEMENTOW NA SCHEMATACH cd.

Symbol Wyszczegodlnienie
P50 Zapalniczka / gniazdko elektryczne
P55 Ogrzewanie szyby tylnej
P60 Lusterko wsteczne lewe
P61 Lusterko wsteczne prawe
P90 Syrena alarmu
P93 Antena alarmu i odbiornik sygnatéw pilota sterujacego zamkami drzwi i pokryw
Q9 Poduszka powietrza po stronie kierowcy
Q11 Poduszka powietrza po stronie pasazera
Q30 Poduszka powietrzna boczna po stronie kierowcy
Q31 Poduszka powietrzna boczna po stronie pasazera

WYKAZ POLACZEN Z MASA

Symbol Wyszczegolnienie
C1 Masa akumulatora
C10 Masa przednia lewa
C12 Masa przednia urzadzenia zapobiegajacego blokowaniu k6t
C20 Masa tablicy rozdzielczej po stronie pasazera
C30 Masa tylna lewa
C40 Masa silnika
Cs1 Masa poduszki siedzenia fotela
OZNACZENJA LITEROWE BARWY IZOLACJI
WYKAZ ZLACZ PRZEWODOW
Symbol Wyszczegodlnienie Oznaczenie
D4 Zigcze przednie / silnik N Czarna
D8 Ztacze przednie / grzejnik klimatyzacji B Biata
D20 |Zigcze tablica rozdzielcza / tyt A Jasnoniebieska
D30 |Zigcze drzwi przednich lewych M Brazowa
D31 Zigcze drzwi przednich prawych G Zota
D35 | Zigcze drzwi tylnych lewych R Czerwona
D36 |Ztgcze drzwi tylnych prawych v Zielona
D62 |Zigcze poduszka fotela kierowcey / tyt H Szara
D63 |Ztacze poduszka fotela pasazera / tyt S Rézowa
D66 | Ziacze struktura siedzenia kierowcy / poduszka o} Pomaranczowa
sledzenia 3 7A Fioletowa
D67 gilzg;eensi;ruktura siedzenia pasazera / poduszka L Niebieska
D79 |Zigcze czujnika skrzynki przektadniowej
D97 | Polgczenie zwierajgce
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Schemat nr 2
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Schemat nr 11
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Wyposazenie elekiryczne

Schemat nr 23
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Wyposazenie elekiryczne

Schemat nr 35
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Wyposazenie elekiryczne

Schemat nr 39
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Schemat nr 41
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Wyposazenie elektryczne

Schemat nr 43
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11.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Nadwozie jest dwubrytowe, samonosne, ttoczone
z blachy stalowej i spawane punktowo.
Typ: nadwozie zamkniete 3- lub 5-drzwiowe.

PARAMETRY SAMOCHODU

Wymiary zewngtrzne

Dtugos$¢ catkowita:

— 3800 mm (nadwozie 3-drzwiowe),
— 3835 mm (nadwozie 5-drzwiowe).
Szerokos$¢ catkowita: 1954 mm.
Wysokosc¢ catkowita: 1480 mm.
Rozstaw osi: 2460 mm.

Rozstaw kot przednich: 1389 mm.
Rozstaw kot tylnych: 1392 mm.
Zwis przedni: 775 mm.

Zwis tylny: 600 mm.

Masy

Masa wtasna w stanie gotowym do jazdy:
— 860 kg (nadwozie 3-drzwiowe),

— 875 kg (nadwozie 5-drzwiowe).
Dopuszczalna masa catkowita:

— 1370 kg (nadwozie 3-drzwiowe),

— 1385 kg (nadwozie 5-drzwiowe).
Maksymalny nacisk osi przedniej: 850 kg,
Maksymalny nacisk osi tylnej: 750 kg.

Objetos¢ pomieszczenia bagazowego

Wersja 3-drzwiowa: 264 dm?®.
Wersja 5-drzwiowa: 297 dm?.

Wsp6étczynnik oporu aerodynamicznego
Cx = 0,32.
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KLIMATYZACJA

Klimatyzacja jest montowana w zaleznosci od
modelu i opcji wyposazenia samochodu.

Obwdd chtodniczy

llo$¢ czynnika: 550 + 25 g.

Rodzaj czynnika: ptyn chtodniczy R 134a.
Rozmieszczenie ztgcz obstugowych obwodu chto-
dniczego wysokiego i niskiego ci$nienia: obok
kolumny prawego przedniego zawieszenia.

Sprezarka

Sprezarka jest napedzana od kofa pasowego
watu korbowego paskiem zebatym wieloklinowym.
Marka i typ: DENSO SC 08.

Olej do sprezarki
llosé: 80 cm® + 20 cm?.
Rodzaj: ND OIL 8.

Filtr powietrza w uktadzie przewietrzania

Filtr papierowy (rys. 11.1) jest umieszczony na
wlocie do uktadu przewietrzania przedziatu pasa-
zerskiego.

Obstuga: wymiana co 20000 km przebiegu;
w przypadku uzytkowania samochodu w srodo-
wisku 0 znacznym stopniu zapylenia —odpowied-
nio czesciej.

Pasek napedu sprezarki klimatyzacji

Pasek wieloklinowy jest napedzany od kota pa-
sowego watu korbowego i napedza takze alter-
nator.

Obstuga: pasek nie wymaga obstugi, wiasciwy
nacigg paska zapewnia napinacz rolkowy (stoso-



Nadwozie

Rys. 11.1. Wymiana filtru powietrza w ukiadzie
przewietrzania

wany tylko w samochodach wyposazonych
w ukfad klimatyzacji).
Kontrola stanu paska: co 20 000 km przebiegu.

Czujnik temperatury parownika

Role czujnika spetnia termistor umieszczony na
parowniku.
Doktadno$é sygnatu temperatury: + 0,5°C.

Presostat czterostopniowy

Cisnienie dziatania (MPa)
Zakres Otwarcie Zamknigcie
1 0,245 + 0,035 o
2 - 1,500 + 0,100
3 - 2,000 + 0,120
4 2,800 + 0,200 -
Skraplacz

Skraplacz jest umieszczony po prawej stronie,
z przodu przedziatu silnika.

Momenty dokrecania

Mocowanie sprezarki klimatyzacji: 25 N-m.
Mocowanie presostatu: 5...8 N-m.

Zigcza parownika: 6...12 N-m.

Przewody do sprezarki: 6...10 N-m.
Przewody klimatyzacji: 6...10 N-m.

11.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Przed wymontowaniem zespotu ogrzewania na-
lezy wymontowaé tablice rozdzielcza. Wymon-
towanie silnika elektrycznego dmuchawy nie wy-
maga uprzedniego usunigcia tablicy rozdzielczej.
Przy wymontowywaniu tablicy rozdzielczej z sa-
mochodéw wyposazonych w poduszki powietrzne
nalezy szczeg6lnie doktadnie przestrzegac zale-
cen bezpieczenstwa.

Wszelkie interwencje dotyczace uktadu klimaty-
zacji nalezy przeprowadzac za pomocg specjal-

8 — Fiat Punto 11

nego, odpowiedniego dla danego jej typu, urza-
dzenia do napetniania uktadu i postgpowac scisle
wedtug zalecen jego instrukcji obstugi. Po kazdym
otwarciu obwodu chfodniczego klimatyzacji, nale-
zy wymieni¢ zawartos¢ odwadniacza oraz olej
W sprezarce.

Przed wszelkimi czynno$ciami dotyczgcymi po-
duszek powietrznych nalezy odtgczy¢ akumulator
od instalacji samochodu i odczeka¢ minimum
90 sekund.

Kofo kierownicy z zamontowang poduszkg po-
wietrzng, po odfaczeniu od kolumny kierownicy,
nalezy przechowywaé w potozeniu ozdobng po-
krywg do gory, w miejscu gdzie nie bedzie
narazone na uderzenie, upadek itp. Przy wymia-
nie poduszek powietrznych nalezy wymienic takze
wszystkie elementy ich osprzetu.

11.2.1. Wnetrze nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KONSOLI CENTRALNEJ

Wymontowanie (rys. 11.2)

— Zdjgé ostone z tworzywa sztucznego (1) dzwig-
ni zmiany biegow.

— Wyjg¢ popielniczke z konsoli.

— Wykrecié $ruby (2) mocowania konsoli centralnej.

- )

)
| / i
[/ i

Rys. 11.2. Kolejnos¢ czynnosci przy wymontowaniu
konsoli centrainej
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czej

i przy wymontowaniu tablicy rozdziel

nosc czZynnosci

Rys. 11.3. Koleji
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— Wymontowac ptytke z przetgcznikami regulacji
potozenia lusterek wstecznych i odtgczy¢ od nich
przewody elekiryczne.

— Zdja¢ konsole centralng.

Zamontowanie

Kolejno$¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
TABLICY ROZDZIELCZEJ

Wymontowanie (rys. 11.3)

- Odtgczyé akumulator od instalacji elekiryczne;j

samochodu.

— Zdjac¢ ostony mocowan tablicy rozdzielczej.

- Wyjg¢ popielniczke z konsoli centralnej.

— Wyjaé boczne nawiewniki (1).

— Wymontowaé konsole centralng (patrz wyzej).

— Wyjg¢ konsole centralng za jej dwie sSruby
mocujace (2).

— Zdja¢ ptyte $rodkowg sterowania przewietrza-
niem i ogrzewaniem (3).

— Zdjaé pokrywke skrzynki bezpiecznikéw.

— Wyjg¢ modut sterowania poduszek powietrz-

nych (patrz ,Poduszki powietrzne”).

— Zdjg¢ koto kierownicy.

- Zdjgc¢ dolne i gérne ostony kolumny kierownicy.

— Wyja¢ spiralny przewdd elektryczny (4) podu-
szki powietrznej (patrz dalej —,,Poduszki powiet-
rzne”).

— Zdjaé opaske mocujaca przetgcznik wielofunk-
cyjny (5) i odtaczy¢ od niego przewody elekt-
ryczne.

— Zdjac¢ przetacznik wielofunkcyjny.

- Wyja¢ urzadzenie sterujgce wspomagania ele-

ktrycznego (opis w rozdziale ,Uktad kierowni-

czy”).

— Odkreci¢ $ruby mocujgce, odtgczy¢ przewody

elektryczne i wyjac skrzynke bezpiecznikow.

— Zdjgé ostony mocowan tablicy rozdzielczej (6).

- Odkrecic dolne i gérne $ruby mocujgce tablice
rozdzielczg (7).

— Z pomocg drugiej osoby wysungé tablice roz-

dzielczg i odigczy¢ od niej potgczenie z masg po

stronie pasazera oraz potgczenia ogrzewania

i klimatyzaciji.

— Odtgczyé przewody elektryczne od modutu

sterowania poduszkami powietrznymi.

- Wyja¢ tablice rozdzielczg.

Zamontowanie

Kolejnos¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej. Ponadto nalezy:
— Sprawdzié, czy tablica rozdzielcza i wigzka jej
przewodow elektrycznych znajdujg sig doktadnie
na przewidzianym dla nich miejscu.

— Sprawdzi¢, czy wszystkie elementy wyposaze-
nia tablicy rozdzielczej dziatajg prawidtowo.

OGRZEWANIE, PRZEWIETRZANIE,
KLIMATYZACJA

Uwaga. Obwdd chtodniczy klimatyzacji nalezy
napetnia¢ wytgcznie za pomocg specjalistycznego
urzadzenia. W przypadku jego braku nie wolno
stosowacé zastepczych technik napetiania.
W przypadku postugiwania sie wspomnianym
specjalistycznym urzadzeniem nalezy doktadnie
stosowac sie do zalecen podanych w jego in-
strukeji obstugi. Podczas napraw nadwozia wy-
stepuje czesto potrzeba demontazu lub przesu-
niecia elementéw uktadu klimatyzacji. Jest to
dopuszczalne pod warunkiem, ze zaden z prze-
woddéw obwodu chtodniczego nie zostanie przy
tym odtaczony.

Srodki ostroznosci wymagane podczas prac
z obwodem chtodniczym ukfadu klimatyzacji

@ Nie wolno wdychaé¢ par ptynu chtodniczego
ani dopusci¢ do jego kontaktu ze skorg lub
przedostania sie do oczu. Jezeli jednak dojdzie
do takiego kontaktu, nalezy obficie przemy¢
zimng wodg skazone miejsce i zgtosi¢ sie do
lekarza.

@ Wszelkie czynnosci z obwodem chtodniczym
nalezy przeprowadza¢ w pomieszczeniu dobrze
wentylowanym i pozbawionym kanatéw lub za-
gtebien, w kitdrych mogtyby gromadzic sig pary
ptynu chiodniczego (znacznie cigzsze od po-
wietrza).

@ Podczas mycia silnika nie nalezy kierowac
silnego strumienia gorgcej pary na elementy
uktadu klimatyzacji.

@ Nalezy stosowaé wytacznie ptyn chtodniczy
oraz olej do sprezarki chtodniczej zalecane przez
producenta tych urzgdzen.

® Elementéw uktadu klimatyzacji w zadnym przy-
padku nie wolno lutowaé ani spawac.

Wymontowanie i zamontowanie dmuchawy
ogrzewania / klimatyzacji

Wymontowanie (rys.11.5)

— W przedziale pasazerskim pod tablicg roz-
dzielcza, po stronie pasazera, nalezy odfgczyc
przewody elektryczne (1) od silnika dmuchawy
klimatyzacji.

— Odkreci¢ $ruby mocujace (2) i wyja¢ dmu-
chawe.

Zamontowanie
Kolejnos¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do wyzej podanej.
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Rys. 11.4. Ogrzewanie wnetrza samochodu
A — bez klimatyzacji, B — z klimatyzacja

1 —obudowa nagrzewnicy, 2 —nagrzewnica, 3 —zespot parownika, 4 —dmuchawa, 5 — skraplacz, 6 —sprezarka, 7 — filtr-osuszacz

Wymontowanie i zamontowanie zespotu
ogrzewania / klimatyzacji

Uwaga. Opis dotyczy samochodow wyposazo-
nych w klimatyzacje.

Rys. 11.5. Kolejnosé czynnosci przy wymontowaniu
dmuchawy klimatyzacji
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Wymontowanie (rys. 11.6)

— Wymontowac¢ tablice rozdzielczg (opisano
w tym rozdziale).

— Wyja¢ z zaczepu sprezystego na obudowie
wentylatora i odsunaé na bok przewod elas-
tyczny (1).

— Wymontowaé poprzeczke pod tablicg roz-
dzielczg.

— rozigczy¢ przewdd tgczacy filtr-osuszacz z za-
worem rozpreznym oraz przewod taczacy zawor
rozprezny ze sprezarka.

Uwaga. Otwory odfgczonych przewodow nalezy
szczelnie zamknagé odpowiednimi korkami, aby
nie dostawata sie do ich wnetrza wilgo¢ i zanie-
czyszczenia.

— Otworzy¢ opaski podtrzymujgce przewody elas-
tyczne i odigczy¢ je od zespotu klimatyzacii.

— Zebra¢ wyptywajacy ptyn chtodniczy do od-
powiedniego naczynia.

— Wykreci¢ $ruby mocujace zespot klimatyzacji
do przegrody czotowej nadwozia (2).



Nadwozie

— Wymontowaé krdciec tgczacy zespot klima-
tyzacji z przewodami rozprowadzajacymi powie-
trze (3).

— Wyjac wigzke przewoddw elekirycznych z opas-
ki mocujgcej i odtaczyé je od zespotu klimatyzacji.
Wykreci¢ $ruby mocujgce (4) i wyjac zespdt
klimatyzagiji.

Zamontowanie

Kolejno$é czynnosci montazowych jest odwrotna
do wyzej opisanej. Po zakoriczeniu montazu nale-
7y napetnicé uktad chtodzenia silnika odpowiednim
ptynem (patrz rozdziat ,Silnik”), a nastgpnie napet-
ni¢ za pomocg specjalistycznego urzgdzenia ob-
waod chiodniczy klimatyzacji ptynem chtodniczym.

Wymontowanie i zamontowanie nagrzewnicy

Wymontowanie

— Wymontowac blok ogrzewania (patrz opis po-
wyzej).

— Odkreci¢ $ruby mocujgce nagrzewnice.

— Wyjaé nagrzewnice. :

Zamontowanie

Kolejnosé czynnosci montazowych jest odwrotna
do wyzej opisanej. Po zakonczeniu montazu
nalezy napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chfodzenia
silnika (patrz rozdziat ,Silnik”).

Rys. 11.6. Kolejnos¢ czynnosci
przy wymontowaniu zespofu
ogrzewania / klimatyzacji

Wymontowanie i zamontowanie parownika

Wymontowanie (rys. 11.7)

— Wymontowac wspornik zespotu sterowania kli-
matyzacjg.

— Wykrecié¢ $ruby mocujgce filtr powietrza nawie-
wanego do wnetrza przedziatu pasazerskiego.

— Wymontowad filtr powietrza nawiewanego do
wnetrza przedziatu pasazerskiego.

— Odsungé i odfaczyé od zespotu sterowania
przewody elektryczne.

— Wykreci¢ $ruby (1) taczace i odfgczy¢ parownik
od zespotu klimatyzaciji.

— Wykrecié éruby mocujace i zdjgé opaske mo-
cujgcyg przewody parownika.

— Wykreci¢ 4 $ruby mocujace (2) i wyjgé skrzynke
zasysania.

— Wykrecié éruby mocujgce (3) i zdjgé pokrywe
ochronna.

— Zdjgé pokrywe chronigcg parownik przed osa-
dzaniem szronu (4).

— Wyjg¢ parownik.

Zamontowanie

Kolejnoéé czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej. Po zamontowaniu parownika
nalezy napetni¢ obwdd chtodniczy za pomocg
specjalistycznego urzgdzenia.
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Rys. 11.7. Kolejnos¢ czynnosci
przy wymontowaniu parownika

Rys. 11.8. Kolefnos¢ czynnosci
przy wymontowaniu sprezarki

Wymontowanie i zamontowanie sprezarki

Wymontowanie (rys. 11.8)

— Ustawi¢ samochdd na podnoéniku szynowym.
— Odtgczy¢ akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

— Oprézni¢ obwdd chiodniczy klimatyzacii.

— Zdjac kota przednie.

— Usuna¢ wewnetrzng osfone wneki przedniego
kota.

— Zdja¢ pasek napedu alternatora (patrz rozdziat
~Wyposazenie elekiryczne”).

— Odkrecic sruby mocujgce i zdja¢ ostone spreza-
rki (1).

— Odtaczy¢ od sprezarki przewdd tgczacy jg ze
skraplaczem (2).

— Odfaczy¢ od sprezarki przewdd tgczacy ja
z zaworem rozpreznym (3).

— Roztgczy¢ zlgcze przewododw elektrycznych

sprzegta elektromagnetycznego sprezarki (4). Wymontowanie i zamontowanie skraplacza
— Odkreci¢ dwie Sruby (5) mocujgce i wyjac )
sprezarke. Wymontowanie

i — Ustawi¢ samochdd na podnosniku szynowym.
Zamontowanie — Odtgczy¢ akumulator od instalaciji elektrycznej
Kolejnos¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna samochodu.
do podanej wyzej. Po zamontowaniu parownika — Oprozni¢ uktad chtodniczy klimatyzacii.
nalezy napetni¢ obwod chtodniczy za pomoca — Wymontowag reflektory przednie (patrz rozdziat
specjalistycznego urzadzenia, ~Wyposazenie elekiryczne”).
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— Wymontowac zderzak przedni (patrz opis w tym
rozdziale).

— Odtgczy¢ przewdd tgczacy skraplacz z filt-
rem-odsuszaczem.

— Odkreci¢ $rube mocujgca i odtgczy¢ od spreza-
rki przewdd tgczacy jg ze skraplaczem.

— Odkreci¢ $rube mocujagca i zdjgé rurg dopro-
wadzajgca powietrze.

— Wykreci¢ $ruby mocujgce i wyjgé skraplacz.

Zamontowanie

Kolejno$¢ czynnoéci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej. Po zamontowaniu parownika
nalezy napetni¢ obwod chtodniczy za pomoca
specjalistycznego urzadzenia.

Wymontowanie i zamontowanie paska napedu
sprezarki

Wymontowanie

— Odtgczyé akumulator od instalacji elekirycznej
samochodu..

— Ustawié samochéd na podnosniku szynowym.
— Zdjg¢ prawe przednie koto.

— Zdja¢ ostone wewnetrzng wneki prawego
przedniego kofa.

— Zdjaé gorna ostone paska napedu sprezarki.
— Naciskajagc na rolke napinacza, poluzowac
pasek i zdjaé go.

Zamontowanie

Kolejnos¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej.

Uwaga. Pasek napedu sprezarki jest napinany
przez samoczynny napinacz rolkowy.

Opréznianie i napetnianie obwodu
chtodniczego klimatyzaciji

Oproznianie

— Zdjag¢ ochraniacze ztgcz przewodow wysokiego
i niskiego cisnienia.

— Podtaczy¢ przewody specjalistycznego urzg-
dzenia do napetniania uktadu chtodniczego, zgod-
nie z jego instrukcjg obstugi.

— Postepowaé dalej $cisle wedtug wskazowek
instrukcji obstugi przyrzadu.

Napetnianie

Uwaga. Przed napetnieniem nalezy wymieni¢ na
nowy wktad filtru-osuszacza obwodu chiodnicze-
go. Nalezy przyjac jako regute postepowania, ze
po kazdym otwarciu obwodu chtodniczego, wktad
osuszacza nalezy wymieni¢ na nowy. Nalezy
takze wymienic¢ olej w sprezarce.

— Podtgczy¢ przewody specjalistycznego urzg-
dzenia do napetniania uktadu chtodniczego, zgod-
nie z jego instrukcjg obstugi.

— Za pomoca specjalistycznego urzgdzenia wy-
wotaé podciénienie w obwodzie chtodniczym, aby
usunaé ewentualng zawartg w nim wilgoc.

— Postepowaé dalej $cisle wedtug wskazdéwek
instrukcji obstugi przyrzadu.

— Zatozy¢ ochraniacze ztgcz przewodow wyso-
kiego i niskiego cisnienia.

PODUSZKI POWIETRZNE

Poduszki powietrzne oraz pirotechniczne napina-
cze pasdw bezpieczenstwa podlegajg wymaga-
niom przepiséw obowigzujgcych w danym kraju,
dotyczacych materiatow wybuchowych. Dlatego
tez personel zajmujacy sie¢ montowaniem i ob-
stuga tych urzadzen musi doktadnie przestrzegac
nastepujacych zalecen.

® Wszystkie elementy sktadowe poduszek po-
wietrznych musza by¢ wymieniane po kazdo-
razowym napetnieniu ich powietrzem.

@ Parametry techniczne nowych elementéw po-
duszek muszg $cisle odpowiada¢ danym samo-
chodu, w ktérym maja by¢ zastosowane.

Wymontowanie poduszki kierowcy (rys.11.9)
— Wykreci¢ $ruby mocujgce (1).

— Unie$é nieco zespdt poduszki powietrznej (2).
— Qdtgczy¢ przewody elekiryczne.

— Wyjg¢ zespdt poduszki powietrznej.

Zamontowanie

Kolejnoé¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej.

Rys. 11.9. Kolejnosé czynnosci przy wymontowaniu
poduszki powietrznej kierowcy
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Schemat nr 30
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Rys. 11.10. Schemat potgczeri elekirycznych tablicy sterowania kiimatyzacja
Znaczenia symboli patrz rozdziat ,Schematy instalacji elektrycznej”

Schemat nr 31
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Rys. 11.11. Schemat pofgczer elekirycznych urzadzenia wiaczajacego sprzegfo elektromagnetyczne sprezarki klimatyzacji
(samochdd z silnikiem 16-zaworowym)
Znaczenia symboli patrz rozdziat ,Schematy instalacji elektrycznej”
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Schemat nr 32
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Rys. 11.12. Schemat pofgczer: elekirycznych urzgdzenia wigczajacego sprzegio elektromagnetyczne sprezarki klimatyzacji

(samochdd z silnikiem 8-zaworowym)
Znaczenia symboli patrz rozdziat ,Schematy instalacji elektrycznej”

Schemat nr 33
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Rys. 11.13. Schemat pofaczer: elekirycznych urzadzenia wigczajgcego podgrzewacz w ukiadzie klimatyzacji

Znaczenia symboli patrz rozdziat ,Schematy instalacji elektrycznej”
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Nadwozie

11.2.2. Przednia czes¢ nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZDERZAKA PRZEDNIEGO

Wymontowanie (rys. 11.15i 11.16)

— Wykreci¢ $ruby mocujgce ostony wnek kot
przednich.

— Zdjac¢ ostony wnek két przednich.

Rys. 11.15. Wymontowanie zderzaka przedniego
— pierwsza czynnosc¢

Rys. 11.16. Kolejne czynnosci przy wymontowaniu
zderzaka przedniego

— Wykreci¢ dolne $ruby mocowania zderzaka
przedniego do przedniego bfotnika (1).

— Wymontowa¢ reflektory (patrz rozdziat ,Wypo-
sazenie elektryczne”).

— Wykreci¢ gorne s$ruby mocujgce zderzak
przedni (2).

— Wykrecic dolne $ruby mocujgce zderzak przed-
ni do nadwozia (3).

— Zdjac¢ zderzak.

Zamontowanie

Kolejnos¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
BLOTNIKA PRZEDNIEGO

Wymontowanie (rys. 11.17 i 11.18)

— Otworzyc¢ pokrywe przedziatu silnika.

— Wymontowag reflektory (patrz rozdziat ,Wypo-
sazenie elektryczne”).

— Wykreci¢ sruby gérnego mocowania (1).

— Wykreci¢ sruby mocowania btotnika do nad-
wozia (2).

— Zdjac¢ uszczelke stupka drzwi.

— Wykreci¢ dolne Sruby mocowania (3).

— Przecig¢ nozem paste uszczelniajgca (mastyk)
migdzy blachg nadwozia i powierzchnig styku
btotnika.

— Usuna¢ ostroznie za pomoca skrobaka pozo-
stato$¢ pasty uszczelniajgcej tak, aby nie uszko-
dzi¢ pokrycia lakierniczego nadwozia.

A i
Rys. 11.17. Kolejnos¢ czynnosci przy wymontowaniu
biotnika przedniego
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Rys. 11.18. Wymontowanie bfotnika przedniego
— koricowa czynnosé

Zamontowanie

Kolejnos¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej. Ponadio:

— Przed natozeniem warstwy nowej pasty uszcze-
Iniajgcej, nalezy dopasowac wstgpnie drzwi do
otworu w nadwoziu.

— Wyjaé drzwi i za pomoca pistoletu natozy¢ na
powierzchnie styku btotnika z blachg nadwozia
warstwe pasty uszczelniajgcej, twardniejgcej w te-
mperaturze otoczenia.

— Zamontowac drzwi.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYWY PRZEDZIALU SILNIKA

Wymontowanie

— Podniesé pokrywe przedziatu silnika.

— Odtgczy¢ przewody spryskiwacza szyby
przedniej.

— Odkreci¢ $ruby mocujgce zawiasy do pokrywy
przedziatu silnika.

— Z pomocg drugiej osoby zdjgé pokrywe prze-
dziatu silnika.

Zamontowanie

Kolejnosé czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej, poza tym nalezy wykonac
nastepujace regulacje zawiaséw i zamka pokrywy
przedziatu silnika:

— Wyregulowacé wysokos$¢ pokrywy.

— Wyregulowac potozenie zamka pokrywy.

— Wyregulowac¢ boczne luzy pokrywy wzgledem
krawedzi nadwozia.
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11.2.3. Drzwi boczne

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DRZWI

Wymontowanie (rys. 11.19)

— Odtgczyé akumulator od instalacji elektrycznej
samochodu.

— Otworzy¢ drzwi tak, aby uzyska¢ dostep do
ztgcza przewodow elekirycznych znajdujgcego
sie miedzy przednimi drzwiami i btotnikiem lub
miedzy tylnimi drzwiami i stupkiem nadwozia.

— Rozlgczyé ztgcze przewodow.

— Wykreci¢ $ruby mocujgce zawiasy drzwi (1).
— Z pomocg drugiej osoby przytrzymac drzwi,
zdjaé zawiasy i wyja¢ drzwi.

Rys. 11.19. Wymontowanie drzwi

Zamontowanie

Kolejno$é czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej. Wyregulowac pofozenie za-
wiasow tak, aby zapewni¢ wiasciwe ich potozenie
wzgledem krawedzi otworu w nadwoziu.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYCIA DRZWI PRZEDNICH

Wymontowanie (rys. 11.20)

— Wykreci¢ $rube mocowania bocznej osfony
lusterka zewnetrznego (1).

— Wykreci¢ $ruby mocujace i zdjgé podiokietnik
2).

— Wykreci¢ $ruby mocujace i zdjgc schowek
w drzwiach (3).

— Wymontowaé klamkeg drzwi (4).

— Zdjgé ostony zamocowan w pokryciu drzwi



Nadwozie

Rys. 11.20. Kolejnos¢ czynnosci przy wymontowaniu
wewnetrznego pokrycia drzwi przednich

— Wykreci¢ wszystkie $ruby mocujgce pokrycie
drzwi (5).

— Odpia¢ zapinki sprezyste i zdjgé wewnetrzne
pokrycie drzwi.

Zamontowanie

Kolejnosc czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYCIA DRZWI TYLNYCH

Wymontowanie (rys. 11.21i 11.22)

— Wykreci¢ sruby mocujgce podtokietnik (1).

— Zdja¢ korbke mechanizmu podnoszenia szy-
by (2).

— Wymontowac klamke drzwi (3).

— Zdja¢ ostony zamocowan pokrycia drzwi.

— Wykreci¢ sruby mocujace pokrycie drzwi (4).
— Odpig¢ zapinki sprezyste i zdjagé wewnetrzne
pokrycie drzwi.

Zamontowanie

Kolejnosé czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej. .

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
MECHANIZMU PODNOSZENIA SZYBY
Wymontowanie (rys. 11.23 i 11.24)

— Podnie$¢ do oporu szybe.
— Zdja¢ pokrycie drzwi (patrz poprzedni opis).

Rys. 11.21. Kolejno$¢ czynnosci przy wymontowaniu
wewnetrznego pokrycia drzwi tylnych

Rys. 11.22. Druga czynnos¢ przy wymontowaniu
wewneitrznego pokrycia drzwi tylnych

Rys. 11.23. Wymontowanie mechanizmu podnoszenia
szyby drzwi przednich
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Rys. 11.24. Wymontowanie mechanizmu podnoszenia
szyby drzwi tylnych

— Zdjg¢ ostone z folii mechanizmu podnoszenia
szyby.

— Odkreci¢ $ruby mocujgce i wyjaé prowadnice
szyby z jej gniazda (1).

— Opuscic¢ szybe do potozenia umozliwiajgcego
dostep do jej zamocowania.

— Wyjac szybe z jej uchwytu,

— Ustawi¢ mechanizm opuszczania w dolnym
skrajnym potozeniu.

— Odtaczy¢ szybe od prowadnicy opuszczania.
— Obrécic szybe i wyjac ze szkieletu drzwi zwra-
cajgc uwage, aby nie uszkodzi¢ elementow jej
mocowania.

— Wykreci¢ sruby mocowania mechanizmu: drzwi
przednie (2A), drzwi tylne (2B).

— Wyja¢ mechanizm podnoszenia szyby.

Zamontowanie

— Sprawdzi¢ stan szyby, elementow jej mocowa-
nia, prowadnic i osi napedu.

— Wprowadzi¢ szybe do szkieletu drzwi.

— Po delikatnym nasmarowaniu wazeling tech-
niczng brzegu elementu mocowania szyby, umie-
$ci¢ go w prowadnicy.

— Ustawi¢ prowadnice szyby w jej gniezdzie
i wkreci¢ $ruby mocujgce.

— Sprawdzi¢ czy mechanizm podnoszenia pra-
cuje prawidtowo.

— Zatozy¢ folie ochronng mechanizmu.

— Zatozy¢ pokrycie drzwi.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KLAMKI ZEWNETRZNEJ | WEWNETRZNEJ
Wymontowanie

— Zdjg¢ poszycie drzwi (patrz stosowny opis).
— Odtgczy¢ wszystkie elementy zamka od klamki,
— Wykreci¢ sruby mocujgce klamke i wyjaé ja.
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Zamontowanie

Kolejno$¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanegj wyzej.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZAMKA DRZWI PRZEDNICH / TYLNYCH

Wymontowanie

— Wymontowaé pokrycie drzwi (patrz stosowny
opis).

— Odtgczyc¢ pret klamki.

— W samochodach wyposazonych w zamek cen-
tralny odczepic potgczenie z zamkiem.

— Wykreci¢ $ruby mocujgce zamek do drzwi.

Zamontowanie

Kolejnosé¢ czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej.

11.2.4. Tylna czes¢ nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZDERZAKA TYLNEGO

Wymontowanie (rys. 11.25, 11.26i 11.27)

— Wymontowac ostony wnek két tylnych.

— Wykreci¢ dolne $ruby (1) mocowania zderzaka
tylnego.

— Wykreci¢ gérne sruby (2) mocowania zderzaka.
— Wykreci¢ (znajdujgce sie we wnekach ko)
Sruby (3) mocowania zderzaka do btotnikow.

Zamontowanie

Kolejnosé czynnosci zamontowania jest odwrotna
do podanej wyzej.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DRZWI
TYLU NADWOZIA

Wymontowanie
— Wykreci¢ $ruby mocujgce drzwi tytu nadwozia.
— Wyja¢ drzwi tytu nadwozia.

Zamontowanie

W celu zamontowania drzwi tytu nadwozia, nalezy
wykonaé opisane wyzej czynnosci w kolejnosci
odwrotne;j.



Nadwozie

Rys. 11.25. Wymontowanie zderzaka tyinego — pierwsza
czynnosc¢

Rys. 11.27. Wymontowanie zderzaka tylnego
— trzecia czynnosé

Rys. 11.26. Wymontowanie zderzaka tylnego — druga
czynnosc¢



DANE OGOLNE

KOLA | OGUMIENIE

Wersja samochodu Kota Ogumienie Cisnienie powietrza przdd / tyt (MPa)
Bez obcigzenia Petne obcigzenie

Eﬁrltisr-gi\rl‘v?rowy (bez wspor. stalowe 5B x 13 155/80 R 13 T 0,22 /0,22
7 K - 0,20/0,19
Sg;‘fiﬁg)m‘ ukd. kierown. (0procz | - 1 we 5,50 x 14 16570 R14 T 0,22 /0,21
Sporting alum. 6J x 14 185/60 R 14 H 0,22 /0,21 0,24 /0,23

alum. 6J x 15 185/55 R 15V
Koto zapasowe 4,5B x 13 135/80 R13 P

4B x 14 135/80-R14 P 02

ZUZYCIE PALIWA
Zuzycie paliwa wg normy CEE 93/116 (dm?® /100 km)

Wersja samochodu Wszystkie modele oprocz Sporting Sporting
silnik 8-zawor. J silnik16-zaworowy
przektadnia mechaniczna przekt. autom. przekt. mech. przekt. autom.
Cykl miejski 7.3 7,6 8,4 7,6 8,7
Cykl zamiejski 4.8 5,0 55 5,0 5,6
Cykl mieszany BT 6.0 6,5 6,0 6,7

PREDKOSC MAKSYMALNA

Punto 1,2 (silnik 8-zaworowy): 155 km/h. Punto 1,2 (silnik 16-zaworowy, automatyczna
Punto 1,2 (silnik 16-zaworowy): 172 km/h. skrzynka przektadniowa): 165 km/h.
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